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Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Offenbach am Main (2035) =4F\OBIL

Die Stadt Offenbach am Main mochte mit der Weiterentwicklung des Verkehrsmanagementplans (VMP) 2015 zu
einem Verkehrsentwicklungsplan (VEP) den Grundstein fir eine nachhaltige Mobilitatsplanung legen.

Die Verkehrsentwicklung der Stadt Offenbach am Main wird in den kommenden Jahren unter anderem durch
technische Innovationen (Bsp. Elektromobilitat, Digitalisierung), Veranderungen in der Gesellschaft
(demographischer Wandel) sowie dem grundlegenden Umbau des Verkehrssystems auf eine umweltfreundliche und
nachhaltige Mobilitat beeinflusst. In diesem Zusammenhang soll der VEP die Weichen und den Handlungsrahmen
fir eine zielgerichtete Mobilitatsstrategie bis zum Zielhorizont 2035 festlegen.

Im Zuge der Bearbeitung werden die bestehenden Schwachstellen des Verkehrssystem im Stadtgebiet mittels
Analyse vorliegender Verkehrskonzepte/ -gutachten und einer breit angelegten Offentlichkeitsbeteiligung (Online-
Umfrage der Blrgerschaft bzw. des Wirtschaftssektors, Projektburo, Akteursbeteiligung) aufgenommen und
zusammengetragen. Unter Berlcksichtigung des Bearbeitungszeitraums (Abschluss VEP bis Ende 2022) wird auf
eine detaillierte Bestandsaufnahme vor Ort verzichtet. AbschlieBend werden mit Hilfe eines abgestimmten
verkehrlichen Leitbildes separate Handlungsfelder bzw. Einzelmal3nahmen der unterschiedlichen Verkehrstrager
(FuB- und Radverkehr, Kfz- und Wirtschaftsverkehr sowie OV) ausgearbeitet und Schliisselmanahmen fur eine
effektive Verbesserung der Mobilitat im Stadtgebiet benannt.
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Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Offenbach am Main (2035) =4F\MOBIL
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Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Offenbach am Main (2035) =4F\OBIL

Auf den nachfolgenden Seiten werden die zentralen Ergebnisse der Bestandsanalyse der Stadt Offenbach am
Main dargestellt.

Die Ergebnisse der Bestandsanalyse und der darauf aufbauende Leitbildentwurf wurden der gemeinsamen

Projektsteuerungs- und Lenkungsgruppe in separaten Sitzungen prasentiert und diskutiert. Anmerkungen und
Hinweise wurden nachtraglich eingearbeitet und bertcksichtigt.

Die Erkenntnisse aus der Bestands- und Schwachstellenanalyse gehen in die weiteren Bearbeitungsschritte des
VEP ein und werden im Rahmen der MalRnahmenkonzeption und der Leitbildunterstitzung bertcksichtigt.

An dieser Stelle méchten wir uns ebenfalls ausdriicklich bei allen Beteiligten flr die aktive Unterstlitzung im Rahmen

der Online-Beteiligung bzw. der Anregungen aus dem VEP-Projektblro oder den projektbegleitenden Gremien
bedanken!
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Vorgehensweise - Bestandsanalyse

Mobilitats-

verhalten

Analyse von:

vorliegende Untersuchungen,
Konzepten, Rahmenpldnen und
Datengrundlagen

Input Fachstellen

Ergebnisse der bisherigen
Beteiligung

Ableitung Schwachen und Starken
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Bestandsanalyse der Stadt Offenbach — Mehrstufiges Verfahren

1. Stufe — Sichtung der Planungsgrundlagen

Planungsgrundlagen —— ab Seite 7

- Bestehende Untersuchungen (Soll/Ist-Vergleich)
- Uberregionale Planungen

2. Stufe — Aligemeine Entwicklungen
Stadtentwicklung ab Seite 8

Bevolkerung und -entwicklung
Altersstruktur

Beschaftigte und Betriebe
Pendlerstatistik

Flachennutzung und Gebietsentwicklung

Klima & Umwelt ab Seite 18
- Luftschadstoffe
- Larmbelastung

Unfallstatistik ab Seite 20 -

ey - Unfdlle im Stadtgebiet
- Unfallauffalligkeiten

Mobilititsverhalten ——— abSeite23 -
- Modal-Split
- Pkw-Dichte

3. Stufe — Verkehrsmittelbezogene Bestandsaufnahme

ab Seite 29 —
Kfz-Verkehr

ab Seite 54 —
Radverkehr

ab Seite 79 —
FuBRverkehr

ab Seite 87 —

Q s Offentlicher Verkehr (OPNV & SPNV)
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Bestandsanalyse der Stadt Offenbach — Planungsgrundlagen

Fachbeteiligung

entwicklungs-
rogramm
[ Larm- ] brog

Einzel-
vorhaben aktionsplan FrankfurtRheinMain
VMP 2015 ] [ NVP ] in Bewegung
[ Kommunaler \A\A Bike
Aktionsplan Inklusion VEP 2035 «— | - ] Offenbach

— |
Kllmakonzept NOx

|\
2035 4 A \
Verkehrs-
-BVWP modell )\[ NVP Kreis ]

Reg. Verkehrs- ] Luft Offenbach
u -
[ Nahmobilitats- ] management [ . ]
Z 1 V flrintegrierte

reinhalteplan
plan
Stadtteil-
entwicklungs-
konzepte
Verkehrssysteme

Offentlichkeitsbeteiligung KﬂKﬂNSUlT
= @ @ o ® Seite: 9

[ Masterplan
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Offenbach ]
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Rahmenbedingungen der Stadtentwicklung - Bevolkerung =49 \OBIL
Bevolkerungsentwicklung 2011 — 2020 Die Stadt OF ist im

Offenbach 14,0 % Betrachtungszeitraum
Frankfurt 12,9 % Uberdurchschnittlich stark
Darmstadt 9,1% gewachsen und tut dies auch
Wiesbaden 2,8% zukiinftig
Bundesdurchschnitt 1,7 %

Entwicklungsperspektive von 2018 — 2040: + 14,0 %
31.12.2040: ca. 147.000

Quelle: Hessisches Statistisches Landesamt, 2019

. Bevolkerungsentwicklung 2011 — 2020
Einwohnende
140.000 130.892 EW
123.734 EW

130.000

114.855 EW
120.000
110.000

[ ] <2.500 EW

100.000 [ ] 2.500 - 5.000 EW o Zentrum

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 |:| 5.000 - 10.000 EW 'z 1 Vv Glerr;(r;tﬁizgtt:me

.. [ 10.000 - 15.000 EW
=o—Bevolkerun
J I > 15.000 EW KﬂKﬂNSUlT

Quelle: Hessisches Statistisches Landesamt, Statistisches Bundesamt Quelle: Stadt Offenbach — Offenbach in Zahlen, Hintergrund: © GeoBasis-DE / BKG 2021 [Eigene Darstellung] BY KRISTINA OLDENBURG
G
— @ ® ® ® :
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Rahmenbedingungen der Stadtentwicklung - Bevolkerung =4F MOBIL

Einwohnerzuwiéchse in Offenbach (2020) Verénderung ~
2015 - 2020 ,

Geburten: 1.588
Sterbefalle: 1.177
- Natdrliches Bevdlkerungswachstum von +411

e e ]

Zuzuge: 11.467 OF zeigt eine relativ starke
Fortzuge: 11.307 Einwohner-Fluktuation und
- Wanderungssaldo von +160 stark unterschiedliche
Entwicklungen je nach
- . Stadtteil

Anteil Nicht-Deutsche Bevolkerung

Offenbach 36,9 % )

Frankfurt 29,6 % . OF hat eine

Darmstadt 308 % uberdurchschnittlich

Wiesbaden 20'2 % international geprigte

Bundesdurchschnitt 12,7 % Bevélkerung
Quelle: https://www.destatis.de/DE/Themen/Gesellschaft-Umwelt/Bevoelkerung/Bevoelkerungsstand/Tabellen/liste-zensus- [ z :
geschlecht-staatsangehoerigkeit.html, Hessisches Statistisches Landesamt . l:l < -10 %

[ ]-10--5%

ﬁ"”"‘“"" |:I -5-0% ° Zentrum
! I:] 0 -5% Z 1 V firintegrierte

Verkehrssysteme

Am starksten gewachsene Stadtteile:

] ) ) . \ []5-10%
Hafen, Senefelderquartier, Lindenfeld, Bieberer Berg, Waldheim ) 0 > 10 % KﬂKﬂNSUlT
Quelle: Stadt Offenbach — Offenbach in Zahlen, Hintergrund: © GeoBasis-DE / BKG 2021 [Eigene Darstellung] BY KRISTINA OLDENBURG
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Rahmenbedingungen der Stadtentwicklung — Altersstruktur

100 v 100 l J | l | Alter in Jahren
" Offenbach 2020 - Darmstadt 2019 e Deutschland 2019 100
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Quelle; Stadt Offenbach — Offenbach in Zahlen Quelle: Stadt Darmstadt — Statistik und Stadtforschung, Bevélkerung Quelle: Bundesinstitut fiir Bevélkerungsforschung, Altersaufbau in Deutschland BY KRISTINA OLDENBURG
— @ ® e —————————————————— ) S————————
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Rahmenbedingungen der Stadtentwicklung — Beschiftigte/Betriebe S=2f MOBIL

Beschaftigte Entwicklung 2006 - 2020

+35%

+25 %

+29,9%

ﬁiS%
+18,3%

+10 %

+15%
/ 0%

+5%

0%
-5%

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

== Offenbach a.M. === Darmstadt

OF zeigt bei der
Beschaftigtenentwicklung eine

vergleichsweise unterdurchschnittliche
Entwicklung im Rhein-Main-Gebiet auf.

Frankfurt a.M. e====\Niesbaden

+8,9%

-10 %

Entwicklung 2006-2020 [%]

e Offenbach a.M. e Darmstadt

Quelle: Hessisches Statistisches Landesamt — Unternehmen und Betriebe in Hessen, 2006-2017

Betriebe Entwicklung 2006 - 2020

+5,5%

,0%
3,0%
7%

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Frankfurt a.M. e==\Niesbaden

Beschaftigte* Betriebe
Offenbach a.M. +8,9% +0,0%
Frankfurt a.M. +29,9% +5,5%
Wiesbaden +18,3% -5,7% LY Brimagene
0 o *sozialversicherungspflichtig Beschaftige Verkehrssysteme
Darmstadt +25,8% -3,0% in den Betrieben KﬂKﬂNSUI_T
. . BY KRISTINA OLDENBURG
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Rahmenbedingungen der Stadtentwicklung — Vergleich Beschaftigte/<2¥ MOBIL
Einwohner

___ Offenbach - Vergleich Beschaftigte und Einwohner Bezugsjahr 2020 Beschiftigte*  Einwohner  Verhdltnis
140.000 Offenbach a.M. 44.617 130.892 34%
e Frankfurt a.M. 588.713 764.000 77%
12000 Wiesbaden 122.733 278.600 44%
Darmstadt 100.587 159.200 63%
100.000
*sozialversicherungspflichtig Beschéftige
in den Betrieben
80.000
60.000
40.000
20.000 In OF ist die Schere zwischen
Arbeitsplatze und Einwohner in den
0 letzten Jahren weiter aufgegangen

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

e Beschaftigte e Einwohner ° Zentrum
Z 1 V flrintegrierte
Verkehrssysteme

KOKONSULT

Quelle: Hessisches Statistisches Landesamt — Rechtliche Einheiten und Niederlassungen in Hessen, 2018-2020 & Hessisches Statistisches Landesamt — Unternehmen und Betriebe in Hessen, 2006-2017 & Statistisches Bundesamt — Statista 2022 P —

= @ ® o o .
Seite: 14




Pendlerstatistik — Entwicklung 2014-2020

Einpendler Entwicklung 2014-2020

1,15
+13,2%
+10,79
11 0,7%
+8,9%
1,05
1
-0,8%
0,95
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

e Offenbach e Darmstadt Frankfurt e=\Niesbaden

In OF hat die Zahl der
Berufsauspendelnden in den letzten

Jahren stark zugenommen Offenbach a.M.
Frankfurt a.M.
-> Einpendelndenquote ins -
Stadtgebiet ist sogar ricklaufig Wiesbaden
Darmstadt

1,3
1,25
1,2
1,15
1,1

1,05

0,95

Einpendler
-0,8%
+13,2%
+8,9%
+10,7%

Auspendler Entwicklung 2014-2020

‘_gjg% OFFENBACH
=4r \OBIL

+31,5%

+25,6%
+22,6%

2014 2015 2016 2017 2018

e Offenbach  e====Darmstadt

Entwicklung 2014-2020 [%]

Quelle: Hessisches Statistisches Landesamt — Sozialversicherungspflichtig beschdftigte Arbeitnehmer in Hessen, 2014-2020

+14,1%

2019 2020

Frankfurt e=\Niesbaden

Auspendler
+31,5%
+25,6%
+14,1% z : v ?ﬁrnitr::'ergnene
Verkehrssysteme
22,6%
e KOKONSULT
BY KRISTINA OLDENBURG
® .
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Pendlerstatistik — Uberregionale Ebene (Pendleratlas 2020)

Auspendler von Offenbach am Main, Stadt

Kreis/ Kreisfreie Stadt Auspendelnde pro Tag Einpendelnde pro Tag ~ pm—— ]
Frankfurt a. M. 20.806 5.476 l> A
Kreis Offenbach 6.886 10.887 |

Main-Kinzig-Kreis 1.791 4.064 P
Main-Taunus-Kreis 1.328 721 n L .' _
GroR-Gerau 1.136 675 N\ SR gy

I )
A |
|Aschiffenburg, Stadt

Hochtaunuskreis 960 728 \ 3\: N
Wetteraukreis 669 1.327 .\ ‘\i ';. ( ol e /{/\ £
Stadt Darmstadt 543 362 Einpendler nach Offenbach am Main, Stadt
Darmstadt-Dieburg 416 1.022 < ) //
~ Hocmaun"s.ﬁreis o _a

Wiesbaden 411 k.A. = g o
Aschaffenburg k.A. 600 ) {« . R N P -

- e ). e
Summe 34-946 25-862 M;‘in-Taunuﬂ"R_'reW - - ™

N,
n, Landeshaupt,stadt \\[\

. . / NG : i
MaRgebliche Pendl.erbe2|ehungen: In OF liegt die GroBteil der kf\g’;/ )/g//- I~ ﬁi m,«m —
1: Frankfurt am Main Pendlerbeziehungen im N A y /4 i WJ e &\
2: Kreis Offenbach Nahbereich der Stadt Gr”%a"meUfw“ wcher tl,m L"v-' ) L) e e
3: Main-Kinzig-Kreis \ L Vo) P N verierssyseme
Datengrundlage: Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte S e A PR B K—ﬂng!!Tﬁy.!;l
— @ ® ® ®
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Pendlerstatistik — Regionale Ebene (Pendlerrechnung Hessen 2015) <& MOBIL

Auspendelnde/Tag
Top 10 der Pendlerbeziehungen in Offenbach N>
Auspendelnde/Tag Einpendelnde/Tag
von OF nach ... von ... nach OF S

Frankfurt a. M. 20.500 6.590 27.090

Mhlheim a. 980 2.800 3.780 0- 250

M' 250 - 500

500 - 750
Obertshausen 820 1.870 2.690 | = 750 - 1.000
|| = 1.000 - 10.000

Hanau 840 1.810 2.650 | = > 10.000

Rodgau 440 2.030 2.470 Einpendelnde/Tag

Dietzenbach 1.090 1.320 2.410

Neu-Isenburg 1.230 730 1.960

Heusenstamm 580 1.170 1.750

Dreieich 660 760 1.420

Seligenstadt 220 820 1.040 0- 250

Summe Kreis OF 6.860 13.310 20.170 igg ggg
Datengrundlage: Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte, : 17380_ _1;50330 N I/uerr;(zt;lirsligtteeme
Beamte, geringfiigig Beschaftigte Arbeitswege in OF sind “* > 5000

auBerordentlich stark nach = A KBKUNSULT

Quelle: Pendlerrechnung Hessen (2015) [Eigene Darstellung)

® FFM ausgerichtet ®

Quelle: Pendlerrechnung Hessen (2015)
= @
Seite: 17
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Flachennutzung und Gebietsentwicklung

Entwicklung Wohnbauflachen in
OF uiberwiegend im ostlichen
Stadtgebiet, teilweise peripher

Flachennutzung

Gebietsentwicklung

< Hafengebiet
(in Realisierung)

zu OV-Hauptachsen

Innovationscampus*

- Birgel —
" | (in Realisierung) /

Lammerspieler
Weg

Kaiserlei
(in Realisierung)

hm Main— "

|ffenbach : /

Quartier 4.0 \

Bieber
(in Realisierung)

[ Wohnbaufldche - Bestand
Wohnbaufldche - Planung

[ ] Gemischte Baufléche - Bestand
Gemischte Baufléche - Planung
[__| Gewerbliche Bauflache - Bestand
7] Gewerbliche Bauflache - Planung
7] Gemeinbedarf - Bestand

[ ] Sonderbauflache - Bestand

Wohnbaufldche - Planung
Gemischte Bauflache - Planung
271 Gewerbliche Bauflache - Planung

Waldhof-
West

Quelle: Fldchennutzungsplan/ Masterplan 2030, Hintergrund: © GeoBasis-DE / BKG 2021 [Eigene Darstellung]

*gewerbliche Bauflache
Aufstellungsbeschluss zum Bebauungsplan
zugestimmt

Entwicklung gewerbliche Bauflachen

in OF liberwiegend peripher zum
liberregionalen StraBennetz

FF

m

NBACH

BIL

° Zentrum

Z 1 V flrintegrierte
Verkehrssysteme

KOKONSULT

BY KRISTINA OLDENBURG
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Rahmenbedingungen der Stadtentwicklung =4F MOBIL

+

Kompakte Stadtstruktur und fahrradfreundliche
Topografie

junge Bevolkerung und viele Einwohner-Zuziige bieten
gute Voraussetzungen, um Anderungen im
Mobilitatsverhalten zu etablieren

Entwicklungsflachen und —gebiete kdnnen als
Keimpunkte einer attraktiven und stadtvertraglichen
Mobilitatsentwicklung dienen

Arbeitswege finden liberwiegend im naheren Umfeld
und entlang vorhandener OV-Hauptachsen statt

Das Autobahnnetz um OF wird zukiinftig
leistungsfahiger sein

Zunehmende Wohnbevoélkerung und die angestrebten
wirtschaftlichen Entwicklungen
(Gebietsentwicklungen) erhéhen die
Verkehrsnachfrage im Stadtgebiet

Relativ geringe Arbeitsplatzdichte fiihrt zu einem
hohen Pendlerdruck

Einbeziehung einer international gepragten
Bevolkerung bei dem erforderlichen Wandel des
Mobilitatsverhaltens (sprachliche Barrieren)

Lage der Entwicklungsflachen im Stadtgebiet zu den
Verkehrsachsen (ErschlieBungskonzepte)

Zentrum
Z 1 V flrintegrierte
Verkehrssysteme

KOKONSULT

BY KRISTINA OLDENBURG
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Klima und Umwelt - Schadstoffe

Ziele:
* Klimakonzept 2035: 2020 - 2050 soll der Wert von ca. 7t pro Einwohner*in (CO2eq) alle 5 Jahre um 1t reduziert werden
* Luftreinhalteplan: Grenzwerte einzelner Schadstoffe einhalten

Streckenabschnitte die Immissionsgrenzwert fiir NO, NO,-Immissionsbelastung 2019 {

Uberschreiten: = A\ i |

* Kaiserstr.,, Mainstr., Muhlheimer Str., Spessartring, e ix \\ P
Sprendlinger Landstr., Untere Grenzstr., Waldstr. % | ,. \ . 5

Entwicklung der NO, —Belastung geht in die richtige
65 Richtung, Handlungsbedarf ist aber weiterhin
. | vorhanden

35 —> -

50 1

45 1 " A A ) 29 \

NO,-Jahresmittelwert [ug/m?]

40 e /

NN /

y 58
% .
/ s Lautetbor TN
35 + /m R \
x
/ 2.0 | \
& Bieber /

30 4 v : = ; /

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 Zentrum

~ - ¥ Grenzwert Z 1 V firintegrierte
———Bieberer Strafe * Mainstrae * NO-Konzentration [Lg/m ] Verkehrssysteme
Untere Grenzstrale * Untere Grenzstrale Messstation
- =30 > 30 >33 > 37 > 40 > 42 > 45 > 48 > 50 KﬂKUNSUlT
=— rmissionsgrenzwert -

Quelle: Luftreinhalteplan fir den Ballungsraum Rhein-Main, Teilplan Offenbach am Main BY KRISTINA OLDENBURG
— @ o o .
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Klima und Umwelt - Larm =4@F MOBIL
Ziele:
« Larmaktionsplan: Einhaltung der Auslésewerte von 65 dB(A) tagsiiber, Larmbelastung durch

Stralenverkehr

55 dB(A) nachts

Anzahl Personen die StraRenverkehrslarm ausgesetzt sind:
u.A.: Bieberer Strafie, B43/ B448, Mainstr.

Grenzwert tagsiiber

dB(A) >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75

ganztags - 7.490 5500 | 6.190 6.130 1.120 | 26.430

nachts 6.140 | 6.690 5.200 1.080 19.110

Grenzwert nachts

=~ LDEN [dB(A)]

In OF werden tagsiiber rd. 10 % der Personen (rd. 13.000) >40-45
vom StraBenverkehrslarm beeintrachtigt, nachts sind es 123:22

>55-60 Zentrum

>60-65 fir integrierte

>65-70 Verkehrssysteme
1 >70-75

-7 (ONSULT

Quelle: Larmaktionsplan Teilplan Ballungsraume Darmstadt, Frankfurt, Offenbach und Wiesbaden BY KRISTINA OLDENBURG

ebenfalls rd. 10 % (rd. 13.000)
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U nfa' | |e im Sta dtgebiet Die Verkehrssicherheit in OF hat sich verbessert. Im Gegensatz zu vielen anderen !" MOB| L

Stadten nimmt insbesondere die Anzahl an Unfdllen mit Radbeteiligung

(-> Elektromobilitdt/ Steigerung RV-Anteil) auf StadtstraBen nicht zu.

Datengrundlagen:

e Unfallatlas der Statistischen Amter des Bundes und der Linder (Zeitreihe 2016 — 2020)
* Nur Unfélle mit Personenschaden (Bundesautobahn, Bundesstraen und LandesstralRen nicht beriicksichtigt)

Unfalle mit Personenschaden (2016 —2020) Unfalle mit Personenschaden (2016 —2020)
350 300 256
297
579 273 240 239
300 263 250 221
250
188 200 165
200
150
150 94
85 83 84 100
100 — >3 41 41

© pY. \ 31 33 21
— = ————— ‘0-“\0
65 51 0 1 2

0 45 51 36 0 1 e o —o— > -
2016 2017 2018 2019 2020 2016 2017 2018 2019 2020
—e—Unfille mit Personenschaden = =—e=davon Unfille mit Radbeteiligung —e—Unfalle mit Getoteten —o—Unfalle mit Schwerverletzten VAN o ierte
Verkehrssysteme
—e—davon Unfille mit FuBbeteiligung —e—Unfille mit Leichtverletzten
Quelle: Unfallatlas | Kartenanwendung (statistikportal.de) w
BY KRISTINA OLDENBURG
— @ ® ® o .
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https://unfallatlas.statistikportal.de/

L‘!!! OFFENBACH

Unfallauffalligkeiten im Stadtgebiet — 2018 - 2020 =4F MOBIL

Unfallhdufigkeiten — Knotenpunkt

% in einem Jahr

Y& in zwei Jahren
Y in drei Jahren

Unfallhdufigkeiten — Strecke | “

)\\ in einem Jahr
J in zwei Jahren

/ === in drei Jahren

* Odenwaldring/ Sprendlinger LandstraRe
* Odenwaldring/ Waldstralle

* RohnstralRe/ AhornstraRe

* Berliner StraBe/ WaldstralRe

= @ Fiir mehrere Unfall-Hotspots besteht aber weiterer

- ar a» a» a» Handlungs- und Untersuchungsbedarf

. Berliner Stra Be Quelle: https://unfallatlas.statistikportal.de/

* Waldstralte L anee
* Odenwaldring/ RohnstraRe Verkehrssysteme
* Bieberer StralRe K(]KUNSULT

BY KRISTINA OLDENBURG

® :
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. g!!! OFFENBACH
Auswirkungen des Verkehrs =4a¥ MOBIL

Viele OptimierungsmafBnahmen im Bereich Kfz-
Verkehr wurden in den letzten Jahren umgesetzt
oder befinden sich in der Umsetzung

Bau der Verbindungsstralie

Umbau Kaiserlei

Lkw-Durchfahrtsverbot Mainstr. (nachts)

Wende zu klimaneutraler Verkehrsabwicklung
vorantreiben

Beseitigung der Beeintrachtigungen durch
StraRenverkehrslarm und Schadstoffemissionen

des Kfz-Verkehrs
Verkehrsverfllssigung

Minderung der Unfallzahlen mit Personenschaden
(Vision Zero)

Unfallzahlen und Schadstoffemissionen sind
tendenziell riicklaufig

Zentrum
Z 1 V flrintegrierte
Verkehrssysteme

KOKONSULT

BY KRISTINA OLDENBURG

= @ ® o o .
Seite: 24



L‘J.!!. OFFENBACH
Modal Split in Offenbach =4F MOBIL

- Gestiegener Anteil an Verkehrsmitteln des Umweltverbundes
¢ OV +4%
* Fahrrad: +2%

Modal-Split Entwicklung Offenbach am Main

- Reduzierung des MIV (als Fahrer und Mitfahrer) um 6%

- Keine Veranderung im FuRverkehr Gber 9 Jahre

Die Bedeutung des motorisierten Individualverkehrs

a6V (MIV) konnte in den letzten Jahren bereits deutlich
MIV-Mitfahrer reduziert (von 52% auf 46 %-Anteil) werden.

H MIV-Fahrer
® Fahrrad Allerdings ist der Besetzungsgrad im MIV
Zu FuR durchschnittlich gesunken

Die Fahrleistung im Kfz-Verkehr wird unter

Beriicksichtigung der Bevolkerungszunahme im
gleichen Zeitraum daher vermutlich gestiegen sein

° Zentrum

Z 1 V flrintegrierte

2008 2017 Verkehrssysteme
Quelle: Mobilitit in Deutschland (MiD 2017) — Regionalbericht fiir die Stadt Offenbach am Main, Mai 2019 KﬂKu NSU I.T
NiO Nahverkehr in Offenbach GmbH — Nahverkehrsplan Stadt Offenbach 2013-2017, November 2012 auf Grundlage MiD 2008
BY KRISTINA OLDENBURG
—_— @ ® ® ® .
Seite: 25



LJ" OFFENBACH

Modal Split in Offenbach

Modal-Split im Stadtevergleich

Analysierte Stadie nach StadigroBe Tabelle 1
10
Stadtgruppen nach Einwchnerzahl - n
Metrapalen grofle Gro8stadie kleine GroBstidie
S00.000 und mehr 200.000 bis <5S00.000 | 1000000 bis <200.000
Berfin Aachen Darrmstat Aschaffenburg Ansbach 27
Bresmen Bann Erlangen Fulda Brihl 36 35
Frankfurt am Main Freiburg im Breisgaw Fibrth Ludwigsburg Firstenfeldbruck
Hamburg Karlsruhe Heidetbeng KeLwied
Harnawer Kassel Kablenz Sclhvwein
Kéln Libeck Dffenbach am Main 18
- - - 11 11
Minchen Mannheim Prar theim
Mirnberg Wieshaden Uim
Stuttgart Wuppertal wiwzhung
Quelle: Agora Verkehrswende, Stddte in Bewegung, Mai 2020 auf Datengrundlage MiD 2017
Durchschnittliche Verkehrsmittelverteilung im < ~ = c < o c <
. i . . : 3 i} Qo S I ko] :
Vergleich zu anderen Stadten, relativ viele MIV- P 5 2 < 2 2 s s
[S] + - e wu)
. . © (] 5 = (] R=}
Fahrer. Andere Stiadte zeigen, dass Verlagerungs- S $ 8 . L s <
. o . . & G} O
potential fiir OF insbesondere beim Radverkehr b5 @ =
besteht! <
.g
Hinweis: Die aktuellsten Zahlen stammen aus dem Jahr 2017. Die <
. . T . ° Zent
evtl. Auswirkungen der zwischenzeitlich erfolgte MaRnahmen fiir 'g zZi1v ffr”m't“e‘;ierte
den Radverkehr zeigen sich hier nicht! a verkehrssysteme
Zu FuB ®Fahrrad ™ MIV-Fahrer MIV-Mitfahrer m OV KﬂKUNSUlT
Quelle: Agora Verkehrswende, Stddte in Bewegung, Mai 2020 auf Datengrundlage MiD 2017

Eigene Darstellung BY KRISTINA OLDENBURG
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L‘J'!. OFFENBACH
=4F MOBIL

Modal Split in Offenbach

Verkehrsmittelnutzung im tblichen Wochenverlauf
Wegezweck - Anteil Wege (welche Verkehrmittel werden im Ublichen
Wochenverlauf genutzt)
. . 13 17 11 » Das Auto ist auch in OF fiir viele
12 das Hauptverkehrsmittel
11
10 7
8 B 13 5
M Arbeit Auto und Fahrrad
| dienstlich/geschéftlich Auto und OV
® Ausbildung Fahrrad und OV
26 28 27
W Einkauf ® Auto,Fahrrad und OV
M Erledigung H Auto
8 8 8 Freizeit 7 6 6 6 m OV
% }'E E Begleitung E }'E %_ E W Fahrrad
_::% % g -{E; “’e % g keine (wenig mobile Personen)
5 2 2 i b = g
£ S 5 5 5
° = & In OF ist die Nutzung von weiteren
o o o " a
8 . . . B S Verkehrsmitteln - auch in
2 Die Wegezweckverteilung in OF e & . .. . .
. entsoricht dem Durchschnitt j Kombination mit dem Auto - £ L e
S i u i o .. crats
= P ¥ Uberdurchschnittlich stark verkehrssysteme
] ] 2ot
5 ausgepragt! KOKONSULT
Quelle: Mobilitét in Deutschland (MiD 2017) — Regionalbericht fiir die Stadt Offenbach am Main, Mai 2019 BY KRISTINA OLDENBURG
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Pkw-Dichte in Offenbach

2010:

- Pkw-Dichte:

2020:

- Pkw-Dichte:

Quelle: https://www.offenbach.de/rathaus/stadtinfo/offenbach-in-zahlen/statistikkfz-wesen.php#SP-grouplist-0-1:1

Vergleichsstadt

Koblenz
Ulm
Wirzburg
Farth
Erlangen
Pforzheim
Darmstadt

Heidelberg

42.435 Fahrzeuge

119.734 Einwohner*innen

354 Pkw/1.000 EW

48.603 Fahrzeuge

140.496 Einwohner*innen

346 Pkw/1.000 EW

Pkw-Dichte 2020 1%

[Pkw/1.000EW]
569

521
498
494
491
484
460
376

36%

Quelle: Stadt Darmstadt, Stadt Erlangen, Regierung Mittelfranken,

Stadt Heidelberg, Stadt Koblenz, Kfz-Serviceportal,

1%

2%

L‘J'!. OFFENBACH

In OF ist die Pkw-Dichte in den

In OF ist die Pkw-
Verfiigbarkeit im Vergleich zu
anderen Stadten sehr gering.

-> Anbindung SPNV

1% 2020

letzten 10 Jahren leicht riicklaufig.

[ ] 200 - 300 Pkw/1.000 EW
[ ] 300 - 400 Pkw/1.000 EW

S@0 MOBIL

° Zentrum
I:l 400 - 500 PkW/lOOO EW Z 1 V firintegrierte
Verkehrssysteme
® Benzin ] Dlese_l . S [ 500 - 600 Pkw/1.000 EW
B Elektro Plug-in-Hybrid _ _ . . KﬂKﬂNSUI.T
. . Daten: Stad Offenbach — Offenbach in Zahlen, Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE / BKG 2021 [Eigene Darstellung]
.I Hybrid M Sonstiges ® ° BY KRISTINA OLDENBURG
. ]
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tee L‘!!!. OFFENBACH
Mobilitatsentwicklung =4F \OBIL

+

Wendepunkt im Mobilitatsverhalten weg vom MIV ist
erkennbar

* Reduzierung MIV-Anteil
* Geringe und riicklaufige Pkw-Dichte

Wachsende Wohnbevélkerung und die zunehmende
Bedeutung des Pendelndenverkehrs (weite Wege)
haben vermutlich einer Zunahme der Kfz-Fahrleistung
bewirkt

Starkung des Umweltverbundes (insbesondere

Gute Rahmenbedingungen fiir eine weitere
Reduzierung der Dominanz des MIV im stadtischen
Umfeld sind vorhanden.

Radverkehr) durch Flachenumverteilung

Insbesondere im Radverkehr bestehen Chancen zur
Starkung der Nahmobilitat

Zentrum
Z 1 V flrintegrierte
Verkehrssysteme

KOKONSULT

BY KRISTINA OLDENBURG
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. . E‘J;!!. OFFENBACH
Inhaltsverzeichnis - Bestandsanalyse =@V MOBIL

Radverkehr FuRverkehr
ab Seite 54 ab Seite 79
@ @
Vorgehensweise
ab Seite 3
@
@ @
| OPNV/ SPNV Ergebnisse
ab Seite 87 Online-Beteiligung
. - . ab Seite 122
Rahmenbedingungen Kfz-Verkehr
ab Seite 6 ab Seite 29 o et
N Ceneeeme

Seite: 30
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Bestandsanalyse der Stadt Offenbach — Mehrstufiges Verfahren L

1. Stufe — Sichtung der Planungsgrundlagen

ab Seite 7
Planungsgrundlagen
2. Stufe — Allgemeine Entwicklungen
H ab Seite 8 ]
H E Stadtentwicklung
H
ab Seite 18
Klima & Umwelt
ab Seite 20 _
AL -
r,ﬂﬁ*_ﬂ> Unfallstatistik
9 ab Seite 23 _
S > Mobilititsverhalten

3. Stufe — Verkehrsmittelbezogene Bestandsaufnahme

Kfz - flieBend

StralBennetz

Tempo 30 Zonen
Steuerung des Kfz-Verkehrs
Verkehrsmengen

- Offentliches Stellplatzangebot

Kfz — ruhend ab Seite 29

Stellplatzsatzung
P+R-Anlagen

L‘!!!. OFFENBACH
MOBIL

) X Parkhauser
- Verkehrsbehinderungen Bewohnerparkzonen
- Erreichbarkeitsanalyse
- Car-Sharing Angebote
- Elektroladesaulen
ab Seite 54 A
Radverkehr
ab Seite 79 _
FuBBverkehr
ab Seite 87 -~
Qm Offentlicher Verkehr Zentrum
Z 1 V flrintegrierte
Verkehrssysteme
BY KRISTINA OLDENBURG
®

Seite: 31



PIanungsgrundIagen — Bundesverkehrswegeplan 2030

v
'/| 10-streifiger Ausbau | 1/
/ ] wreieich
— S::-rgff':.’j'\r‘-:_]:-_‘an
| ]
=

J Nroigirhot

Aus-/Neubau

herg
J

!
J
!

Dietzeqbach

ihain

)7 X 7/ 'Schdneck
" ieder-Eschbach L . y \
N mpw Erlenbach -%% Niederdorfelden — \
edbero ’: / -3 i S, - \'.‘
= Al o - |
Bonames Harheim s
Baf’ \Vilbel Bruchkdbel
4 £ A Erler
danixzel Frankiurter, Berp' 6-streifiger Ausbau \ Langent
o ey \ Berkersheim \
Heddermnh th ‘“rh /e < o > \l
Praunheim ESC In [ Sh) “‘“ o g, Bischofsheim Hohe '.jn:n‘ :; "
/ Prfunncf": m _ o 7 N -
,/ Dombusch ¢ \3"' bach Riederwaldtunnel = ‘ \ \
~= “~_ Hanau =
r < 1 2 - \
P2 Hasen) Ginnheim y = Mayy —— Miihlheim K% \ kb .‘E
/ N -
Rodeleim ( {Frankfurt '30ff B am Main N N A7
' : enbach waldheim == —=——=A8 N N B
am Main _~7] i S\
) Os! am Main - Stenheim AN
= _,’qrhq"r ha Nﬂ_ —-—‘\ e C’Tt nbs u $-Ost ) f vy ur',.,:.JhuP
= Sud ‘:\\-.\,,--’ N\ Lammerspiel W N e \
Oberrad &3 bl ] Klein-Aubeim N
e Buchramn . ’
; 8-streifiger Ausbau - /o ’ N
J Lautertx ausen | 7 Hainburg
/ ‘ Hainstadt
o~ \

\.\.
Klein-Krotzenb

4 _ \

Weiskirchen ~——= \
i 1 : Calinang

B Vordringlicher Bedarf
Weiterer Bedarf

B Fest disponiert

Breite Linie: Autobahn |

Schmale Linie: Bundesstrale

Quelle: BYWP 2030

L!!!. OFFENBACH
=47 MOBIL

BVWP 2030:

Autobahnnetz in und um Offenbach a.M. wird

ausgebaut
u.a. Riederwaldtunnel: Liickenschluss A66 — A661

8-streifiger Ausbau A3/ A661
Aus-Neubau Offenbacher Kreuz

Durch den geplanten Ausbau der Fahrstreifen soll eine
Entlastung des bestehenden Autobahn-Netzes erfolgen

Der Bedarf wird besonders bei dem Ausbau der A3

zwischen AK Offenbach und AS Hanau als vordringlich
eingestuft

Das Autobahnnetz um OF wird in

Zukunft leistungsfahiger sein

° Zentrum
Z 1 V flrintegrierte
Verkehrssysteme

KOKONSULT

BY KRISTINA OLDENBURG
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Planungsgrundlagen — Verkehrsmanagementplan 2015 (2007)

Oberziele des VMP 2015:

e Sicherheit

* Mobilitat fur alle Bevolkerungsgruppen

* Attraktivitat des Wohnstandortes

* Erreichbarkeit von Gewerbe und wichtigen Zielen
e Schutz der Umwelt

* Wirtschaftlichkeit des Verkehrssystems

Handlungsfelder VMP 2015:

* Parkraumkonzept

* Verkehrskonzept Innenstadt

* Sonderhandlungsfeld Luftreinhaltung/ Lirmminderung
* Mobilitatsmanagement

* Datenmanagement und Verkehrsstrategien

e Radverkehrskonzept

e Barrierefreie Netze

e Blurgerticket

g!!! OFFENBACH
=47 MOBIL

MaBnahmen:

Parkraumbewirtschaftung: Ausweitung Bewohnerparkzonen —
Parkleitsystem: Modifikation u. Erneuerung — umgesetzt
RingerschlieBung Innenstadt — umgesetzt
Lkw-Durchfahrtsverbot Mainstr. (nachts) — umgesetzt

Umbau Marktplatz —

Verbesserung der Koordinierung (LSA) —

Mangelbehebung zentrale Parkhauser — nicht umgesetzt

Viele MalBnahmen des damaligen VMP 2015 zum Thema

Kfz-Verkehr sind in Planung oder wurden bereits umgesetzt

Zentrum
Z 1 V flrintegrierte
Verkehrssysteme

KOKONSULT

BY KRISTINA OLDENBURG
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Planungsgrundlagen — Masterplan Offenbach 2030 (2015)

Schliisselprojekte des Masterplans:

* Neupositionierung des Kaiserlei

* Entwicklung des Offenbacher Ostens

* Anbindung Offenbachs

* Neue Baugebiete

* Aufwertung der Innenstadt

e Quartiers- und Stadtteilentwicklung

* Gesamtstadtische Freiraumqualitaten verbessern und
vernetzen

* Entwicklung des Designports

e Entwicklung des Innovationscampus

* Gewerbeflachen-Marketing

g!!! OFFENBACH
=47 MOBIL

MaBnahmen:

Umbau Nordring — umgesetzt

Umbau Marktplatz—

Umbau Kaiserlei-Kreisels —

Bau Quartier 4.0 —

Bau der Verbindungsstralle —

Innovationscampus —

Barrierefreier Umbau Hauptbahnhof — nicht umgesetzt
(Bahnhofsanierungsprogramm DB)

Bebauung Bieber Waldhof-West — nicht umgesetzt (ab 2026)
Lickenschluss Goethering —

Viele MalRnahmen des Masterplans 2030 werden
derzeit umgesetzt oder sind in Planung

Zentrum
Z 1 V flrintegrierte
Verkehrssysteme

KOKONSULT

BY KRISTINA OLDENBURG
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Planungsgrundlagen — Nahmobilitatsplan (2017)/ Nahverkehrsplan S2f MOBIL

(2017)

Oberziele des Nahmobilitatsplans:

* Verbesserung der Erreichbarkeit wichtiger Ziele fir den
Rad- und FuBverkehr

* Erhohung der StraRenverkehrssicherheit

* Erhohung der Aufenthaltsqualitat

Handlungsfelder — MIV:

* Ordnen des ruhenden Verkehrs (im Sinne einer
Rickgewinnung des 6ffentlichen Raums)

 Nahmobilitatsfreundliche Regelung der Kfz-Zufahrt der
FuBgangerzone

MaBnahmen:

Uberlegungen zu Quartiersgaragen —
Verkehrskontrollen —

Regelung Kfz-Zufahrt zur FuBgangerzone —
Unfallpunkt Parkplatzausfahrt KOMM — k.A.

Oberziele des Nahverkehrsplan:

* Nachhaltige Weiterentwicklung des Mobilitatssystems
(Einhaltung umwelt- und insbesondere klimapolitische
Zielsetzungen - Reduzierung MIV durch Optimierung
OPNV)

MaBnahmen:
Wohnortnahe P+R-Anlagen im Umland — keine Umsetzung,
regionales Thema

Zentrum
Z 1 V flrintegrierte
Verkehrssysteme

KOKONSULT

BY KRISTINA OLDENBURG
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Planungsgrundlagen — Klimakonzept 2035 (2020)/ Masterplan NO,,
(2018)

Oberziele des Klimakonzepts 2035: Oberziele des Masterplan NO,:

* Verlagerung vom MIV auf den Umweltverbund
Eﬁé@iﬂsai?Efifiﬁ’ofk‘ip‘f’.gﬁ?s'i?&'; :g:o"’jz:: * Umweltvertrigliche Abwicklung des StraRenverkehrs
(Basisjahr 2020)
= 8 Entwicklung der NO,-Belastung an ausgewéhlten Messstationen in
T 7 Offenbach a.M.
£
e 65
S 61— _ -
S Zielsetzung % 6o
g 5 — 5
5 4 s 5
& 5,
5 3 £
o~ 4 (% 45
Q 2 £
O 4 & 40
-— =
O 1 1 ! ! ! 1 | % 35
2020 ‘ 2025 ‘ 2030 ‘ 2035 ‘ 2040 ‘ 2045 ‘ 2050 30
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Jahr
Bieberer Str. MainstraBe Unt. Grenzstr. = == = Grenzwert §3 Abs. 2 30. BlmSchV
Quelle: Klimakonzept 2035

Quelle: Masterplan NO,

MaBnahmen:

Verkehrsverflissigung —

Umweltsensitive Verkehrssteuerung — keine Umsetzung o
Lkw-Durchfahrtsverbot — bisher kein Arbeitsauftrag, in = ' v [ mererte |

Widerspruch zu Luftreinhalteplan KOKONSULT

Wende zur klimaneutralen Verkehrsabwicklung BY KRISTINA LDENBURG

MaBnahmen:

Temporeduzierung im Stadtgebiet — teilweise umgesetzt
Erstellung Parkraummanagement-Konzept — nicht umgesetzt
Fortschreibung Stellplatzsatzung —

Ausbau Ladeinfrastruktur —

wird eine Kernaufgabe der kommenden Jahre sein!
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Planungsgrundlagen — Luftreinhalteplan (2020)/ Lairmaktionsplan <27 MOBIL

Oberziele des Luftreinhalteplan: Oberziele des Lairmaktionsplans:
* Einhaltung der Immissionsgrenzwerte * Einhaltung der Auslosewerte von 65 dB(A) tagsliber,

55 dB(A) nachts

MaBnahmen: MaBnahmen:

Temporeduzierung im Stadtgebiet — teilweise umgesetzt Ausweitung Parkleitsystem — umgesetzt

Ausweitung Parkleitsystem — umgesetzt Verkehrsverflissigung —

Ausweitung Bewohnerparkzonen — Umbau Marktplatz —

Verkehrsverfllssigung — Stadtweite umweltsensitive Verkehrssteuerung — keine Umsetzung
Ausbau Ladeinfrastruktur — Lkw-Durchfahrtsverbot — bisher kein Arbeitsauftrag, in
Lkw-Durchfahrtsverbot — bisher kein Arbeitsauftrag, in Widerspruch zu Luftreinhalteplan

Widerspruch zu Luftreinhalteplan

Einzelne MaRnahmen des Luftreinehalteplans/

Larmaktionsplan sind bereits umgesetzt oder in Planung

Zentrum
Z 1 V flrintegrierte
Verkehrssysteme

KOKONSULT

BY KRISTINA OLDENBURG

= @ ® o o .
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Straflennetz

Netzstruktur fiihrt zur Biindelung
des Kfz-Verkehrs auf wenige
Hauptachsen

[%]

AN

Karlenh\nterglund © GeoBasis-DE / BKG 2021 [Eigene Darstellu

®

L!!!. OFFENBACH
=47 MOBIL

Anbindung OF an Autobahnnetz primar Uber A661,
weitere Anbindungen in weiterer Entfernung an die A3

Verbindung zu benachbarten Kommunen jeweils auf wenig
Achsen gebindelt

Uber den Main zwei StraBenverbindungen (Carl-Ulrich-Briicke/
A661) und eine Fahrverbindung (Rumpenheimer Fahre )

mit beschranktem Bedienungsangebot

(Mo-Fr 6-19 Uhr, Sa 9-18 Uhr, So/Feiertage kein Betrieb)

- sonst keine Verbindung iiber den Main im Norden

Ost-West-Achsen (B43, Berliner Str., Mainstr.) haben
Uberortliche Funktion. Insb. Verkehrsbeziehungen von/nach
Muhlheim a. M. in Richtung Westen/ Nordwesten verlaufen
durch OF (Durchgangsverkehr)

Sonst aufgrund Netzstruktur im Normalfall nur geringe
Durchgangsverkehre

B43 und B448 werden als Ausweichroute bei Verkehrs-

behinderungen im Verlauf der A3 genutzt VERY iithrgt
erke rssysteme
KOKONSULT
. BY KRISTINA OLDENBURG
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T30-Zonen

GroRBteil des Offenbacher Stadtgebietes ist
Tempo-30-Zone.
Auf HauptverkehrsstraBRen gilt 50 km/h
ausgenommen rote Streckenziige.

T,
= - - — . — T \,\,3 4
T30-Zonen \ VAL p
== Streckengebot T30
=== Streckengebot T30 Mo-Fr 7-20 Uhr
Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE / BKG 2021 [Eigene Darstellun: BY KRISTINA OLDENBURG
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StralRennetz — MalRnahmen

Umbau Kalserlel Krelsel

Quelle: Geoportal Frankfurt —Luftbilder 2016 und 2021
]

2016 B\ ‘ ‘-,\ J

=4r \OBIL

Bau der Verbindungsstrale
(zw. Miihlheimer Str. — B 448)
- in Planung

= Zweispurige VerbindungsstraBe
== Bundesstrae

= [andesstraBBe

Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE / BKG 2021 [Eigene Darstellung]

Machbarkeitsstudie wurde durchgefihrt
Grund fur die Untersuchung:
Entlastung der Bieberer Str. und Unteren

GrenzstralSe (bereits heute stark durch Larm
und Schadstoffe belastet) ) Zentrum

Z 1 V flrintegrierte

Verkehrssysteme

e = KOKONSULT
@

BY KRISTINA OLDENBURG
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Steuerung des Kfz-Verkehrs

* Verkehrsverflissigung Gber Signalsteuerung ist in
Umsetzung

e 2021 sind die StralRenziige Berliner Stralde,
MainstralRe und Sudlicher Ring weitgehend
umgesetzt

e 2022 sollen hier weitere MaRnahmen
umgesetzt werden

* Miuhlheimer Stral8e, Sprendlinger StralRe
und WaldstralSe in Planung

Parkleitsystem im Bereich der Innenstadt (11 Ziele)
10 dynamische Anzeigen
e 9 statische Anzeigen

OF verfiigt in Zukunft liber eine moderne und

vernetzte Steuerungsmoglichkeit des Kfz-
Verkehrs im Hauptverkehrsnetz

g!!! OFFENBACH
=47 MOBIL

Verkehrsverfliissigung

X Je!

e P 1@
2 x < S i ) . @
4 ST e R T R g
/ 7 g = 3 A NS e R
..... o . Rosenhah P AN ; g"
/ ’ . 3 i ot X by f \

auBer Betrieb (FSA)

FuBgdngerschutzanlage (FSA)
Umgesetzt

Umgesetzt (Festzeit) - VA* in Planung

in Umsetzung

in Planung

in Planung - im Anschluss an Mihlheimer Str.

in Planung - im Anschluss an Sprendlinger Landstr.
in Planung - im Anschluss an stdlichen Ring

Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE / BKG 2021 [Eigene Darstellung], Daten: Stadt Offenbach

° Zentrum

Z 1 V flrintegrierte
Verkehrssysteme
BY KRISTINA OLDENBURG
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Verkehrsmengenverteilung — Kfz/24h

Abschnittsweise liber 40.000 Kfz/24h im

stadtischen StraBennetz (B43, B448)
Trendentwicklung zeigt Zunahmen

Analyse 2015

Analyse 2015
< 1.000 Kfz/24h
1.000 - 5.000 Kfz/24h
5.000 - 10.000 Kfz/24h
10.000 - 20.000 Kfz/24h
=== 20.000 - 30.000 Kfz/24h
=== 30.000 - 40.000 Kfz/24h
= > 40,000 Kfz/24h

Prognose 2030

I',

Prognose 2030
< 1.000 Kfz/24h
1.000 - 5.000 Kfz/24h
5.000 - 10.000 Kfz/24h
10,000 - 20.000 Kfz/24h
== 20.000 - 30.000 Kfz/24h
=== 30.000 - 40.000 Kfz/24h
> 40.000 Kfz/24h

Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE / BKG 2021 [Eigene Darstellu

ni , Daten: Verkehrsmodell Stadt Offenbach

E‘J;!! OFFENBACH
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° Zentrum
Z 1 V flrintegrierte
Verkehrssysteme

KOKONSULT
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Verkehrsmengenverteilung — SV/24h

Abschnittsweise liber 1.500 SV/24h im

stadtischen StraRennetz (B43, B448)
Trendentwicklung zeigt ebenfalls Zunahmen

E‘J;!!. OFFENBACH
=47 MOBIL

[ |
Analyse 2015 Néchtliches Fahrverbot fiir Prognose 2030
Lkw-Durchgangsverkehr 7
= T 2
mw“;‘m: 2
2] s .,;._,1%7 -
///" ‘ % ‘Y\;Hm:‘de'w:l'a[‘“ ”imﬁ’; 7=
# <
\ ‘ /
v " — Ty e 4
Offenbach e = Offenbach o o
R /
S
J) /‘J
/ ! ‘
/
/
/
\
Analyse 2015 Prognose 2030
< 250 SV/24h < 250 SV/24h
250 - 500 Sv/24h 250 - 500 SV/24h
500 - 750 SV/24h [ o 500 - 750 SV/24h o Zentrum
750 - 1.000 SV/24h ‘ 750 - 1.000 SV/24h Z 1 Vv firintegrierte
=== 1.000 - 1.500 SV/24h : === 1.000 - 1.500 SV/24h Verkehrssysteme
=== 1.500 - 2.000 SV/24h === 1.500 - 2.000 SV/24h
m— > 2,000 SV/24h ) === > 2.000 Sv/24h K(]KUNSUI.T
Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE / BKG 2021 [Eigene Darslel\u% Daten: Verkehrsmodell Stadt Offenbach BY KRISTINA OLDENBURG
—_— @ ® ® .
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Verkehrsbehinderungen Hauptverkehrszeiten =4a¥ MOBIL

Allgemeine Kapazitatsengpasse auf HVS in den

Morgenspitze ~, Abendspitze
08:00 Uhr - 16:00 Uhr

/] ° Zentrum
H Z 1 V flrintegrierte
flieBend Verkehrssysteme
stockend
— stau KOKONSULT
Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE / BKG 2021 [Eigene Darstellung], Daten: Google Maps BY KRISTINA OLDENBURG
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Erreichbarkeit - Reisezeitisochronen

LJ;__ OFFENBACH

Quelle: TravelTime.com

Idstein

Niedernhausen

3

'Vnesbaden

Waldhof af
edo“%"‘tl s — : 4‘
’”‘%,% ' ‘& Gunstige Fahrzeiten im Netz auRerhalb der HVZ:
: 2 \ * Ziele im Stadtgebiet konnen in der Regel
é ' innerhalb von 15 Minuten erreicht werden,
3 '

innerhalb von 30 Minuten wichtige Ziele im
Rhein-Main-Gebiet

ra
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FlieRender Kfz-Verkehr

+

Gute Anbindung an das regionale und liberregionale
Verkehrsnetz

Glinstige Fahrzeiten im Netz, alle Ziele im Stadtgebiet
kénnen in der Regel innerhalb von 15 Minuten
erreicht werden, innerhalb von 30 Minuten wichtige
Ziele im Rhein-Main-Gebiet

Zukiinftige Verbesserung im Kfz-Ablauf durch
Verkehrsverfliissigung

OF verfiigt in Zukunft {iber eine moderne und

vernetzte Steuerungsmoglichkeit des Kfz-Verkehrs im
Hauptverkehrsnetz

Kfz-Verkehr Hauptgrund fiir viele Verkehrsprobleme in OF
(Lérm, Schadstoffe, Trennwirkung, Unfille)

Allgemeine Kapazitatsengpasse in den Hauptverkehrszeiten.
Insbesondere auf den HauptverkehrsstraBen

Verkehrsverfliissigung kann zu zusatzliche Kfz-Verkehrsbelastungen
im stadtischen Netz fiihren

Netzstruktur fiihrt zu hohe Kfz-Belastungen im Stadtgebiet (insb.
B43, ...). Hierdurch Trennwirkungen, hohe Flachenanspriiche und

Nutzungskonflikte mit OV, FuR- und Radverkehr.

Zusatzliche Verkehrsbelastungen im Stadtgebiet bei
Verkehrsbehinderungen entlang der A3

Relativ hohe Anteile an Durchgangsverkehr im Stadtgebiet fiir die
Ost-West Relation

Zusatzliche Kfz-Belastungen im Stadtgebiet durch
Gebietsentwicklungen zu erwarten

OFFENBACH

MOBIL

° Zentrum
Z 1 V flrintegrierte
Verkehrssysteme

KOKONSULT

BY KRISTINA OLDENBURG
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Stellplatzsatzung 2019

M RPE s e = 0\ A S8 | AP
e et s - o | Cow TRpmty Mgty Pt ro . Sonderparkzonen (1, 2 und 3)
= - - ] \ o END G gy et g Yo {/r f i 1}, P % Mohlheim
B N | B Jo TR ¥ E Wl = ._jv.' *%. e
T ¥ = 7 5\ v 4 = : T ST S i i i
58 e ;,\!r~ Fronidro W\ NN 2 - N T j— -,‘;}.\!4, i;?f* * Ausgewiesen aufgrund Einzugsbereich
- T O e = & ’ N AP S
7 o D SRR S W e e von Bahn- und S-Bahnhaltestellen und
» PG LN B N e NN e e BT = o s . .
= -V EE \’(‘;”:.i&:}’f;‘@/\:ﬁ m‘;}.{)w/ Pl gamit e verkehrlich hoch belasteten Gebieten
G | ~ < L7 NS s w4 1 N , , .
s R o G shoyl - =S :‘{;,{Z‘J‘: N Ly Uad “ = 111 -> Generell weniger Einstellplatze

vorgesehen als im regularen Stadtgebiet
(gilt sowohl fiir private als auch
gewerbliche Stellplatze)

Steuerung des privaten Stellplatzangebots bei

Bauvorhaben iiber eine Stellplatzsatzung in
weiten Teilen von OF moglich

¢ ~
« 2 )
i 4 *
e
— N = 2 “/ \"* M f*zx_:z.x_.. - =t ] \‘J" r*..\ \.\ 5 o . -
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- e ~ D1 feshushec - £
< G 7 X — e = ) )' ! - bl | GAST Mg hasy 15 / | . Z 1 Vv firintegrierte
> o N Gl e g i p. v Bvad ers ) Obertshousen = Verkehrssysteme
N ,/ 1 - / = - gl ~ N { - /
\ - s
areaid ¥ ra . "“"'""‘f,_ln. A\ == = Sradveale = ~ ¢

Quelle: Aktuelle Stellplatzsatzung Stadt Offenbach, 2019 KﬂKUNSUI.T
BY KRISTINA OLDENBURG
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L‘!!! OFFENBACH
Park + Ride und Parkplatze =4F MOBIL

Parkplitze -5 Park + Ride B /]/

41 Parkplatze mit insgesamt / /,/ - P+R am Bahnhof Offenbach Ost

ca. 4.320 Stellplitzen ) . : bo derzeit nicht nutzbar aufgrund des
. .| Bhf. Offenbach Ost Bauvorhabens ,Quartier 4.0

\% BES e = - Parkmoglichkeiten entlang Unterer
ST Grenzstr., Heberstr., Limmerspieler

: Weg
4 : - ca. 30 gebuhrenfreie Stellplatze
v in AN |

Bhf. Offenbach Bieber

waldhof

° Zentrum
Z 1 V flrintegrierte
Verkehrssysteme

Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE / BKG 2021 [Eigene Darstellung], Daten: Stadt Offenbach

OF verfiigt grundsatzlich iiber ein begrenztes,
aber angemessenes P+R-Angebot KUKUNSUI.T

BY KRISTINA OLDENBURG
= @ ® o o .
Seite: 48




Offentliches Stellplatzangebot

Hohe Auslastung der verfiigbaren

offentlichen Stellplatze insbesondere durch
Anwohner

Erweiterte Offenbacher
Innenstadt

T,
Y (ﬁ 7/ %5

Offenbach

Blirgel

Biirgel

Untersuchungsgebiet

Offenbach

Erweiterte
Innenstadt

Bieber

Auslastung der Parkstande

87 % 97 % 86 %
um 03:00 Uhr nachts ° 0 6

Auslastung der Parkstande

84 % 79 % 58 %
um 11:00 Uhr vormittags ° 0 °

° Zentrum

Erweiterte Bieber
Innenstadt
Parkstande Gesamt 15.110 2.834 2.760
- davon bewirtschaftet 5.565 85 46
- davon unbewirtschaftet 9.545 2.749 2.714

Quelle: IVP Parkraum Innenstadt, Bieber, Birgel Juni 2020

Z 1 V flrintegrierte
Verkehrssysteme

KOKONSULT

BY KRISTINA OLDENBURG
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Parkhauser

B 14

peliner S

I_l

- p - ;
zlam) q o 3
6”

14 Parkhduser mit
insgesamt ca. 3.100
Stellplatzen

% 3 o
| 52007580 e S
ich(Ma n)* -
rktplatz ~. P
Frankfun, 7 e -y s"-“‘l‘"'n SN
~ T X
LU ‘,-:M =1 e (PO M —
Grobe Marn\s™
[a [~} & % Mat|
'\i 2 i
ey - &
plechattae 3: ik
a8
®

=

N

0 N o u b~ W

10
11
12

13

14

Parkhaus

Cityparkhaus/
KOMM

Ziegelstralle
Sana Klinikum
OFF City Center
Waldstralle
Hafenzentrum
Stadthaus

Markplatz
Haus der Wirtschaft

IHK
GeleitsstralRe
Rathaus

Franzosisches
GalRkchen

Mitte 160

Stellplatze

584

388
350
345
300
189
182
154

122

117
108
104

87

67

max.

Auslastung

46 %

24 %
k.A.
59 %
52 %
63 %
57 %
88 %

46 %

k.A.
64 %
95 %

85 %

43 %

Parkhaus

Rathaus

Mitte 160

Haus der
Wirtschaft

Marktplatz

Cityparkhaus/
KOMM

Q'% OFFENBACH
=47 MOBIL

@ Auslastung
1. Halbjahr 2018

41,7 %

28,8 %

21,8 %

20,5%

10,6 %

Quelle: IVP Parkraumuntersuchung fur die erweiterte Innenstadt von Offenbach — Parkhauser, 2018

OF verfiigt iiber Uberkapazititen im
innerstadtischen Stellplatzangebot

Hierdurch evtl. Kapazitatsreserven in den
Parkhdusern in erweiterter Innenstadt als
Kompensation fiir Parkdefiziten im
offentlichen StraBenraum vorhanden

° Zentrum

Z 1 V flrintegrierte
Verkehrssysteme

KOKONSULT

BY KRISTINA OLDENBURG
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Bewohnerparkzonen =4 MOBIL

30 € jahrlich fur den Parkausweis fiir Bewohner des Bezirks

70 % der Parkstande eines Bezirks fur Bewohner*innen von
Montag — Samstag von 07:00 — 20:00 Uhr

Fir Besucher max. 2 Stunden nutzbar

30 % ohne Reglementierung, im Bezirk verteilt

Einwohnerparkzonen zur Regulierung des

begrenzten Stellplatzangebot im Innenstadtbereich
etabliert, weitere Zonen in Planung

Neue Bewohnerparkbezirke: Vergabeschluss durch den Magistrat,
Umsetzung im Sommer 2021

Bewohnerparkbezirk Buchhigel: Umsetzung erst, wenn ,fir die

Lauterbor - \ [ Bestehende Bewohnerparkbezirke || Beschaftigten des Ketteler Krankenhauses und deren
, S ~ || Neue Bewohnerparkbezirke Parkraumnachfrage eine einvernehmliche L6sung gefunden ist* . ,
Kértenhintergrund: ©lGeoBasis-DE /'BKG 2021 [Eigene Darstellung] "% || Bewohnerparkbezirk Buchhtigel (QUGHEI Stadt Offenbach, 29.12.2021) P {,uerr;(ztfirsligtteeme
Quelle: Erweiterung und Neuausweisung der Bewohnerparkbezirke in Offenbach, PK zum Magistratsbeschluss, Januar 2021 KﬂKﬂNSUlT
BY KRISTINA OLDENBURG
— @ o ® o
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Carsharing-Angebote

O
O «
®
e /O
S @0 ;
@] B —
OMtentach ./
= ‘)
@
O.
O 5

Car-Sharing-Angebote im Vergleich zu
anderen Stadten sehr schwach ausgepragt

]

Quelle: IVP Parkraum Innenstadt, Bieber, Burgel Juni 2020

- 8 Flinkster-Stationen @
* Buchung eines Fahrzeugs iber App oder Website
(Anmeldung erforderlich)
* Rickgabestation = Fahrtantrittsstation

- 4 Stadtmobil-Stationen
* Buchung eines Fahrzeugs Giber App, Website oder Telefon
(Anmeldung erforderlich)
* Rickgabestation = Fahrtantrittsstation

- 6 eMobil-Stationen
* Buchung eines Fahrzeugs tiber Website (Anmeldung
erforderlich)
* Rickgabestation = beliebige eMobil-Station

Carsharing Fahrzeuge/ 1.000 Einwohner*innen
1,4
1,2
1
0,8
0,6
0,4
0,2 0,1
: II II =
Darmstadt Heidelberg Frankfurt Wiesbaden Offenbach Erlangen Flrth

Quelle: Agora Verkehrswende, Stddte in Bewegung, Mai 2020 auf Datengrundlage MiD 2017
Eigene Darstellung

L!!!. OFFENBACH
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° Zentrum
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L!!! OFFENBACH

E-Ladesaulen =47 MOBIL
; —> 16 E-Ladesdulen
* Verschiedene Anbieter
* Kostenfreie Nutzung
* Teilweise ohne Anmeldung nutzbar
e » Zeitliche Beschrankung der Maximalladedauer
7
@ /
@ (&)
I . " 4
— o) L Begrenzte Lade-Infrastruktur fiir E-Fahrzeuge
) 2 = im offentlichen StraBenraum
o o %
® ' ® 3
o /
hd Zentrum
Z 1 V flrintegrierte
Verkehrssysteme
Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE / BKG 2021~-{igene Darstellung] KﬂKUNSUlT
Quelle: https://lemnet.org/map/?hl=de&amp;destination=offenbach T BY KRISTINA OLDENBURG
— @ ® ® o
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Ruhender Kfz-Verkehr

+

Kapazitatsreserven in den Parkhdusern im erweiterten
Innenstadt als Kompensation fiir Parkmoglichkeiten ubernutzt.
im offentlichen StraBenraum

Offentlicher Raum vielerorts durch ruhenden Kfz-Verkehr

Einschrinkung des privaten Stellplatzangebots bei Sharing-Angebote im Vergleich zu anderen Stadten sehr

Bauvorhaben lber Stellplatzsatzung vorgesehen schwach ausgepragt.

Begrenzte Lade-Infrastruktur fiir E-Fahrzeuge im 6ffentlichen

Einwohnerparkzonen im Innenstadtbereich etabliert,
StraBenraum.

weitere Zonen in Planung

Quelle: Hessisches Statistisches Landesamt — Rechtliche Einheiten und Niederlassungen in Hessen, 2018-2020 & Hessisches Statistisches Landesamt — Unternehmen und Betriebe in Hessen, 2006-2017

OFFENBACH

MOBIL
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Inhaltsverzeichnis - Bestandsanalyse =49 \OBIL

Radverkehr FuBverkehr
ab Seite 54 ab Seite 79
@ —— @
Vorgehensweise I
ab Seite 3
@
@ @
OPNV/ SPNV Ergebnisse
ab Seite 87 Online-Beteiligung
. . ab Seite 122
Rahmenbedingungen Kfz-Verkehr
ab Seite 6 ab Seite 29 o et
o/ Verkahmasysteme
— @ o o o
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Bestandsanalyse der Stadt Offenbach — Mehrstufiges Verfahren =4F\OBIL

1. Stufe — Sichtung der Planungsgrundlagen 3. Stufe — Verkehrsmittelbezogene Bestandsaufnahme

ab Seite 7 ab Seite 29

Kfz-Verkehr
Planungsgrundlagen

2 stufe — All ine Entwickl Radverkehr ab Seite 54
- Jtute — gemeine Entwickiungen - Unfélle mit Radbeteiligung Haupt-/ Nebenrouten
ab Seite 8 - Rad-Hauptnetz Hessen - Flihrungsangebot

q ] - Bike Offenbach - Erreichbarkeitsanalyse

EH Stadtentwicklung - Regionale/ Uberregionale B+R-Anlagen

Radrouten - Bike-Sharing

- Radverkehrsnachfrage
ab Seite 18

ab Seite 79 —

Klima & Umwelt
FuRverkehr

&

ab Seite 20 _
R ab Seite 87 —
gelaekd |  Unfallstatistik .
m Offentlicher Verkehr
9 ab Seite 23 _
hd Zentrum
L] Z 1 Vv firintegrierte
Yo, > Mobilitatsverhalten Verkehrssysteme
KOKONSULT
T BY KRISTINA OLDENBURE
= @ o o ® .
Seite: 56
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A of

Planungsgrundlagen — FrankfurtRheinMain in Bewegung

MaRnahmenpaket: Liickenloses Radwegenetz
M1: SchlieBung der Licken im Gberértlichen M2: Bau der Radschnellwege FrankfurtRheinMain (FRM 1-9)
Fahrradroutennetz
Radschnellwege-Konzept . . .
des Regionalverbands Uberregionale Planungen zur Starkung
des Radverkehrs vorhanden

Uberortliche Fahrradrouten

im Kreis Offenbach
1) Anschluss bzw. Liickenschluss an das

kreisweite Radverkehrsnetz des Kreis OF
2) Ost-West-Achse: RSV Hanau - FFM

3
W
Hnpjuesy ~ney a\f"mq

wanau - Fry
‘\“\1 ""’u,,

A
n,
? Taunushan®

&
. 5
Wieshagem ™ot A
5

= A

/ O
Y4 S0
¢ FRMS8 Hanau - Fran\d“ﬂ\

uer
FRM9 Kreis 0“9"“3Ch 2

!

M

Realisierung von bereits fertiggesteliten oder
in Fertigstellung befindlichen Machbarkeitsstudien
fir Radschnell- oder Raddirektverbindungen

;\
""J’Iusu_., R = VWY

Fahrradroute — Bestand
\

Fahrradroute — Planung J
q S
Beauftragung von neuen Machbarkeitsstudien
Lange Netz Kreis Offenbach: 423 km Anzahl Licken: 55 R AN o e
. ¥ A H . Quelle: Regionalverband FrankfurtRheinMain — FrankfurtRheinMain in Bewegung Z 1 Vv firintegrierte

davon Bestand: 335 km davon uberdértlich: 20 e
davon Planung: 87 km KﬂKﬂNSUI_T
. . BY KRISTINA OLDENBURG
Seite: 57
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Planungsgrundlagen — Planungsstande Radschnellverbindungen =4F\MOBIL

Potenzialanalyse fiir Radschnellverbindungen in Hessen, 2019:
* |dentifikation von insgesamt 50 Korridoren fiir potenzielle Radschnell-/ Raddirektverbindungen
* Weitere Betrachtung durch separate Machbarkeitsstudien
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Nr. 12 Korridor von Frankfurt iber Maintal bis Hanau Nr.38  Korridor von Offenbach bis Dieburg

e &“FFrankfurt am gl B

Gesamtpotenzial Radpendelnde: @ 800 Rf/d

Potenzial Radpendelnde

Gesamtlange des Korridors: 22 km Gesamtpotenzial Radpendelnde: @ 1.400 Rf/d

: y = S Potenzial Radpendelnde
Abschnitt Abschnitt von ... bis ... Abschnittslange des Abschnitts am Tag
1 Frankfurt — Maintal 14 km 1.540 Rf/d
2 Maintal — Hanau 8 km 1.240 Rf/d

Abschnitt Abschnitt von ... bis ... Abschnittslange des Abschnitts am Tag
1 Ofienbach - 4km 1.240 Rfld
Heusenstamm
Heusenstamm — 970 Rfld
g Dietzenbach il
3 Dietzenbach — Rédermark 5km 630 Rf/d
Rodermark — 550 Rf/d
4 Eppertshausen 3kin
5 Eppertshausen — Minster 3km 530 Rffd
6 Miinster — Dieburg 3km 860 Rf/d

Quelle: HMWEVW, Radschnellverbindungen in Hessen, Identifizierung von Korridoren,2019

Potenzielle Radschnell/ -
direktverbindung (FRM 8):

FFM — OF — Hanau mit ca. 1.400
Radfahrenden/ Tag

-> Genauere Analyse durch
Machbarkeitsuntersuchung

Verbindung OF — Dieburg:
ca. 800 Radfahrenden/ Tag

-» Flihrung im ERA-Standard
(Ankniipfung an das
Radverkehrsnetz des Kreis
Offenbach)

KOKONSULT

BY KRISTINA OLDENBURG
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Planungsgrundlagen — Planungsstande Radschnellverbindungen =

i @
Stand: Jan. 2022 Frankfurt - Darmstadt i
R B
Weitere Infos GroR-Gerau - Frankfurt

L!!'!. OFFENBACH
PMOBIL

Aktueller Planungsstand FRMS:
Festlegung Vorzugstrasse

[ 8. 3 = o
$$ § 8 §F S §F & 98 S5 5S¢ § §§ & F AN
S s 3. S0 T I3 N S IS JI IS SIS Fs IS5 I -
SR S5 .9 O O 9. & .5 RS S £ T X S ¢ S @ (o)) <O = P — A,
S¥ £ &5 807 8§ 55 §8 §F L£L 5§ 558 & 8 § £§ 55 &85 a T\
o N c B : = =~ ~
F8 S8 85 & 59 &8 g8 & 5 9 I & 8 & LF <F #£9 —
L Lo B9 g S o S @ & @ S g S5 S Yy ¥ 3
&L 9 I s W= <L O9 e @ « VS S 2SS 5 SEE 5
S & T =~ & o5 S @ RS & ~ & <
T & 5 8 & =g § & ° g & 5 Regionalverband
a2 N § $ ~ S egionalverban
& b3 R FrankfurtRheinMain
S

Quelle: https://www.region-frankfurt.de/Unsere-Themen-Leistungen/Mobilit%C3%A4t-in-der-Region/Mit-dem-Rad/Radschnellwege/-Rennen-der-Radschnellwege/

KOKONSULT

BY KRISTINA OLDENBURG
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Planungsgrundlagen — Verkehrsmanagementplan 2015 (2007)

Umsetzungsstand: Okt. 2021

Oberziele des VMP 2015: MaRnahmen Anzahl bereits in noch zu

e Sicherheit umgesetzt Bearbeitung offen priifen
* Mobilitat fur alle Bevolkerungsgruppen Bauliche MaRnahmen,

* Attraktivitat des Wohnstandortes Markierung 24 14 4 4 2

* Erreichbarkeit von Gewerbe und wichtigen Zielen

e Schutz der Umwelt Verkehrsrechtliche

*  Wirtschaftlichkeit des Verkehrssystems (I\Z/I;IEZ?hmen 10 9 - - 1
.B. gabe von

EinbahnstralRen)
Handlungsfelder VMP 2015: Wegweisung 1 1 ) ) i
* Radverkehrskonzept
e Parkraumkonzept Abstellanlagen 1 1 - - -
* Verkehrskonzept Innenstadt. ) | Offentlichkeitsarbeit 1 1 ) ) i
* Sonderhandlungsfeld Luftreinhaltung/ Larmminderung
* Mobilitditsmanagement Summe 37 26 (70%) 4 (11%) 4(11%) 3(8%)
e Datenmanagement Und VerkehrSStrateglen Quelle: Verkehrsmanagementplan 2015, Umsetzungsstand der MafSinahmen

* Barrierefreie Netze

e Bilrgerticket ) ) ) . Zentrum
KOKONSULT

BY KRISTINA OLDENBURG
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Planungsgrundlagen — Masterplan Offenbach 2030 (2015)

g!!! OFFENBACH
=47 MOBIL

Schliisselprojekte des Masterplans: MaRnahmen:

* Entwicklung des Offenbacher Ostens * Radweg entlang des Mains im Bereich des Hafens — umgesetzt

* Anbindung Offenbachs * Einrichten von FahrradstralRen — umgesetzt

* Gesamtstadtische Freiraumqualitaten verbessern und * Etablierung Fahrradverleihsystem von Pedelec und Lastenradern,
vernetzen von Leihstellen der DB — umgesetzt

* Neupositionierung des Kaiserlei * Schaffung offentliche Fahrrad-Reparaturstation

Neue Baugebiete
Aufwertung der Innenstadt

Quartiers- und Stadtteilentwicklung .

Entwicklung des Designports

Entwicklung des Innovationscampus .

Gewerbeflachen-Marketing

am S-Bahnhof Marktplatz — umgesetzt

SchlieSung der Liicke im ,,Griinring vom Main zum Main“ —

Priifung Rad- und FuBverbindung zwischen Isenburger-Schloss und
Fechenheim — bisher nicht in Planung

Erweiterung Fahrradabstellanlagen im Umfeld des Hbf — nicht umgesetzt
Barrierefreier Umbau des Hauptbahnhofs — nicht umgesetzt
(Bahnhofssanierungsprogramm, DB)

Machbarkeitsstudien zu Schnellradwegen ins Umland — k.A.

Wesentliche MaBnahmen des Masterplans 2030 sind

umgesetzt, dennoch besteht weiterfiihrender e~ Zentrum

Z 1 V flrintegrierte

Handlunngedarf Verkehrssysteme

KOKONSULT

BY KRISTINA OLDENBURG
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Planungsgrundlagen — Nahmobilitatsplan (2017)/ Nahverkehrsplan S2f MOBIL

(2017)

Oberziele des Nahmobilitatsplans:

* Verbesserung der Erreichbarkeit wichtiger Ziele fir den
Rad- und FuBverkehr

* Erhohung der StraRenverkehrssicherheit

* Erhohung der Aufenthaltsqualitat

Handlungsfelder — Radverkehr:

* Vernetzung von Quellen und Zielen mit durchgangigen
Verbindungen in hoher Qualitat

e Sichern der Erreichbarkeit der Innenstadt

MaBnahmen:

* Barrierefreies Hauptnetz: Festlegen von Hauptrouten die
vorrangig ausgebaut werden —im Rahmen des Fahrrad-
stadtplans umgesetzt

* B+R-Angebot erweitern — teilweise umgesetzt

* Hauptradrouten fir alle sichtbar machen — nicht umgesetzt

Oberziele des Nahverkehrsplan:

* Nachhaltige Weiterentwicklung des Mobilitatssystems
(Einhaltung umwelt- und insbesondere klimapolitische
Zielsetzungen - Reduzierung MIV durch Optimierung
OPNV)

MaBnahmen:

* Fahrradverleihsystem — umgesetzt

* Bike+Ride-Anlagen an wichtigen Verknlpfungspunkten
(ausreichende Kapazitat, hohe Qualitat & Witterungsschutz)
— teilweise umgesetzt

° Zentrum
MaRBnahmenumsetzung hat zwar begonnen, ist aber N e e
weiter fortzuschreiben KBKUNSULT

BY KRISTINA OLDENBURG
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Planungsgrundlagen — Luftreinhalteplan (2020)/ Lairmaktionsplan <27 MOBIL

(2020)

Oberziele des Luftreinhalteplan: Oberziele des Lairmaktionsplans:
* Einhaltung der Immissionsgrenzwerte * Einhaltung der Auslosewerte von 65 dB(A) tagsliber,
55 dB(A) nachts

MaBnahmen: MaBnahmen:

* Einrichtung von FahrradstralRen — umgesetzt * Ausbau eMobil-Stationen — umgesetzt

* Einrichten neuer Radverkehrsanlagen — tiberwiegend umgesetzt —> ist ein weiterer Ausbau vorgesehen?

* Machbarkeitsstudie RSV FRMS8 — * Ausbau Fahrradverleihsysteme — umgesetzt
* Integration von Radverkehrsanlagen — teilweise umgesetzt — ist ein weiterer Ausbau vorgesehen?

* Ausbau Mainuferradweg Uber Carl-Ulrich-Briicke — nicht umgesetzt
* Einrichten Radabstellanlagen — k.A.

° Zentrum
Umsetzung der MaBnahmen hat begonnen L Vertanisyame

KOKONSULT

BY KRISTINA OLDENBURG
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ADFC Fahrradklima-Test 2020

Gesamtbewertung (Schulnote): 3,6
(587 Teilnehmende, Umfragezeitraum: 01.09.2020 — 30.11.2020)

Rangplatz in OrtsgroRenklasse: 6 von 41 Orten

Starken

1. Fahrradforderung in jlingster Zeit
2. Fahrradmitnahme im OV

3.  Werbung fir das Radfahren

Schwachen

1. Fahrraddiebstahl

2. Konflikte mit Kfz

3. Falschparkerkontrolle auf Radwegen

Wichtig

1. Sicherheitsgefinhl

2. Akzeptanz als Verkehrsteilnehmer
3. Konflikte mit Kfz

Unwichtig
1. Medienberichte

2.  Wegweisung fiir Radfahrende
3. Offentliche Fahrrader

Stadteranking

Ortsgrofienklasse 100.000 bis 200.000 Einwohner

zum Inhaltsverzeichnis

Rang Ortsname Gesamt- Ge:nr\"lgtll‘:nl:wher::
bewertung ng
2018
1 Gottingen 3,27 o
2 Erlangen 3,29 o
3 Heidelberg 3,53 o
4| Oldenburg (Oldb) 3,55 o
5 Ingolstadt 3,59 o
6 Offenbach am Main 3,64 o
7 Darmstadt 3,66 o
8| Potsdam 3,67 o
9 Fiirth 3,76 +
10 Ulm 3,88 o
Sicherheit beim Radfahren 2012 2014 2016 2018 2020
Sicherheitsgefiihl 41 42 W 42 4.0 42 W
Konflikte mit FuBgangern 3,8 3,8 B 3,6 3,4 3,6 W
Konflikte mit Kfz 42 41 » 43 W 41 44 A
Hindernisse auf Radwegen 3,9 40 B 42 W 42 B 41 B
Fahrraddiebstahl 49 46 49 W 47 49 A
Fahren auf Radwegen & Radfahrstreifen 4,2 43 B 42 41 41 B
Fahren im Mischverkehr mit Kfz 4,4 4,4 43 » 43 B 45 W
Komfort beim Radfahren 2012 2014 2016 2018 2020
Breite der (Rad)wege 4,3 43 » 4,3 W 43 W 43 »
Oberfliche der (Rad)wege 4,0 43 & 4,3 W 4,3 W 4,0
Abstellanlagen 3,8 39 » 40 W 39 » 40 »
Fiihrung an Baustellen 4,7 47 W 4,7 W 4,6 B 4,6 W
Fahrradmitnahme im 6V 3,4 33 » 3,0 30 » 30 »
Infrastruktur & Radverkehrsnetz 2012 2014 2016 2018 2020
Erreichbarkeit Stadtzentrum 2,7 28 » 2,6 2,5 W 25 »
zligiges Radfahren 3,1 32 » 2,9 28 » 2,7 »
gedffnete Einbahnstr. in Gegenri. 4,0 3,4 23 2,1 2,1
Wegweisung fur Radfahrer 3,7 3,6 B 3,4 2,7 3,0 W
Offentliche Fahrrader 33 36 W 2,9 2,9 » 31 %

Quelle: ADFC Fahrradklima-Test 2020, Auswertung Offenbach am Main

LJ" OFFENBACH
=47 MOBIL

Offenbach steht im
Stadtevergleich sehr gut da!

Online-Befragung alle 2 Jahre:
- keine reprasentative
Erhebung!

Keine wesentliche Veranderung
(+ / -) zum Zeitraum 2018

Handlungsbedarf besteht
insbesondere beim Komfort
und des Sicherheitsgefiihls

Verkehrssysteme

KOKONSULT

. BY KRISTINA OLDENBURG
«—
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L‘!!!. OFFENBACH
Unfalle im Stadtgebiet =4F MOBIL

Datengrundlagen:

* Unfallorte mit Radverkehrsbeteiligung im Jahr 2019

Legende

Unfallorte mir Radverkehrsbeteiligung - Jahr 2019
@ Unfallpunkt Radverkehr

Unfallpunkte 2019
- insgesamt 84 Stiick

1) Hauptsachlich im Innenstadtbereich
2) Umgebung Hauptbahnhof - BismarckstraRRe

Offenbach -~
m-Main—

Zentrum
Z 1 V flrintegrierte
Verkehrssysteme

KOKONSULT

BY KRISTINA OLDENBURG

Quelle: Unfallatlas | Kartenanwendung (statistikportal.de)
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https://unfallatlas.statistikportal.de/

L!!! OFFENBACH

Planungsgrundlagen - Fahrradstadtplan (2021)/ Schulerroutenplaneg PMOBIL

Fahrradstadtplan 2021 |=

Biindelung des Radverkehrs auf Hauptrouten,
Anbindung der wesentlichen Quell- und
Zielpunkte im Stadtgebiet

\ —
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Quelle: Fahrrc/dstc/dtp/an der Stadt Offenbach, Awabe 2021
. ]

Quelle: https://www.schuelerradrouten.de/m

Zentrum
Z 1 V flrintegrierte
Verkehrssysteme
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L‘!!!. OFFENBACH
Planungsgrundlagen - Rad-Hauptnetz Hessen =4F MOBIL

Stand Mai 2020 \ H Gesamtlange des Radhauptnetzes im Stadtgebiet Offenbach: ca. 31 km
A * Fihrung auf Radverkehrsanlagen: 17,0 km
//" * Fuhrung im Mischverkehr: 5,5 km
A * Netzliicke: 8,4 km
/—// \ e R Nicht zufriedenstellende Bestandsroute: 2,8 km
\
~

2019 identifizierte Netzliicken (Stand 2021):

| LS Abschnitt Sprendlinger LandstraRe (stadtauswarts)
\ 2m Main—

Stand heute: Verkehrsversuch abgetrennter Zweirichtungsradweg und
Radverkehrsanlage in Planung

Bieberer Str./ Aschaffenburger Str. —
Stand heute: Bieberer Str. — einseitiger Radfahrstreifen, Netzllcke
Aschaffenburger Str. — Netzllicke

L3117 (zwischen Heusenstamm — Gravenbruch)
— Fihrung auf Radverkehrsanlage |  otand heute: Planung durch Hessen Mobil

baulich getrennte Radwege, Schutzstreifen,
Radfahrstreifen

Flhrung im Mischverkehr
2 e in Tempo-30-Zonen, gering belastete
L StraBen (T50-T70), Wirtschaftswege

° Zentrum

Z 1 V flrintegrierte

Netzliicken bereits beseitig bzw. weitestgehend in Planung

=== mit vorhandener Planung Verkehrssysteme
Nicht zufriedenstellende

KOKONSULT

Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE / BKG 2021 [Eigene Darstellung]; Daten: Radhauptnetz Hessen, AGNH Nahmobilitéit BY KRISTINA OLDENBURG

=== Netzllicke )

® :
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Projekt - Bike Offenbach (seit 2018)

* Zielist es, innerhalb von drei Jahren ein gut ausgebautes Netz an Radrouten liber anndahernd das ganze Stadtgebiet zu spannen,
das sicherer Wege fiir alle Generationen schafft

* 4,53 Mio. € Fordermittel vom Bundesministerium fir Umwelt, Klimaschutz und nukleare Sicherheit fiir Offenbach (Nationale
Klimaschutzinitiative)

Projektpartner:

* ADFC Offenbach

* Arbeitsgemeinschaft Nahmobilitat Hessen
* Hochschule Darmstadt

* Regionalverband FrankfurtRheinMain

* HfG Hochschule fir Gestaltung Offenbach
e Goethe-Universitat Frankfurt

In FahrradstraBen gilt:

* Tempo 30

* Anlieger frei, kein Durchgangsverkehr

* Radfahrende diirfen nebeneinander fahren

Zentrum
Z 1 V flrintegrierte
Verkehrssysteme

Quelle: https://www.offenbach.de/leben-in-of/verkehr-mobilitaet/mit-dem-fahrrad/bike-offenbach/index.php w

BY KRISTINA OLDENBURG
= @ ® o o .
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Projekt - Bike Offenbach

seit Sep. 2018 sind 9 km Fahrradstrafle auf 6 Achsen entstanden

FahrradstraRen erschlieRen den Bereich der erweiterten

Innenstadt und stellen ein gutes Angebot fiir den Radverkehr dar

FahrradstraRen

A \ —— FahrradstraBe

==== Weiterfiihrung der Fahrradachse
| === Sommer-/Winterverbindung

‘_!J;!% OFFENBACH
=4r \OBIL

Achse 1: Taunusstr. — Luisenstr. — Schaferstr. — Arndtstr. — Brinkstr. —
Lortzingstr. — Beethovenstr. — Schumannstr.

Achse 2: Senefelderstr.

Achse 3: Austr. - Karlstr. — Tempelseestr.

Achse 4: Geleitsstr. — Bleichstr.

Achse 5: Altkonigstr. — Von-Behring-Str. (Blirgel)

Achse 6: Julie-Heraeus-Str. — Krotzenburger Str. — Germaniastr. (Bieber)

LuisenstraRe

Verkehrsberuhigter Bereich

Quelle: https://www.offenbach.de/leben-in-of/verkehr-mobilitaet/mit-dem-fahrrad/bike-

offenbach/fahrradstrassen/fahrradstrassen.ph

= P ——— ]

Zentrum
V fir integrierte
Verkehrssysteme

[ vor etringsrase |1 KK ONSULT

BY KRISTINA OLDENBURG
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Regionale/ Uberregionale Radrouten =4F MOBIL

Mainradweg (R3), R4 &
Vorzugstrasse Radschnellverbindung FRMS8

Freizeit-/ Themenrouten

Regionalparkroute

e
>
5

| Grinring Offenbach

s
\
—
SN NN ;
iffeobach ./ X
AMain—" N

Industriebahnweg

Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE / BKG 2021 [Eigene Darstellung]

Quelle: Regionalverband FrankfurtRheinMain

A wsl =
Offenbach _/ \\
\ am Main—"" \\
// = \\\ -
N
2 A
Y )\\- =
Waldroute 1 / =
Grun Ring Offenbach - 17 km / o e
— Regionalparkroute - 38 km mmmm \/orzugstrasse FRM8 Z 1V firintegrierte
— Waldroute -22 km Hessischer Radfernweg R3 ‘ verkehrssysteme
== Industriebahnwe - 5km Hessischer Radfernweg R4
: ’ - 7 KOKONSULT

BY KRISTINA OLDENBURG
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Hauptachsen des Radverkehrs:

Ra dverkEh rSﬂaChfrage Mainradweg, Berliner Str., Lammerspieler Weg, Senefelderstr., Sprendlinger

Landstr., Starkenburgring, Aschaffenburger Str., Seligenstadter Str.,

Stadtradeln — Datengrundlage: 2021 Radverkehrskonzept (VMP) — Datengrundlage: 2000

— L G

',,-sr:ﬂ-”*\ =
| Zeitraum: 05 = 25Juni 2021 Pz \ Hohe Nachfrage iiber
1 5.602 aufgezeichnete Fahrten \ = “ Mainradweg (Ost-West-
816 erfasste Personen ‘ \Y S

Verbindung) = liberwiegend
Freizeitverkehr?

Frankfurt-Fechenheim

- i§ S

'
o8

Vaoh B v
A

T B—

g8

Kaiserlei

7
.77
B17-44
W 44112

_/ W 112-287

G=x [N 287-735

Fl |
22 o
e |
- |
P %3& g
A a5 [
]
: | ‘
\a
% T2
A

t Tempelsee

- ’3‘.,_ 1886 Zentrum
. . e o ’ = 1 V firintegrierte
Keine weitere Empirie 1886-4839 - B Rod: Strate Verkehrssystere
(Radverkehrszahlungen) vorhanden > 483fn Zusa Fahrréader/24h Rad: Weg ,BKUNSULT
Quelle: Auswertung Stadtradeln 2021, www.radverkehr-in-deutschland.de Quelle: Verkehrsmanagementplan 2015 — Radverkehrskonzept, Stadt Offenbach am Main I—
BY KRISTINA OLDENBURG
— @ o o o .
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Radverkehrsnetz — Haupt- und Nebenrouten =4F MOBIL

-

Definition des Radhauptnetzes:
 Uberlagerung des Radhauptnetzes aus dem VMP 2015 &
den Nachfragedaten des Radverkehrs
* Erreichbarkeit und Anbindung wichtiger Quell-/ Zielpunkte bzw. Stadtteile
* Umwegarme Verbindungen bzw. Fiihrung entlang der
Hauptverkehrsachsen

Streckenldnge Gesamtnetz: ca. 160 km
davon Hauptnetz: 76 km
davon Nebennetz: 83 km

Einfihrung einer Netzhierarchie zur Analyse der
Bestandssituation

- Hauptrouten

- Nebenrouten/ Ergdanzungsrouten zur

Netzverdichtung

i Aktuelles Fiihrungsangebot durch unterschiedliche
Angebotsformen und Netzliicken gekennzeichnet

Radnetz Singulare Verkehrserzeuger E Einkaufszentrum Zentrum

—— Hauptnetz  [# Weiterfiihrunde Schule/ Berufsschule B Sportplatz/ Stadion Z 1 V firintegrierte
) Verkehrssysteme

Nebennetz @  Grundschule El  Schwimmbad
W Soziale Einrichtung @ GroBer Unternehmens-
standort”
3 Krankenhaus
Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE / BKG 2021 [Eigene Darstellung] BY KRISTINA OLDENBURG
— @ — ®
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Radverkehrsnetz — Flihrungsangebot =4F MOBIL

o

b i

Fifhrung auf Radverkehrsanlage
— Radverkehrsanlage in Planung

— Fihrung im Mischverkehr
— Netzliicke

Verkehrsberuhigter Bereich
— FuBgangerzone

Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE / BKG 2021 [Eigene Darstel/uw
. ]

Radnetz Gesamt: ca. 160 km

davon ca. 103 km (64%) auf Radverkehrsanlagen (Informationen zur Qualitdt
liegen nicht vor!)

davon ca. 35 km (22%) im Mischverkehr

davon ca. 13 km (8%) auf Netzliicken (kein Fihrungsangebot vorhanden)

Netzliicken (rot markierte Bereiche) = aktuell kein Fiihrungsangebot!

* Aschaffenburger Straf3e (Bieber) )
e WaldstraRe Auf dem GroRteil des Radnetzes besteht

bereits ein Flihrungsangebot (64 %) durch

* Hessenring/ Landgrafenring o o
unterschiedliche Fiihrungsformen

*  Friedrichsring

*  Frankfurter StralRe

* Bieberer StralSe

* KaiserstraRe

* Bismarckstralie

* Erich-Ollenhauer-StralSe

Bestehende Netzliicken (8 %) sind zu
schlieBen

In detaillierter Kartendarstellung Unterscheidung der Radverkehrsanlage in:
* Fahrradstralle

* Zweirichtungsradweg

* Einrichtungsradweg

* Angebotsstreifen/ Schutzstreifen (einseitig) L) e e
* Angebotsstreifen/ Schutzstreifen (beidseitig) verkehrssysteme
* Freigegebener Gehweg KOKONSULT
BY KRISTINA OLDENBURG
® o :
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Erreichbarkeit

- Reisezeitisochronen

L‘J!! OFFENBACH
=4F MOBIL

Quelle: TravelTime.com

Regel innerhalb von 15 Minuten erreicht
werden,

- g 1 = 7 . | Z

15 Minuten & A - 30 Minuten Siedlung Heilsberg e

e
4 )
e ’\:\ﬁw - 2 iG] Preungesheim
Bornheim / | Eckenheim Hochstadt
-/Riederwald

Ginnheim Maintal D

MuhH Dornbusch b \‘
Kesselstaq

- Bockenheim Norde lest - .
o 2 o - :

lostend .
L

.E . viertel 5

[ |
Niederrad :
Waldhof
8,
o ~
innerhalb von 30 Minuten wichtige Ziele im Umland
Giinstige Fahrzeiten im Netz auRerhalb der HVZ: (Stadtgebiet FFM, Heusenstamm, Obertshausen, Miihlheim)
* Ziele im Stadtgebiet/ Stadtteile kénnen in der
L4

-> Erreichbarkeit in Richtung Nordosten (Maintal) durch Trennwirkung
des Mains beeintrachtigt!

OKONSULT

BY KRISTINA OLDENBURG
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LJ" OFFENBACH
Bike+Ride-Anlagen & Radabstellanlagen y

/\ : 3¢ 7 3
A \ - \ y \ ¢ 7N

. . Ledermuseum
Kalserlm B — 1 | Marktplatz |~ A

5 Mathildenvierte
3

StralRenbahn

Bahnhof Bieber

Bahnhof Bieber

Lauterborn '

@ B+R, iiberdacht ; i e T o
® B+R, nicht Uberdacht |~ / /| M
¢ Fahrradbox NG

Bahnhof Waldhof

Quelle: https://www.offenbach.de/leben-in-of/verkehr-
mobilitaet/mit-dem-fahrrad/vermietung-von-staedtischen-
fahrradboxen.php

Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE / BKG 2021 [Eigene Darstellung]

* Allg. Kapazitatsengpasse an vorhandenen Abstellanlagen (viele Wildparker)

* Hauptbahnhof: Fahrradboxen (5x in Bieber, 5x in Waldhof)
- Keinerlei Méglichkeit zum witterungsgeschiitzten Abstellen der Fahrrader * Vermietung befristet fiir 60€/ Jahr LY forimegrens
* Kindigungsfrist: 1 Monat vor Ablauf des Verkehrssysteme

Unmoderne Anlagen (kein Witterungsschutz; keine Beleuchtung); geringe Kapazitaten Mietzeitraums KﬂKﬂNSUlT

= @ ® o o .
Seite: 75
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Bike+Ride-Anlagen & Radabstellanlagen - =4¥\OBIL

Quelle: ZIV GmbH, 2021
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Bike-Sharing-Angebote

7

/ '//

(Y 3 2,
(©)
Offenbach ./
Main——

P

e |

! @ eMobil Station
\ @ E-Lastenrad Verleih
® Call-a-Bike-Station

Kartenhintergrund: ©

G%GSIS—DE/BKG 2021 [Eigene Darstellung]

g!'! OFFENBACH
PMOBIL

Bike-Sharing-Angebot an intermodalen Verkehrsknoten
(S-Bahn/ Bahnhof) vorhanden (Call-a-bike = DB);

kein stadtweites Angebot

eMobil - Stationen
* 6 Stationen mit insgesamt 20 Pedelecs
* Rickgabe muss nicht an Ausleihstation erfolgen

0 ¥
SPED/TION
<0 s
LOGISTIK
eMobil Station in Bieber B i —
— i / —
Quelle: ZIV GmbH, 2021 A\ S

~ | call-a-Bike Station am Marktplatz ||

i

Quelle: ZIV GmbH, 2021

Call-a-Bike - Stationen
* 12 Stationen

* Rickgabe muss nicht an L) o erte
Ausleihstation erfolgen verkehrssysteme
ar i X e o ;
Quelle: https://www.offenbach.de/leben-in-of/verkehr-mobilitaet/mit-dem- KﬂKUNSUI'T
. fahrrad/e-lastenrad/e-lastenrad.php . BY KRISTINA OLDENBURG
Seite: 77



L‘!!!. OFFENBACH
Bike-Sharing-Angebote — Rahmenbedingungen =4¥ MOBIL

Bike-Sharing-Rader/ 1.000

Bike-Sharing-Rader*

Einwohner
Offenbach a.M. 263 2,0
Darmstadt 420 2,6
Heidelberg 400 2,5
Frankfurt a.M. 2.537 3,3
Wiesbaden 183 0,7

Quelle: Agora Verkehrswende, Stddte in Bewegung, Mai 2020 auf Datengrundlage MiD 2017 &
Statistisches Bundesamt — Statista 2022

*Nur Flotten des stationsgebundenen Angebots

Bike-Sharing-Angebot im Vergleich zu

anderen Stadten eher schwach ausgepragt

Zentrum
Z 1 V flrintegrierte
Verkehrssysteme

KOKONSULT

BY KRISTINA OLDENBURG
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Radverkehr

+

Gute Vernetzung der Stadtteile untereinander sowie
Erreichbarkeit der wesentliche Quell- und Ziele

Auf dem GroRBteil des Radnetzes (Haupt- und Nebennetz)
besteht derzeit an Angebot fiir den Radverkehr

Umgesetzte FahrradstraBen in Offenbach stellen ein gutes
Angebot fiir den Radverkehr dar

Kostenloser E-Lastenradverleih

Fahrradboxen am Standort Bieber und Waldhof
(S-Bahn Halt)

Fahrradstaffel der Polizei in Planung

Es sollen weitere Dauerzahlistellen im Stadtgebiet integriert
werden

Netzliicken im Radverkehrsnetz (Haupt- und Nebennetz)
vorhanden

Radschnellverbindung in Ost-West-Verbindung (Hanau -
FFM)

Fehlende Abstellmoglichkeiten (ggf. Fahrradboxen) an
relevanten Verkehrsknoten (z.B. S-Bahnhofen)

Ausbau Sharing-Angebotes

Querungsmaoglichkeit liber den Main im Bereich von
Rumpenheim (Erreichbarkeit Maintal)

Datenbeschaffung (Empirie) zum Radverkehr zur besseren
Nachverfolgung und Trendentwicklung

zu viel Kfz-Verkehr in Fahrradstrafen

OFFENBACH

MOBIL

° Zentrum

Z 1 V flrintegrierte
Verkehrssysteme

KOKONSULT

BY KRISTINA OLDENBURG
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Radverkehr FuBverkehr
ab Seite 54 ab Seite 79
@ - @
Vorgehensweise l
ab Seite 3
@
@ @
OPNV/ SPNV Ergebnisse
ab Seite 87 Online-Beteiligung
. . ab Seite 122
Rahmenbedingungen Kfz-Verkehr
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Bestandsanalyse der Stadt Offenbach — Mehrstufiges Verfahren =4F\OBIL

1. Stufe — Sichtung der Planungsgrundlagen 3. Stufe — Verkehrsmittelbezogene Bestandsaufnahme
ab Seite 7 ab Seite 29
Kfz-Verkehr
Planungsgrundlagen
. . ab Seite 54 -
2. Stufe — Allgemeine Entwicklungen
Radverkehr
ab Seite 8 ]
EHHE Stadtentwicklung
FuBverkehr ab Seite 79
- gem. Nahmobilitatsplan
ab Seite 18
Klima & Umwelt
ab Seite 87
Qm Offentlicher Verkehr
ab Seite 20 —

A1z

gemnely | Unfallstatistik

ab Seite 23  — - 3
entrum

2.5

O

9 Z 1 V flrintegrierte
Verkehrssysteme

.

a®

Q% KOKONSULT

Mobilitatsverhalten
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Planungsgrundlagen — FrankfurtRheinMain in Bewegung

MalRnahmenpaket: Wiederentdeckter FuRverkehr

M7: Griindung des FuBverkehrsforums Rhein-Main

* Grindung im Spatsommer 2020

* \Vertreter verschiedener Verbande

* Halbjahriger Turnus

* Wissens- und Fachaustauch fordern, Ideen und
Malknahmen erarbeiten und initiieren etc.

M8: Analyse der fuBlaufigen Erreichbarkeit von

Versorgungseinrichtungen

* Regionalverband hat Erreichbarkeitsanalyse
durchgefiihrt 2 den Kommunen steht diese zur
Verfligung

FuBlaufige Versorgungssituation

Quelle: Regionalverband Frankfu@e/nl\/lain — FrankfurtRheinMain in Bewegung

E‘J;!! OFFENBACH
=47 MOBIL

MO9: In fiinf Minuten fuBlaufig ein Mobilitatsangebot erreichen
* Regionalverband hat Analyse erstellt
* Nicht die zeitliche Komponente zahlt sondern um Qualitat

M10: Konzept zur Verbesserung der fullaufigen Erreichbarkeit

von Bahnhofen

* Analyse der fuBlaufigen Erreichbarkeit in mehrstufigem
Prozess bis 2023

M11: Barrierefreier Ausbau aller Schienenhaltepunkte
* Allen Menschen eine einfach und unkomplizierte Nutzung
ermoglichen

Zentrum
Z 1 V flrintegrierte
Verkehrssysteme

KOKONSULT
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Planungsgrundlagen — Verkehrsmanagementplan 2015 (2007)

Oberziele des VMP 2015: MaBnahmen:

* Sicherheit * Nachristung Lichtsignalanlagen fir Barrierefreiheit — laufender
* Mobilitat fur alle Bevolkerungsgruppen Prozess

* Attraktivitat des Wohnstandortes * Erweiterung Fulgangerzone am Aliceplatz — k.A.

* Erreichbarkeit von Gewerbe und wichtigen Zielen * Verbesserung der Umlaufzeit FSA Herrnstr./ Mainstr. — k.A.

* Schutz der Umwelt * Attraktive Ausgestaltung wichtiger Wegebeziehungen —

*  Wirtschaftlichkeit des Verkehrssystems

Handlungsfelder VMP 2015:
* Barrierefreie Netze FuBverkehr hat kein hoher Prioritat?
* Radverkehrskonzept

e Parkraumkonzept

* Verkehrskonzept Innenstadt

* Sonderhandlungsfeld Luftreinhaltung/ Larmminderung
 Mobilitatsmanagement

* Datenmanagement und Verkehrsstrategien

Umsetzung von MaBBnahmen fiir den

* Bulrgerticket * Zentrum
LY lertehrssyetome
KOKONSULT
BY KRISTINA OLDENBURG
— @ ® ® o .
Seite: 83



Planungsgrundlagen — Masterplan Offenbach 2030 (2015)

g‘l%% OFFENBACH
=47 MOBIL

Schliisselprojekte des Masterplans: MaRnahmen:

Anbindung Offenbachs
Aufwertung der Innenstadt

* Barrierefreiheit am Hauptbahnhof — nicht umgesetzt
(Bahnhofssanierungsprogramm, DB)

Entwicklung des Offenbacher Ostens * Rad-/ FuRverbindung zwischen Isenburger-Schloss und Fechenheim —
Gesamtstadtische Freiraumqualitaten verbessern und bisher nicht in Planung
vernetzen * Gehwegbreiten in der Ludwigstr. — k.A.

Neupositionierung des Kaiserlei * Etablierung eines Innenstadtrundgangs mit urbanen Platzen — k. A.

Neue Baugebiete

* Gehwegbereich Goetheplatz — k. A.

Quartiers- und Stadtteilentwicklung * Querungsmoglichkeit am Anlagenring — k.A.

Entwicklung des Designports

Entwicklung des Innovationscampus

Gewerbeflachen-Marketing

Umsetzung von MaRRnahmen fiir den

FuBverkehr hat kein hoher Prioritat?

Zentrum
Z 1 V flrintegrierte
Verkehrssysteme

KOKONSULT

BY KRISTINA OLDENBURG
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Planungsgrundlagen — Nahmobilitatsplan - Innenstadt (2017)

E‘J;!!. OFFENBACH
=47 MOBIL

Oberziele des Nahmobilitatsplans: MafBnahmen:
* \Verbesserung der Erreichbarkeit wichtiger Ziele fir den « Uberarbeiten/ Aufstellen von Schulwegeplanen —
Rad- und FuBverkehr * Sukzessives Anpassen von Warte- und Griinzeiten an LSA —
* Erhohung der StraRenverkehrssicherheit
* Erhoéhung der Aufenthaltsqualitat * Durchgangig nutzbare Gehwegbreite von min. 1,5 m —
nicht umgesetzt
Handlungsfelder — FuBverkehr: * Aufstellen eines Gehwegzustandskatasters — nicht umgesetzt
* Vernetzung von Quellen und Zielen mit durchgéangigen « Definieren von Spiel- und Sitzrouten in Zuwegung zur Innenstadt —
Verbindungen in hoher Qualitat nicht umgesetzt
* Sichern der Erreichbarkeit der Innenstadt * Erganzung des Wegweisungssystems mit Minutenangaben zu
* Aufenthaltsqualitat verbessern, Attraktivierung der * wichtigen Zielen — nicht umgesetzt
Fulgangerzone e Unfallpunkt Parkplatzausfahrt KOMM — nicht umgesetzt

Barrierefreies Hauptnetz: Festlegen von Hauptrouten die
vorrangig ausgebaut werden — k.A.

Querung ermoglichen: Kaiserstr. — k. A.

Querung ermoglichen: Berliner Str. — k.A.
Querungsstellen sichern, z.B. Gehwegvorziehungen — k.A.

Umsetzung von MaRnahmen fiir den 20 iithrgttm
FuBverkehr hat kein hoher Prioritat? '
KOKONSULT

BY KRISTINA OLDENBURG
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Datengrundlagen:

e Unfallorte mit FuRverkehrsbeteiligung im Jahr 2019

Legende

Unfallort mit FuBverkehrsbeteiligung - Jahr 2019
@ Unfallpunkt FuBverkehr

Unfallpunkte 2019
- insgesamt 51 Stiick

1) Hauptsachlich im Innenstadtbereich (Marktplatz)

Zentrum
Z 1 V flrintegrierte
Verkehrssysteme

KOKONSULT

BY KRISTINA OLDENBURG

Quelle: Unfallatlas | Kartenanwendung (statistikportal.de)
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https://unfallatlas.statistikportal.de/

OFFENBACH

Online-Beteiligung FuBverkehr MOBIL

+

Kompakte Siedlungsstruktur (Ziele < 1km) FuBgangerzone: Beeintrachtigung durch Anwohner-
und Lieferverkehr

Im Binnenverkehr hoher Fulverkehrsanteil (42%)
Hauptverkehrsstralen:

Querungen: viele Fullgangeriiberwege Abstinde der Querungen > 200 m

Potenziale fiir straBenunabhangige Verbindungen: Wartezeiten an LSA sind zu lang

Parks, Mainufer, Blockdurchlasse usw.
Nutzbare Gehwegbreiten eingeschrankt (ruhender

Verkehr, Radverkehr, Sondernutzungen etc.)
z2.T. fehlende Orientierung/ Wegweisung

Zustand des Gehweges ist mangelhaft

Zentrum
Z 1 V flrintegrierte
Verkehrssysteme

KOKONSULT

Quelle: Nahmobilitatsplan Stadt Offenbach am Main — Innenstadt, Mobilitatslésung, 2017
BY KRISTINA OLDENBURG
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Bestandsanalyse der Stadt Offenbach — Mehrstufiges Verfahren =4F\OBIL

1. Stufe — Sichtung der Planungsgrundlagen 3. Stufe — Verkehrsmittelbezogene Bestandsaufnahme
ab Seite 29

ab Seite 7

Kfz-Verkehr
Planungsgrundlagen

ab Seite 54 _
2. Stufe — Allgemeine Entwicklungen ‘
Radverkehr
ab Seite 8 ]
3]

HHE Stadtentwicklung
ab Seite 79

FuRverkehr

ab Seite 18

Klima & Umwelt

Offentlicher Verkehr - OPNV ~~ — ab Seite 87
Liniennetz (Angebot & Taktung)
- Fahrgastzahlen im OPNV
- Regional-/ Express-/ Nachtbuslinien
Unfallstatistik - Barrierefreiheit
m - DFI-Anzeiger
- ErschlieBungsqualitat und ErschlieBungsliicken
ab Seite 23— - Reisezeitvergleiche

> - Tarifstruktur * Zentrum

&

ab Seite 20 —

|
-

o)

N

‘? ‘a,
Ill"

Verkehrssysteme

KOKONSULT

BY KRISTINA OLDENBURG
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Planungsgrundlagen — Verkehrsmanagementplan 2015 (2007)

Oberziele des VMP 2015: MaBnahmen:

e Sicherheit Barrierefreier Ausbau der Haltestellen — grolitenteils umgesetzt

* Mobilitat fur alle Bevolkerungsgruppen Einrichtung Fahrgastbeirat und Behindertenbeirat — umgesetzt

* Attraktivitat des Wohnstandortes Angebot fur Schulungen bei OVB — umgesetzt

* Erreichbarkeit von Gewerbe und wichtigen Zielen Angepasstes OV-Angebot in Abendstunden und am Wochenende — umgesetzt

* Schutz der Umwelt Nutzergerechte Tarife / Einflihrung Birgerticket — nicht umgesetzt

* Wirtschaftlichkeit des Verkehrssystems Teilpriorisierung des OPNV am KP KaiserstraRe/ BismarckstraRe — nicht
umgesetzt

Handlungsfelder VMP 2015:

* Datenmanagement und Verkehrsstrategien

* Barrierefreie Netze

* Birgerticket

e Radverkehrskonzept

e Parkraumkonzept

* Verkehrskonzept Innenstadt

* Sonderhandlungsfeld Luftreinhaltung/ Larmminderung
 Mobilitatsmanagement

Zentrum
Z 1 V flrintegrierte
Verkehrssysteme
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Planungsgrundlagen — Masterplan Offenbach 2030 (2015)

Schliisselprojekte des Masterplans: MaRnahmen:
e Aufwertung der Innenstadt Neuordnung des ZOB am Hauptbahnhof — nicht umgesetzt
e Quartiers- und Stadtteilentwicklung
e Entwicklung des Offenbacher Ostens
* Anbindung Offenbachs
* Gesamtstadtische Freiraumqualitaten verbessern und
vernetzen
* Neupositionierung des Kaiserlei
* Neue Baugebiete
* Entwicklung des Designports
e Entwicklung des Innovationscampus
* Gewerbeflachen-Marketing

Zentrum
Z 1 V flrintegrierte
Verkehrssysteme

KOKONSULT

BY KRISTINA OLDENBURG
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Planungsgrundlagen — Nahverkehrsplan 2018-2022 (2017)

Oberziele des Nahverkehrsplans:

* Nachhaltige Weiterentwicklung des Mobilitatssystems
(Einhaltung umwelt- und insbesondere klimapolitische
Zielsetzungen - Reduzierung MIV durch Optimierung
OPNV)

Handlungsfelder:

e Stadt-Umland-Verbindungen

« Ausbau OPNV-Angebot in der Stadt Offenbach
(Liniennetz und Fahrplan)

* Verbesserung der Anschlusssituation/
VerknUpfungssituation

* Intermodale Verkniipfungsstellen/ Mobilstationen

« Anpassungen in der Infrastruktur (verbunden mit OPNV-
Angebot)

* Mobilitatsmanagement

* Kundenorientierung

e Tarif

*  Umweltbewusstsein

* Qualitatskontrolle

g!!! OFFENBACH
=47 MOBIL

MaBnahmen:

Barrierefreier Ausbau — grolstenteils umgesetzt
Einrichtung neue Haltestellen — grolStenteils umgesetzt
Umstellung auf Elektrobusse — fortlaufende Umsetzung
EinfUhrung Busbeschleunigungssysteme — fortlaufende Umsetzung
Verdichtung OPNV — umgesetzt

Ausweitung des Bedienzeitraums nachts — umgesetzt
Schnellbuslinien X83, X97 — umgesetzt
Nebenverkehrszeit im 15-Minuten-Takt — umgesetzt
Wegfall von Haltestellen — umgesetzt
Ausbau/Errichtung Mobilstationen — umgesetzt
Anbindung Entwicklungsgebiete — umgesetzt
Harmonisierung Tag- und Spatverkehr — k.A.
Anpassungen in Stadtbuslinienfihrungen — umgesetzt
Verlegung von Haltestellen — umgesetzt

Errichtung neue Wendeanlagen — Kaiserlei umgesetzt,

Ausbau DFI-Anlagen —

Zentrum
Z 1 V flrintegrierte
Verkehrssysteme
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Oberziele Klimakonzept 2035: MafBnahmen:
* Beitrag zum Klimaschutz Barrierefreier Ausbau — grolitenteils umgesetzt
* Einhaltung der Immissionsgrenzwerte Ausbau DFI-Anlagen —in Planung, Umsetzung lauft an

Alternativer Verkehrstrager Strallenbahn —
Handlungsfeld — Mobilitat:

*  Neue Verkehrstrager ) Alternativer Verkehrstriger interkommunale Seilbahn — nicht umgesetzt
*  Forderung und Ausbau des OPNV Alternativer Verkehrstrager elektrische Personenfihre — nicht umgesetzt

) Parkraum.management Begriinung Haltestellendacher — nicht umgesetzt
* Fortschreibung der Stellplatzsatzung

 Temporeduzierung im Stadtgebiet

e Forderung Elektromobilitat und anderer klimafreundlicher
Antriebsformen

* Ausbau von Radabstellanlagen

* Umgestaltung des Verkehrsraums zugunsten des Rad- und
FulRverkehrs

e Initiativen zur Férderung des Rad- und FuBverkehrs

* Mobilitatsmanagement fir den Stadtkonzern

* Mobilitatskonzept fir die Siedlungs- und Quartiersentwicklung

* Nutzung der Chancen der Digitalisierung zur Verminderung
verkehrsbedingter Emissionen

Zentrum

* Mobilitatsmanagement fur Kitas und Schulen 2 1Y furintegrerte
 Mobilitatsmanagement in Betrieben
* Reduzierung des Lieferverkehrs und Optimierung der Lieferprozesse KﬂKﬂNSUlT
BY KRISTINA OLDENBURG
— @ ® ® o .
Seite: 93



L‘!!!. OFFENBACH
Planungsgrundlagen—Luftreinhalteplan (2020)/Larmaktionsplan =4F\OBIL

(2020)

Oberziele des Luftreinhalteplan: Oberziele des Lairmaktionsplans:
* Einhaltung der Immissionsgrenzwerte * Einhaltung der Auslosewerte von 65 dB(A) tagsliber,
55 dB(A) nachts

MaBnahmen: MaBnahmen:

Ausweitung des Bedienzeitraums nachts — Umstellung auf Elektrobusse —

Erhohung Taktung Linie 101, 102, 104, 105, 106 und 108 — Verdichtung OPNV —
Neublrgerticket —

Verlangerung und Veranderung von Linienfihrungen — k.A. Seniorenschulungen —

Ausbau DFI-Anlagen —

Komprimierung Informationen des OPNV auf eine zentrale
Internetseite — k.A.

Anschreiben von Grundschulen und Eltern bzgl. Schiilerticket
Hessen — k.A.

Anpassung jahrliche Kundenbefragung von NiO und OVB —
Steigerung Bekanntheit Mobilitatszentrale — k.A.

Zentrum
Z 1 V flrintegrierte
Verkehrssysteme
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OPNV — wo steht Offenbach?

Offenbach Frankfurt am Main
OPNV S-BAHN U-BAHN TRAM BUS OPNV S-BAHN U-BAHN TRAM BUS
Trotz des hohen Anteils am Verkehrs- Q Verglichen mit anderen Metropolen
mittelmix ist der offentliche Verkehr nutzen dberdurchschnittlich viele
in Offenbach weniger beliebt als in ° ° Fahrgaste in Frankfurt Busse und
anderen Stadten ahnlicher Groke. Die Bahnen mit Einzelfahrscheinen. Die ° ©
meisten Fahrgdste nutzen Einzel- Beliebtheit der offentlichen Ver-

.- X , 4 LINIEN 2 UNIEN : 9 LINIEN 9 LINIEN 10 LINIEN 18 LINIEN
fahrscheine. Der Anteil der Zeitkarten ° kehrsmittel liegt im Mittelfeld der ¢ ?
ist leicht Gberdurchschnittlich. @ 215KMm Metropolen. @ 300 KM @ mKm 107 KM
46 q/o @ 6 BHF 62 (yo @ 110 BHF © 86 BHF 149 HST
DER BEFRAGTEN FAHREN SEHR GERNE DER BEFRAGTEN FAHREN SEHR GERNE
DDER GERNE MIT DEM OPNV ODER GERNE MIT DEM OPNV
Fahrkarten Zufriedenheit mit dem OPNV Fahrkarten Zufriedenheit mit dem OPNV

51% 5% 48%

23 %

8%

EINZELFAHRSCHEIN  ZEITKARTE
(2,75 EURO) (904,20 EUROY'

EINZELFAHRSCHEIN ZEITKARTE
(2,60 EURD) (71 EUROD)

* Preis fir eine Jahreskarte oder 12 Monaiskarten
1=sshr gut; 2=gut; 3= befriedigend; 4 =ausreichend; 5=mangethaft; 6 =ungendgend [ggf im Abo)

*Prels fr eine Jahreskarte oder 12 Monatskarten
(ggt. im Aba)

1=sehr gut; 2=gut; 3=befriedigend; 4 =avsreichend; 5=mangelhaft; &= ungenigend

Quelle: Agora Verkehrswende (2020): Stddte in Bewegung. Zahlen, Daten, Fakten zur Mobilitéit in 35 deutschen Stddten
Mai 2020 auf Datengrundlage MiD 2017, eigene Darstellung

Zentrum
Z 1 V flrintegrierte
Verkehrssysteme

65% der Befragten sind sehr zufrieden (Schulnoten 1 oder 2) mit dem stidtischen OPNV-Angebot K“KUNSULT

BY KRISTINA OLDENBURG
= @ ® o o .
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Busliniennetz — Stadtbuslinien =4F MOBIL
| - ' e 0400-  0600- | 09:00-  13:00- 18:00 - 20:00-  23:00-
06:00 Uhr  09:00Uhr | 13:00Uhr  18:00Uhr  20:00Uhr  23:00 Uhr  01:00 Uhr
| = 101 30Min. 7/8Min.  10Min.  7/8Min. 10-15Min. 30Min. 60 Min.
/ = 102 30 Min. 15 Min. 30Min. 60 Min.
== 103 30 Min. 60 Min.
104 30 Min. 15 Min. 30Min. 60 Min.
g\i, | 105 30 Min. 15 Min. 30Min. 60 Min.
——==x 7 = 106 30 Min. 15 Min. 30Min. 60 Min.
“"\\\ , ‘i \\ - 107 30 Min. i i
) ) AL L) \ : == 108  30Min. 15 Min. 30Min. 60 Min.
\ = 120 30 Min. - -

79

Betreiber: NiO GmbH 36 von 84 Bussen sind Elektrobusse = 40 % der Flotte

Das Offenbacher Stadtgebiet ist mit dem stadtischen Bussystem gut
erschlossen (Bedienzeitraum bis 01:00 Uhr Nachts)

Zentrale Schnittstelle: OF-Marktplatz
(gute Erreichbarkeit der Innenstadt)

Bahndamm als Trennelement

° Zentrum

Z 1 V flrintegrierte
Verkehrssysteme

KOKONSULT

Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE / BKG 2021 [Eigene Darstellung]

BY KRISTINA OLDENBURG
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Busliniennetz — Stadtbuslinien

E‘J;!! OFFENBACH
=47 MOBIL

7,5 Min. Takt 25

15 Min. Takt

30 Min. Takt

o i oA \\ _
N\
.. N
5 7o
y ) ,’/ \_\\
/ / /
A A A
1 4] — 102 :
104
105
| — 106
i — 107 — 103
— 101 ‘ 108 — 120
Z 1 V furintegrierte
Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE / BKG 2021 [Eigene Darstellung] Verkehrssysteme
Erreichbarkeit der Stadtteile mind. im 15-Minuten-Takt. In einem
Umstiegsmoglichkeiten zum SPNV durch alle Linien maglich 30-Minuten-Takt wird lediglich das Industriegebiet (Ost) angedient, KOKONSULT
die Linien 103 und 120 ergédnzen sich zu einem 15 Min. Takt. e
Seite: 97




Fahrgastzahlen - Stadtbuslinien

Fahrgastzahlen 2019 [in Tsd.] Linie 102 - 108

160
140
120 = N\
100 k \\\// ———
80
60
40 A
20 ——C=== _./. ® w
O o —= ‘..—-.-"‘ o o
Jan. Feb. Mrz. Apr. Mai Jun. Jul. Aug. Sep. Okt. Nov.* Dez.
—o—102 —e—103 104 105 —e—106 —e—107 —e—108
Fahrgastzahlen 2019 [in Tsd.] Linie 101
600
200
0
*
Jan. Feb. Mrz. Apr. Mai Jun. Jul. Aug. Sep. Okt. Nov. Dez.
101 *Streik

LJ.__. OFFENBACH

<47 MOBIL

Fahrgastzahlen

Quelle: Fahrgastzahlen 2019. Mobilitat Stadtwerke Offenbach

Linie 2019 Taktung Bustyp
m— 101 4,67 Mio. 7315 Gelenkbus
Min.
104 1,36 Mio. 15 Min.  Gelenkbus/Solobus
105 1,30 Mio. 15 Min. Gelenkbus
— 102 1,27 Mio. 15 Min. Gelenkbus
— 106 0,77 Mio. 15 Min. Solobus
m— 107 0,69 Mio. 30 Min. Gelenkbus
e 103 0,33 Mio. 30 Min. Solobus
w108 0,13 Mio. 15 Min. Solobus
Summe 10,52 Mio.
<o e KOKONSULT
BY KRISTINA OLOENBIRG
o
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L‘!!!. OFFENBACH

Busliniennetz — Regional-/ Express-/ Nachtbuslinien =4¥ MOBIL

Uber Schnellbuslinien kénnen Langen, Neu-Isenburg und
Dreieich sowie Bad Vilbel ohne Umstieg erreicht werden

Linie Taktung
OF-97 Hainhausen — Rembriicken — Heusenstamm — Mo — Fr 05:30 — 20:30 (30 Min.)
Offenbach Marktplatz Sa 05:30 —20:30 (60 Min.)
Mo — Fr 05:00 — 22:00 (30 Min.)
X83 Langen — Dreieich — Neu-Isenburg — Offenbach Sa 07:00 — 21:00 (60 Min.)
So u. Fei. 09:00 — 21:00 (60 Min.)
X97 Bad Vilbel — Offenbach Mo — Fr 05:00 — 20:30 (30 Min.)

Mo —So & an Feiertagen

— n65 Konstabler Wache — Hanauer Landstr. — Offenbach 01:00 und 2:30

Mo — So & an Feiertagen

n72 Flughafen — Neu-Isenburg — Offenbach — Dietzenbach 01:00 und 2:30

Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE / BKG 2021 [Eigene Darstel/w

Anruf-Sammel-Taxi

AST-35: Miihlheim — Dietesheim — Offenbach — Lammerspiel — Obertshausen
Mo — Fr 20:30 — 01:00 Uhr, Sa 15:30 — 00:30 Uhr, So u. Feiertage 07:00 — 01:00 Uhr
Mo — Sa 20/40-Minuten Takt, So u. Feiertage 60-Minuten Takt

AST-38: Rembriicken — Heusenstamm — Offenbach
Mo — Fr 21:30 — 23:30 Uhr, Sa 21:30 — 23:30 Uhr, So u. Feiertage 07:30 — 23:30 Uhr
Mo — Sa 60-Minuten Takt, So u. Feiertage 60-Minuten Takt e~ Zentrum

Z 1 V flrintegrierte
Verkehrssysteme

- Anmeldung 30 Min. vor Abfahrt KﬂKﬂNSUI_T
®

BY KRISTINA OLDENBURG

® :
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Haltestellen - Barrierefreiheit

Barrierefreiheit ,//
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© in Planung
® nicht barrierefrei

Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE / BKG 2021 [Eigene Darstellung
= @

Barrierefreiheit

Barrierefreier Zugang zum OPNV méglich, jedoch nur an 50% der

Haltestelle ein Unterstand/ Witterungsschutz vorhanden.

nicht barrierefrei:
Ledermuseum (stadtein-/ -auswarts)

. . o
e 2l 20 2 (Nachtbushaltestelle = entfallt kurz-/mittelfristig)
in Planung 13 4 % * Europaplatz (stadtauswarts)

nicht barrierefrei 3 1%

Summe 295 100 %

Haltestelle — Hafenbahn (nicht barrierefrei) [S===

: u /3 - : W i\

Haltestelle — ArndtstraRe (barrierefrei)

Quelle: ZIV GmbH

Witterungsschutz Haltestellen ohne Witterungsschutz

vorhanden 144 49 % erhohter Bedarf 29 10 %
nicht vorhanden 151 51% durchschnittlicher Bedarf 94 31% .
Summe 295 100% geringer Bedarf 28 0%
Summe 151 51% M
o wnvonn LOENBIRG
® ® Seite: 100



Haltestellen — DFI-Anzeiger

DFI-Anzeiger ; s
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® kein DFI-Anzeiger
© in Planung
® DFI-Anzeiger vorhanden

Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE / BKG 2021 [Eigene Darstellung]
] . . ]

g!!! OFFENBACH
=47 MOBIL

DFI-Anzeiger

vorhanden 11 4 %
in Planung 20 7%
nicht vorhanden 264 89 %
Summe 295 100%

DFI-Anzeiger hauptsachlich an strategisches Punkten
(Hauptumstiegspunkten) vorhanden oder bereits in Planung

Zusatzliche DFI-Anzeiger im KOMM-Center und im Ring-Center

° Zentrum

Z 1 V flrintegrierte
Verkehrssysteme

KOKONSULT

BY KRISTINA OLDENBURG
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ErschlieBungsqualitat

® Bushaltestelle
Bushaltestelle Einzugsradius 300 m
~ Bahnhof
Bahnhof Einzugsradius 600 m
ErschlieBungsdefizit

Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE / BKG 2021 [Eigene Darstellung]
D

g!!! OFFENBACH
=47 MOBIL

Vorgaben aus Nahverkehrsplan
Einzugsradius Bushaltestelle: 300 m
Einzugsradius Bahnhof: 600 m

ErschlieBungsliicken:

*  Rumpenheim (Im Mittelfeld, Fechenheimer Str.)

* Burgel (Seestr., Am Maingarten)

* Buchrain (Buchrainweg, Hergenrdderstr., Dielmannstr.)
* Rosenhdhe (Hunsriickweg)

 Tempelsee (Donauweg)

* Bieberer Berg (GauBstr., Heusenstammer Weg)

e Bieber (Im Birkengrund)

- Weitere Gebietsentwicklungen sind ebenfalls entsprechend mit dem
OPNV zu erschlieRen

Das Offenbacher Stadtgebiet ist mit dem stadtischen Bussystem

grundsatzlich gut erschlossen. Vereinzelte ErschlieBungsdefizite
betreffen ca. 3.000 Personen (Quelle Zensus 2011). -

Z 1 V flrintegrierte
Verkehrssysteme

Entwicklungsflichen (Wohnbau/ Gewerbe) sind zudem in das

OPNV-System einzubinden KOKONSULT

BY KRISTINA OLDENBURG
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ErschlieBungsqualitat — Beispiele

Tempelsee (Donauweg)
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1 Ahss [77] ErschlieBungsdefizit
i — Buslinie 101
3 Buslinie 104
—> ca.500 Personen betroffen

Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE / BKG 2021 [Eigene Darstellung]

KOKONSULT
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- ca. 600 Personen betroffen

'!. OFFENBACH

FMOBIL

z 1

Zentrum
Vv firintegrierte
Verkehrssysteme

BY KRISTINA OLDENBURG
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Reisezeitvergleich — Isochronen

E‘J;!!. OFFENBACH
=47 MOBIL

15 Minuten

Bornheim

-

, Ostend
|

Oberrad

Isenburg

~Riederwald
| |

N"'\\ .~ < 2
/ Kaiserl »cke N
e j B =W
Vain = . Ofi

& ¢ % /

30 Minuten &

Dornigheim

JMaintal

ain

% o Oletesheimg, Strage 4
Mihlheim “Dietgaheim PR o
am Ma Fichtes! %’

Waldheim ¢

Markwald .
& "
- -
t y-GroBki
Lammerspiel

‘ &

’ Neu-isenburcg ]

g a
Waldhof k Se,lge'

v r . .
Obertshausen » 5 Dreieich

> =
‘ Innerhalb von 30 Minuten kann das Stadtgebiet und

angrenzende Gebietskorperschaften erreicht werden -y _

Gravenbruch ‘.
L uahe
] 1ot

- Heusenstamm -

Quelle: TravelTime.com

(Frankfurt, Miihlheim, Obertshausen, Heusenstamm,

Zentrum
Zentraler Bereich des Offenbacher Stadtgebiets ist innerhalb Dietzenbach, Rodgau) 1)) (rimearierte
der Reisezeit (15 Min.) mit dem OPNV erreichbar.
SPNV Halte bieten weitere Anbindungspunkte. -> Trennwirkung des Mains (Bsp. in Richtung Maintal) KBKUNSULT
BY KRISTINA OLDENBURG
® ® ®
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L‘J.!!. OFFENBACH

Reisezeitvergleich =4 MOBIL

id Stadtteil Stadtteil Bedienung Bedienung Bedienungszeit OV- Anzahl magl. MIV- Verhaltnis
(Austiegshaltestelle) von bis [h] Fahrzeit Umstiege Fahrtzeit MIV/ OV
-/ | | min
410 Rumpenheim Kurhessenplatz 101,108 04:46 01:19 16 13 (0 o 12 11 O
408 Waldheim Neuer Friedhof 103,108,120 05:07 01:21 20 15 () [0 10 1,5 O
409 Burgel HessenstraRe 101,107 04:46 01:19 22 g @ o 11 O
103 Hafen Hafenbriicke 108 04:57 01:19 21 & @ o 1,2 O
= 102 Kaiserlei Kaiserlei S-Bahn 00:00 00:00 24 3 @ o 04 @
‘-g — 104 Nordend LudwigstraRe 104 05:15 01:21 20 s @ o 1,0 O
5 5 T 211 Buchrain Buchrainweg 107 und 5-Bahn 05:01 19:40 19 21 . 1 11 1,9 .
& _,Eu % 318 Rosenhéhe Gravenbruchweg 105 04:55 01:19 22 16 () o 14 1,1 (:)
£ & £ 106 Mathildenviertel Mathildenplatz 106 04:53 01:20 21 2 @ o 2 1,0 O
g ?_,: ¥ 212 Senefelderquartier FriedensstralGe 101 04:38 01:10 21 a @ o 7] 0,7 @
g 214 Musikerviertel ArndtstralGe 104 04:48 01:19 20 g @ o 9 0,9 @
= 217 Lauterborn Lauterbornschule 104 04:48 01:19 21 15 O o 14 1,1 O
2 215 Buchhiigel Hessenring 108 04:50 01:19 24 7 @ o 7 1,0 O
319 Carl-Ulrich-Siedlung PommernstraRe 104 04:48 01:19 24 2 @ o 14 1.6 @
320 Tempelsee Wilhelm-Schramm-Strafe 101 04:42 01:19 19 12 (O o 12 1,0 O
216 Bieberer Berg Stadion Bieberer Berg 102 und S-Bahn od. 106 [(LEE 01:19 18 13 ) N1 10 1,3 O
321 Bieber Ostendplatz 102 und S-Bahn od. 106 (¥ 01:19 24 17 O 1 13 1,3 O
213 Lindenfeld (Ost) Grenzstralie 103,12 04:52 01:21 22 & . 0 ] 1,0 (:)
107 Offenbach-0Ost Danziger Strale 103,12 04:52 01:21 21 13 (:) 0 ] 2,2 .
105 Westend Deutscher Wetterdienst 103,12 05:03 01:19 21 s @ [o 7 0,7 @
Quelle: RMV Fahrplanauskunft v
OV-Fahrtzeit Verhiltnis MIV/OV
Reisezeit zu den Stadtteilen liegt zwischen 3 und 22 Minuten. @ bis 10 Minuten @ bis1 L) e e
Lediglich fiir Buchram, Carl-Ulrich-Siedlung und Offenbach-Ost sind ) bis 20 Minuten O 1-15 Verkehrssysteme
die Reisezeiten im OPNV im Vergleich zum MIV mehr als 1,5 so lang @ > 20 Minuten ® >15 KﬂKﬂNSULT
BY KRISTINA OLDENBURG
— @ ® ® o
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L‘J.!!. OFFENBACH
Tarifstruktur =4F MOBIL

*  Aufbau im Wabensystem

* Je nach Art und Anzahl der durchfahrenen Tarifgebiete errechnet sich der Fahrpreis
- Generell: Je mehr Tarifgebiete durchfahren werden, desto hoher ist die Preisstufe

* Gesamtes Offenbach Stadtgebiet ist ein Tarifgebiet (3601)

Fahrkartenpreise vom Marktplatz Einzelfahrt Tageskarte Wochenkarte Monatskarte Jahreskarte Entfernung Fahrtkosten MIV*

ins Offenbacher Stadtgebiet 2,75 € 5,35 € 21,90 € 74,50 € 730,30 € - -

Muhlheim Bahnhof 2,85 € 555¢€ 22,00 € 74,80 € 733,20 € 6,2 km 1,86 €

Hanau Hauptbahnhof 3,40 € 6,65 € 27,90 € 95,00 € 930,80 € 13,8 km 4,14 €

Frankfurt Hauptbahnhof 4,30 € 8,40 € 35,30 € 119,90 € 1.174,80 € 8,9 km 2,67 €

Darmstadt Hauptbahnhof 8,95 € 17,45 € 57,10 € 194,10 € 1.902,20 € 38,9 km 11,67 €

Wiesbaden Hauptbahnhof 12,70 € 24,80 € 71,40 € 242,80 € 2.379,60 € 45,5 km 13,65 €
Quelle: RMV Fahrplan- und Tarifauskunft *Annahme: 30ct/km
Ticketformen:
* siehe Tabelle Kosten Einzelfahrt im Stadtgebiet: 2,75 € pro Fahrt
* Schiler-, Seniorenticket (365-Tage Ticket) .
* :\(/Ijbt;r'il'ctlffctt' et fiir Flichel Kosten Einzelfahrt nach FFM: 4,30 € pro Fahrt (Kfz = 2,67 €) L Vereniayeiame
. Landesticket Hessen etc. KOKONSULT

o ® ® ® e
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OFFENBACH

MOBIL

+

Stadtgebiet gut durch den OPNV erschlossen, auch in Einzelne ErschlieBungsliicken vorhanden
Bezug auf den Bedienzeitraum und die Taktung
- Jeder Stadtteil wird min. im 15 Min-Takt bedient# Hohe Auslastung der stadtischen Buslinien zu
Hauptverkehrszeiten
Marktplatz als Dreh- und Angelpunkt
Trennwirkung des Bahndamms und lange Fahrwege des
Vernetzungsmaoglichkeiten zum SPNV OPNV

40% der eingesetzten Busse sind bereits elektrisch Fehlende Schnellbuslinie Richtung Darmstadt

angetrieben
Soziale Sicherheit an Haltestellen (Unterstand/

Hohe Grad an Barrierefreiheit (94 % der Haltestellen) Witterungsschutz)

DFI-Anzeiger an Verkniipfungspunkten mit dem SPNV

Tarifstruktur

Zentrum
Z 1 V flrintegrierte
Verkehrssysteme

KOKONSULT

BY KRISTINA OLDENBURG
o ® o o .
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Bestandsanalyse der Stadt Offenbach — Mehrstufiges Verfahren

1. Stufe — Sichtung der Planungsgrundlagen

ab Seite 7
Planungsgrundlagen
2. Stufe — Allgemeine Entwicklungen
ab Seite 8 ]
HH E Stadtentwicklung
H
ab Seite 18

Klima & Umwelt

&

ab Seite 20 —

R
ﬂ’-"-'*,%_g'ﬂ-‘> Unfallstatistik

9 ab Seite 23 —
9%'.'.‘ > Mobilititsverhalten

3. Stufe — Verkehrsmittelbezogene Bestandsaufnahme
ab Seite 29

Kfz-Verkehr

ab Seite 54 _

Radverkehr

FuRverkehr

@ ab Seite 79

Offentlicher Verkehr - OPNV ~~ — ab Seite 87
- Liniennetz (Angebot & Taktung)
- Fahrgastzahlen im OPNV & SPNV
- Regional-/ Express-/ Nachtbuslinien
m - Barrierefreiheit
O—C - DFI-Anzeiger
- ErschlieBungsqualitdt und ErschlieBungsliicken
- Reisezeitvergleiche
- Tarifstruktur

L‘!!!. OFFENBACH
MOBIL

Zentrum
Z 1 V flrintegrierte
Verkehrssysteme

KOKONSULT

BY KRISTINA OLDENBURG
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L‘!!!. OFFENBACH

Uberregionale Planungen — Frankfurt RheinMain plus =4F\OBIL
\ : > v\
) Frankfurt RheinMain plus
. * Infrastruktureller Ausbau des Schienennetzes im Rhein-
Sy Main-Gebiet
Ziel:

e Mobilitat aller Menschen auch in Zukunft zu sichern und
- Gelnhausen - dje Leistungsfahigkeit des Nahverkehrs sowie der
Zulaufstrecken im Nah- und Fernverkehr zukunftsfahig zu

machen.
_ Schollkrippen
y : P
Ausbau Frankfurt-West - Friedberg
Aschaffenburg Regionaltangeante Wast

Nordmainische S-Bahn

Wallauer Spange

Zufahrt Frankfurt Hbf

ABS/MBES Hanau — Fulda

SPNV-Anschluss Terminal 3 ° Zentrum
Ausbau Frankfurt-Stadion Bf N e e
MBS Rhein/Main — Rhein/Meckar

Quelle: RMV — Regionaler Nahverkehrsplan Kﬂ Kﬂ NSU I_T
BY KRISTINA OLDENBURG
Seite: 109
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g!!! OFFENBACH
=47 MOBIL

Planungsgrundlagen — Verkehrsmanagementplan 2015 (2007)

Oberziele des VMP 2015: MaBnahmen:

e Sicherheit Erweiterung Kombiticket auf S-Bahn fir OFC — umgesetzt
* Mobilitat fur alle Bevolkerungsgruppen Malinahmen zur Beschleunigung der Umsetzung des

* Attraktivitat des Wohnstandortes Larmsanierungsprogramms — k.A.

* Erreichbarkeit von Gewerbe und wichtigen Zielen
e Schutz der Umwelt
* Wirtschaftlichkeit des Verkehrssystems

Handlungsfelder VMP 2015:

* Datenmanagement und Verkehrsstrategien

* Mobilitatsmanagement

e Barrierefreie Netze

* Biurgerticket

e Radverkehrskonzept

e Parkraumkonzept

* Verkehrskonzept Innenstadt

* Sonderhandlungsfeld Luftreinhaltung/ Larmminderung

Zentrum
Z 1 V flrintegrierte
Verkehrssysteme

KOKONSULT

BY KRISTINA OLDENBURG

= @ ® o o .
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Planungsgrundlagen — Masterplan Offenbach 2030 (2015)

‘_gjg% OFFENBACH
=4r \OBIL

Schliisselprojekte des Masterplans: MaRnahmen:

Anbindung Offenbachs
Aufwertung der Innenstadt

Regionaltangente Std — in Planung, Umsetzung offen (Zustandigkeit:
Planungsverband Rhein Main)

Entwicklung des Offenbacher Ostens Regionaltangente Ost — in Planung, Umsetzung offen (Zustandigkeit:
Gesamtstadtische Freiraumqualitaten verbessern und Planungsverband Rhein Main)
vernetzen Neuordnung/Umgestaltung Hauptbahnhof — in Planung, Zustandigkeit: DB

Neupositionierung des Kaiserlei S-Bahn-Halt an den Eichen — nicht umgesetzt

Neue Baugebiete

Quartiers- und Stadtteilentwicklung

Entwicklung des Designports

Entwicklung des Innovationscampus

Gewerbeflachen-Marketing

Zentrum
Z 1 V flrintegrierte
Verkehrssysteme

KOKONSULT

BY KRISTINA OLDENBURG
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Planungsgrundlagen — Nahverkehrsplan 2018-2022 (2017)

Oberziele des Nahverkehrsplans:

Nachhaltige Weiterentwicklung des Mobilitatssystems
(Einhaltung umwelt- und insbesondere klimapolitische
Zielsetzungen - Reduzierung MIV durch Optimierung
SPNV)

Handlungsfelder:

Stadt-Umland-Verbindungen

Verbesserung der Anschlusssituation/
VerknUpfungssituation

Intermodale Verknupfungsstellen/ Mobilstationen
Anpassungen in der Infrastruktur (verbunden mit OPNV-
Angebot)

Ausbau OPNV-Angebot in der Stadt Offenbach
(Liniennetz und Fahrplan)

Mobilitatsmanagement

Kundenorientierung

Tarif

Umweltbewusstsein

Qualitatskontrolle

g!!! OFFENBACH
=47 MOBIL

MaBnahmen:

Erweiterung Bedienzeitraum S-Bahnen am Wochenende — umgesetzt
Ausbau/Errichtung Mobilstationen — umgesetzt

Zweigleisiger Ausbau OF Ost — Hanau — nicht umgesetzt
Verbesserung Betriebsqualitat der S-Bahnen — nicht umgesetzt
Flihrung RE55 Uber nordmainische Schiene — nicht umgesetzt,

Zentrum
Z 1 V flrintegrierte
Verkehrssysteme

KOKONSULT

BY KRISTINA OLDENBURG
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L‘!!!. OFFENBACH
Planungsgrundlagen — Klimakonzept 2035 (2020) =@¥ MOBIL

Oberziele Klimakonzept 2035: MaRnahmen:

e Beitrag zum Klimaschutz Barrierefreier Ausbau — grolstenteils umgesetzt

* Einhaltung der Immiossionsgrenzwerte Regionaltangente Siid — in Planung, Umsetzung offen (Zustandigkeit:
Planungsverband Rhein Main)

Handlungsfeld — Mobilitat: Regionaltangente Ost — in Planung, Umsetzung offen (Zustandigkeit:

*  Férderung und Ausbau des OPNV Planungsverband Rhein Main)

e Parkraummanagement

* Fortschreibung der Stellplatzsatzung

* Neue Verkehrstrager

 Temporeduzierung im Stadtgebiet

e Forderung Elektromobilitat und anderer klimafreundlicher
Antriebsformen

e Ausbau von Radabstellanlagen

* Umgestaltung des Verkehrsraums zugunsten des Rad- und
FulRverkehrs

e Initiativen zur Férderung des Rad- und FuBverkehrs

* Mobilitatsmanagement fir den Stadtkonzern

* Mobilitatskonzept fir die Siedlungs- und Quartiersentwicklung

* Nutzung der Chancen der Digitalisierung zur Verminderung
verkehrsbedingter Emissionen

Ausbau DFI-Anlagen —in Planung, Umsetzung lauft an

Zentrum

* Mobilitatsmanagement fur Kitas und Schulen 2 1Y furintegrerte
 Mobilitatsmanagement in Betrieben
* Reduzierung des Lieferverkehrs und Optimierung der Lieferprozesse K“KUNSULT
BY KRISTINA OLDENBURG
— @ ® o o .
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Lediglich Stadtteile im Zentrum sowie Bieber direkt an das

Schienennetz angebunden

Bahnliniennetz
e 5) 5
@
@
®
' Legende

Uber das Bahnliniennetz kénnen viele

umliegende Stadte im 15 Minuten Takt

(Bedienungszeitraum min. 24:00 Uhr)
direkt erreicht werden.

Kfirtenhintergrund: © GeoBasis-DE / BKG X)21 [Eigene Darstellung]

@ (Haupt-'S-Bahin-jBakhnhal

mmme 51 50 59

RES, |

E"'*':I -xEL_-1_

LJ.!!. OFFENBACH
=47 MOBIL

- S1* Wiesbaden — Frankfurt — Rodermark Ober-Roden
- S2 Niedernhausen — Frankfurt — Dietzenbach
=== S8/S9* * Wiesbaden — Flughafen — Frankfurt - Hanau
— RE55 Wirzburg — Aschaffenburg — Hanau — Frankfurt
s RE85 Erbach — Wiebelsbach — Hanau — Frankfurt
memmm  RE5,RE50,RB51%*** Fulda — Wéachtersbach — Hanau — Frankfurt

Takt HVZ [Min]
ca. 05:00-10:00 Uhr und
ca. 14:00-20:00 Uhr

Takt NVZ [Min]

Bedienzeitraum

== S1* 15 30 03:00 — 01:00 Uhr
=== S2 15 30 04:00 - 01:00 Uhr
=== S8/S9** 15 15 00:00 — 00:00 Uhr
— RE55 30 60 06:00 - 21:00 Uhr
— RE85 60 120 06:00 —20:00 Uhr
mmmmm=  RE5,RE50,RB51*** Minimum 5 Min — Maximum 60 Min-Takt 05:00 — 01:00 Uhr

*ab Frankfurt R
**Takt nachts 01:00-03:00 Uhr stindlich
***Kinzigtalbahn

Zentrum
Z 1 V flrintegrierte
Verkehrssysteme

KOKONSULT

BY KRISTINA OLDENBURG
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L!!! OFFENBACH

Bahnliniennetz — StraRenbahn

Oberrad

= ol

15, 16

3
- \“'-»
Bt
3 . £
T
'1"' - ey 1
* [ aad . ~
It entiach| Masn W 5 3“"'
Ledermusewm 1
3 . Brots
- > o 4
% . Naw
+ 3"
%1, 8
a .-
.
% 4
8 , :
r
¢ Quelle: ZIV GmbH

Die StraBenbahnlinien 15 und 16 der Stadt Frankfurt a.M.
enden derzeit an der Stadtgrenze Offenbach
(Endhaltestelle Westend Offenbach)

-> Umstieg Buslinie 103, 120 (Taktung: 30 Minuten)

+ Zentrum
‘. Z 1 Vv firintegrierte
Verkehrssysteme
3

; KOKONSULT

: e —

Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE / BKG 2021 [Eigene Darste/lu“ . . BY KRISTINA OLDENBURG
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Bahnhofe — Ein-/Aussteiger

Bhf. Ledermuseum

9.700 Ein-/ Aussteiger

s-@\..

Bhf. Kaiserlei

12.700 Ein-/ Aussteiger

Offenba

Bhf Markplatz
48.900 Ein-/ Aussteiger

14.900 Ein-/ Aussteiger

Bhf. Offenbach Hbf

5.600 Ein-/ Aussteiger

/‘_M Bhf. Offenbach Ost

Bhf. Bieber
400 Ein-/ Aussteiger

Bhf. Waldhof
/ 1.100 Ein-/ Aussteiger

Quelle: NVP 2018 — 2022, Haltestellenbelastung 2010 [eigene Darstellung]

L!!!. OFFENBACH
=47 MOBIL

—> Alle Ein-/ und Aussteiger Bus und Bahn

Haltestelle Marktplatz = Zentraler

Umstiegspunkt (Datengrundlage 2010).

Bahnhof Anzahl Ein-/Aussteiger

Marktplatz 48.900
Offenbach Ost 14.900
Kaiserlei 12.700
Ledermuseum 9.700
Hauptbahnhof 5.600
Waldhof 1.100
Bieber 400

Summe 93.300

° Zentrum

Z 1 V flrintegrierte
Verkehrssysteme

KOKONSULT

BY KRISTINA OLDENBURG
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Bahnhofe — Barrierefreiheit und DFI-Anzeiger

E‘J;!!. OFFENBACH
=47 MOBIL

Barrierefreiheit DFI

// OF Hbf Nein Ja
i Bhf. Kaiserlei Ja Ja
/
L.T.—l Bhf. Ledermuseum Bhf. Markplatz Bhf. Ledermuseum Ja Ja
&y & @ =) P Bhf. Marktplatz/ Berliner Str. Ja Ja
|:__| T | s (= &y Bhf. Marktplatz/ Frankfurter Str. Ja Ja
b - aISer el "> > "/®/ E
: o ° Bhf. OF Ost Ja Ja
oy Bhf. Offenbach Ost | [N |:|

Bhf. Bieber Ja Ja

|__.___| Bhf. Offenbach Hbf aa
Bhf. Waldhof Ja Ja

Bhf. Bieber

e

/| Bhf. Waldhof

Barrierefrei

|:__| DFI-Anzeiger

Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE / BKG 2021 [Eigene Darste/l&g]

»

Hauptbahnhof nicht barrierefrei
ausgebaut.

DFI-Anlagen an allen Gleisanlagen
vorhanden.

Zentrum
Z 1 V flrintegrierte
Verkehrssysteme

KOKONSULT
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Seite: 117



Bahnhofe — Impressionen

2.3

[fT]i&] Vor FahrtantrittFahrscheine tsen A

Verkehrssysteme

Quelle: ZIV GmbH K“K“NSUI.T

BY KRISTINA OLDENBURG

— @ ) ) () :
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Reisezeitvergleich - Pendlerbeziehungen

g!!! OFFENBACH
=47 MOBIL

. ‘ankfurt a.M.

-
-

Neu-IsenbLig ‘

<

o 5

&hau

Top 10 der Pendlerbeziehungen in Offenbach

Selgendtadt
T S
=

@ Oberzentrum
© Mittelzentrum

Auspendelnde/Tag  Einpendelnde/Tag

von OF nach ... von ... nach OF Gesame
Frankfurta. M. 20.500 6.590 27.090
Muhlheim a. M. 980 2.800 3.780
Obertshausen 820 1.870 2.690
Hanau 840 1.810 2.650
Rodgau 440 2.030 2.470
Dietzenbach 1.090 1.320 2.410
Neu-lsenburg 1.230 730 1.960
Heusenstamm 580 1.170 1.750
Dreieich 660 760 1.420
Seligenstadt 220 820 1.040
Summe Kreis OF 6.860 13.310 20.170

- i

elle: rmv und Google Maps
D

° Zentrum

Z 1 V flrintegrierte
Verkehrssysteme

KOKONSULT
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Reisezeitvergleich

Top 10 der Pendlerbeziehungen in Offenbach

Einstiegshaltestelle
Offenbach a.M.

Marktplatz MZ Dietzenbach
Hbf/Marktplatz MZ Dreieich
Hbf/Mark oz Frankfurt
Hbf/Mark 0z Hanau
Marktplatz Heusenstamm
Marktplatz Mihlheim
Hbf/Marktplatz Meu-lIsenburg
Marktplatz Rodgau

Marktplatz Obertshausen
Hbf/Marktplatz Z Seligenstadt

Kategorie Mittel- und Oberzentren Mittel- und Oberzentren

(Austiegshaltestelle)

Dietzenbach Bf
Dreieich-Buchschlag Bf
Frankfurt Hbf

Hanau Hbf
Heusenstamm Bf
Mihlheim (Main) Bf
Meu-lIsenburg Bf
Jigesheim Bf
Obertshausen Bf
Seligenstadt Bf

Verbindung

C

S-Bahn/Regio
S-Bahn/Regio
S-Bahn/Regio
5-Bahn

S-Bahn
S-Bahn/Regio
5-Bahn

S-Bahn
S-Bahn/Regio/Bus

Bedienung Bedienung

bis

Bedienungszeit
[h]

Fahrtzeit -
Zeitspanne

Anzahl magl.
Umstiege

MIV-
Fahrtzeit

Verhaltnis

MIV/ OV

01:35 21 16 @ 0 23 0,7 @
01:06 21 20 @ |6 1 27 07 @
00:00 24 12 @ |15 0 29 04 @
00:00 24 g @ |a 0 27 02 @
01:35 21 g @ 0 15 05 @
00:00 24 s @ 0 16 04 @
01:06 21 17 @ |23 1 21 08 @
00:00 24 17 @ 0 22 0,8 @
01:39 21 10 @ 0 18 06 @
23:35 19 29 @ |55 {0)/1 a1 09 @

Alle maRgebenden Pendlerbeziehung sind durch ein

elle: rmv und Google Maps
D

positives Reisezeitverhaltnis gekennzeichnet.

-> S-Bahn Verbindung im 15-/ 30-Minuten-Takt

_!. OFFENBACH

=40 MOBIL

OV-Fahrtzeit

@ bis 45 Minuten
() bis 60 Minuten
@ > 60 Minuten

Verhiltnis MIV/OV
© bis1

® >15

° Zentrum

Z 1 V flrintegrierte
Verkehrssysteme

KOKONSULT

BY KRISTINA OLDENBURG

Seite: 120



Reisezeitvergleich

Weitere Relationen

Einstiegshaltestelle

Offenbach a.M.

) N N min__|max

Marktplatz/Hbf
Marktplatz/Hbf
Hbf
Hbf/Marktplatz
Hbf

Marktplatz
Hbf/Marktplatz
Marktplatz
Marktplatz
Hbf/Marktplatz
Hbf

Marktplatz
Hbf/Marktplatz
Marktplatz
Hbf/Marktplatz
Hbf/Marktplatz
Hbf/Marktplatz
Hbf/Marktplatz
Hbf

Marktplatz
Hbf/Marktplatz
Hbf/Marktplatz
Marktplatz
Marktplatz
Marktplatz
Hbf/Marktplatz
Marktplatz

elle: rmv und Google Maps

Kategorie Mittel- und Oberzentren Mittel- und Oberzentren

MZ
0Z
MZ
MZ
MZ
MZ
0z
MZ
MZ
MZ

MZ

Alzenau
Aschaffenburg
Bad Homburg
Bad Soden

Bad Vilbel
Bruchkébel
Darmstadt
Dieburg
Eschborn
Florsheim
Frankfurt Flughafen
Grof-Gerau
GroB-Umstadt
Hattersheim
Hochheim

Hofheim

Kelkheim
Kdnigstein
Kronberg
Langen
Maintal
Mainz
Morfelden-Walldorf
Oberursel
Rédermark
Risselsheim
schwalbach
Weiterstadt
Wiesbaden

(Austiegshaltestelle)

Alzenau Bf

Aschaffenburg Hbf

Bad Homburg v.d.H. Bf

Bad Soden (Taunus) Bf

Bad Vilbel Bf

Bruchkdbel Bf

Darmstadt Hbf

Dieburg Bf

Eschborn Bf

Flérsheim (Main) Bf

Frankfurt Flughafen Regionabahnhof
GroB-Gerau Bf

GroB-Umstadt Mitte Bf
Hattersheim {Main) Bf
Hochheim Bf

Hofheim Bf

Kelkheim (Taunus) Bf
Konigstein (Taunus) Bf
Kronberg (Taunus) Bf

Langen (Hessen) Bf

Maintal (Ost) Bf

Mainz Hbf
Mérfelden-Walldorf Waldorf Bf
Oberursel (Taunus) Bf
yer-Roden Bf
Russelsheim Bf

Schwalbach (Taunus) Limes Bf
Weiterstadt Bf

Wiesbaden Hbf

Radermark

Verhaltnis. Lediglich die Verbindung nach Bad Vilbel, GroR-Gerau
und Weiterstadt sind derzeit unattraktiv fiir den OPNV.

Verbindung

Regio

Regio
S-Bahn/Regio
5-Bahn/Regio
Bus
S-Bahn/Regio
Regio
S-Bahn/Regio
5-Bahn/Regio
S-Bahn
S-Bahn
S-Bahn/Regio
Regio

5-Bahn
5-Bahn/Regio
S-Bahn
S-Bahn/Regio
S-Bahn/Regio
S-Bahn/Regio
5-Bahn/Regio
Regio

S-Bahn
S-Bahn/Regio

S-Bahn/Regio/U-Bahn

5-Bahn
5-Bahn
S-Bahn
S-Bahn/Regio
S-Bahn

'!. OFFENBACH

FMOBIL

Alle weiteren Relationen liegen in einem akzeptablen MIV-

Bedienung Bedienung Bedienungszeit  Fahrizeit- Anzahl magl. IMIV- Verhaltnis
bis [h] Zeitspanne Umstiege Fahrtzeit MIV/ OV o2 .
OV-Fahrtzeit
21:38 16 a6 @ |13 1 36 1,0 O . bis 45 Minuten
00:24 20 30 @ |54 {0)/1 35 09 @ ~
0100 |22 39 @ |2 1 27 140 () bis 60 Minuten
00:56 21 a3 @ |58 1 35 12 O .
20:42 16 is @ 0 22 1.6 @ . > 60 Minuten
00:53 20 2z @ |34 1 29 08 @
00:20 19 36 @ |47 1 a2 0,9
01:39 22 2 @ | 1 36 1,2 O . . .e
00:56 20 32 @ |47 1 32 10 O Verhaltnis MIV/OV
00:56 21 39 @ | 0 36 11 O .
00:00 24 22 @ 0 20 14 O . bis 1
23:01 19 62 @ |96 1 36 1,7 @ fa 1-15
23:28 18 a1 @ |0 {0)/1 a0 1,0 O - ’
02:01 22 i3 @ |4 0 33 1,0 O . > 1,5
00:56 21 41 @ |aa 0/1 4z 10 @
01:06 21 3a @ 0 36 0,9
00:26 20 s @ |60 1 37 1,2 O
00:26 20 57 () |72 1 40 14 O
00:36 20 aw @ |57 1 35 11 O
01:06 22 s @ |31 1 24 1,0 O
00:53 20 21 @ |1 1 22 10 @
00:00 24 55 () 0 55 1,0 O
00:31 21 is @ |9 1 27 1,3 O
01:06 21 is @ |aa 1 30 12 O
01:39 21 2 @ 0 32 08 @
00:00 24 a1 @ 0 36 11 O
00:56 21 iz @ 1 33 1,2 O
23:01 19 59 @ |89 1 36 1,9 @
00:00 24 58 () |73 0 50 12 O
L]
Z 1V %i]ernitr:rergrierte
Verkehrssysteme
T BYKRISTINA OLDENBURG
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+

Grundlegend gute Anbindung an das (liber-)regionale
Schienennetz (Regionalbahn und S-Bahn)

Sieben Zugangsmaoglichkeiten zum SPNV im Stadtgebiet
Gute Erreichbarkeit der relevanten Ziele in der Region

15-Minuten-Taktung in der Hauptverkehrszeit (S-Bahn),
Richtung Frankfurt durch Uberlagerung im 7,5-Min.-Takt

Barrierefreier Zugang der sechs S-Bahn-Haltepunkte

Lage des S-Bahn-Haltes Marktplatz als zentraler
Hauptverkehrspunkt

Umstiegsmoglichkeiten zwischen SPNV/ OPNV

Endpunkt StraBenbahn aus Frankfurt am Main an der
Stadtgrenze (Anbindung Marktplatz)

Aufenthaltsqualitat am Hauptbahnhof
Hauptbahnhof nicht barrierefrei ausgebaut

Vernetzung mit weiteren Verkehrsmitteln an den
Haltepunkten (B+R/ Bikesharing)

Kein ICE-Haltepunkt am Bahnhof Offenbach

Reisezeitverhaltnis in Richtung Bad-Vilbel, GroR-Gerau

und Weiterstadt

OFFENBACH

MOBIL

Zentrum
Z 1 V flrintegrierte
Verkehrssysteme

KOKONSULT
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Radverkehr FuBverkehr
ab Seite 54 ab Seite 79
@ @
Vorgehensweise
ab Seite 3
@
@ @
OPNV/ SPNV Ergebnisse
ab Seite 87 Online-Beteiligung
. . ab Seite 122
Rahmenbedingungen Kfz-Verkehr
ab Seite 6 ab Seite 29 o et
o/ Verkahmasysteme
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Wie viele Personen haben mitgemacht?

FORMAT TEILNEHMENDE

Online-Befragung (Blirgerinnen und Blirger) 704
Online-Befragung (Wirtschaftstreibende) 96
Vor-Ort Beteiligung im Projektbiiro 15
Gesamt 815 Personen
[Eigene Darstellung]
— . . . . BY KRISTINA OLDENBURG
Seite: 124
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Wer hat mitgemacht?

Online-Beteiligung Blirgerinnen und Blrger

Altersgruppe
ilter als 70 Jahre unter 18 Jahre L i
L% 18 - 30 Jahre earning
15% » Jugendliche / junge Erwachsene stark
unterreprasentiert
51- 70 Jahre  Sind in Offentlichkeitsarbeit (OA) fiir
- Mobilitatsforen starker in den Blick zu
nehmen

» Aktiv in Schulen und der Hochschule fiir
Gestaltung Offenbach werben

» Multiplikator*innen nutzen, z.B.
Seniorenbeirat

31-:2 ;ahre 2 %v;thn;yim
0
KOKONSULT

BY KRISTINA OLDENBURG

[Eigene Darstellung]
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Wer hat mitgemacht?

Online-Beteiligung Blirgerinnen und Blrger

Erwerbssituation

Zurzeit nicht
erwerbstitig
1%

Hausfrau / Hausmann /

in Elternzeit : Studium/Schule
5% 5%

Rente / Pension
8%

Freiberuflich tétig /
selbststéindig
11%

Teilzeit beschéftigt

14% Vollzeit beschéftigt
56%

[Eigene Darstellung]

‘_gjg% OFFENBACH
=4r \OBIL

Learning

Schuler*innen/ Studenten*innen stark
unterreprasentiert

Rentner*innen(> 70 Jahre leicht
unterreprasentiert)

Hausfrauen / Hausmanner / Personen in
Elternzeit stark unterreprasentiert

Sind bei Offentlichkeitsarbeit fiir
Mobilitatsforen starker in den Blick zu
nehmen

» Strategie wird entwickelt

Zentrum
Z 1 V flrintegrierte
Verkehrssysteme

KOKONSULT

BY KRISTINA OLDENBURG

Seite: 126



Wer hat mitgemacht?

Online-Beteiligung Blirgerinnen und Blrger

Hochster Bildungsabschluss

Mittlere Reife / ] Volks-/Hauptschule
Realschule
12% - (Fach-)Abitur
20%

(Fach-)
Hochschulabschluss

[Eigene Darstellung] 66%

Qg% OFFENBACH
=4r \OBIL

Learning

* Personen mit Hauptschulabschluss /
mittlerer Reife unterreprasentiert

e Sind bei Offentlichkeitsarbeit fiir
Mobilitatsforen starker in den Blick zu
nehmen

» Aktiv in betreffenden Schulen werben

Zentrum
Z 1 V flrintegrierte
Verkehrssysteme

KOKONSULT

BY KRISTINA OLDENBURG
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Wer hat mitgemacht?
Online-Beteiligung Wirtschaft

0 2 4 6 8 10 12 14 16
Baugewerbe
Information und Kommunikation I
Handel; Instandhaltung und Reparatur von Kraftfahrzeugen I
Grundsticks- und Wohnungswesen
Verarbeitendes Gewerbe
Energieversorgung
Finanz-/Versicherungsleistungen
sonstige wirtschaftliche Dienstleistungen
Gastgewerbe
Offentliche Verwaltung, Verteidigung; Sozialversicherung
Gesundheits- und Sozialwesen
Erziehung und Unterricht
Verkehr und Lagerei
sonstige Dienstleistungen
° Zentrum
Sonstige Branchen: Forschung, Immobilienwirtschaft, Unternehmensberatung, Biiroausstattung, Freizeit und Sport, [Eigene Darstellung] & ! ¥ B e e
Veranstaltungsmanagement, Mediengestaltung, Landwirtschaft K“KUNSULT

BY KRISTINA OLDENBURG
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Wie sind Sie unterwegs?

_‘!jg% OFFENBACH
=4r \OBIL

Online-Beteiligung Blirgerinnen und Blrger

Zu FuB

Fahrrad / E-Bike / Pedelec
S-Bahn / Regionalzug
Eigener PKW

Bus

Mitfahrerin / Mitfahrer im im Pkw
U-Bahn

Taxi

Lastenrad

Carsharing / Mietwagen
Motorroller / Motorrad
E-Scooter

Rollstuhl / Gehhilfe

[E
P
ul
N

N
(O}
w

3,5 4

3,63

N
(0]
=

[EEN

w
N
~N
(Yo}

2,49
2,26
6
1,59
1,38
21 v o megrierte

Verkehrssysteme

[Eigene Darstellung] M

BY KRISTINA OLDENBURG
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L‘!!! OFFENBACH
Wie bewerten Sie lhr Wohnumfeld hinsichtlich...? =4F\MOBIL

Online-Beteiligung Blirgerinnen und Blrger

3,5

[EEN
=
w
N
N
2]
w

Angebot im Bahnverkehr (Taktung, Linienfihrung) 3,18

FulBwege 3,12

Angebot im stadtischen Busverkehr (Taktung, Linienfiihrung, Haltestellen) 3,11

Sicherheit fiir ZufuBgehende im StraBenverkehr 2,81
Radwege 2,73

Offentliches Parkangebot fiir Pkw 6
Barrierefreiheit
Abstellangebote fiir Fahrrader
Angebote flir Car-Sharing
StraRRen (Zustand, Breite, Fiihrung) 2,35

Angebote fiir Leihfahrrader 2,35

N
N

Qualitat der 6ffentlichen Aufenthaltsraume

NNN

o [8

Ch\|gg
N
w

N

0]

~N

Parkplatze fur Lieferanten / Handwerksbetriebe

Zentrum
Z 1 V flrintegrierte
Verkehrssysteme

[Eigene Darstellung] K“Kn NSU I_T

BY KRISTINA OLDENBURG

Elektroladeinfrastruktur fir Pkw 1,66

= @ ® o o .
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Welche Handlungsfelder sind lhnen wichtig fuir Offenbach?

Online-Beteiligung Blirgerinnen und Blrger

Verbesserung des Parkraumangebotes fiir Pkw

Ausbau und Instandhaltung der FuBwege

Ausbau und Instandhaltung der StraRen flr Pkw

Ausbau und Instandhaltung der Radwege

Barrierefreiheit

Steigerung der allgemeinen Verkehrssicherheit

Ausbau des Angebots im Bahnverkehr

Verbesserung der Aufenthaltsqualitdt an 6ffentlichen Platzen
Ausbau von Car-Sharing-Angeboten

Ausbau der Elektroladeinfrastruktur

Ausbau moderner und sicherer Abstellanlagen fiir Fahrrader

Ausbau des Angebots im stadtischen Busverkehr

=
=
u
N
N
u
w
w
2]
D
>
u

(S,

B
N

B
N

w
=
w
w
~
w
\\e]

N
\\e]
B
o e
& B~ o

[Eigene Darstellung]
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Der Verkehr in Offenbach in 10 Jahren...

Online-Beteiligung Blirgerinnen und Blrger

...hat ein gut ausgebautes OPNV-Netz

...bietet ein breites Mobilitatsangebot und Bewegungsfreiheit fiir alle Bevolkerungsgruppen
...hat ein sinnvolles Parkraummanagement

...ist umweltfreundlich, sauber und elektrisch

...ist gepragt durch ein gut ausgebautes Fahrrad- und FuBwegenetz

...hat eine verkehrsberuhigte Kernstadt mit weniger Flachen fiir den ruhenden Verkehr
...hat flachendeckend niedrigschwellig nutzbare Sharing-Angebote

...bietet Gleichberechtigung und Sicherheit fiir alle Verkehrsarten im Strallenraum

Zentrum
Z 1 V flrintegrierte
Verkehrssysteme

KOKONSULT

BY KRISTINA OLDENBURG
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Der Verkehr in Offenbach in 10 Jahren...

Online-Beteiligung Blirgerinnen und Blrger

~

Ich wiinsche mir einen verldsslichen Nahverkehr
(Zug/Bus/StraRenbahn), mit dem man gut an seine
Ziele kommt — und nachts auch wieder zuriick! Eine
Verbindung mit dem OPNV sollte nicht linger dauern,
als die Fahrt mit dem Auto. Nur so wird der OPNV zu

4 )
Fragen Sie mehr junge Leute (15 — 25 Jahre), wie die sich unsere
Stadt und die Mobilitat vorstellen, dann entstehen kreative

Ich wiinsche mir einen deutlichen Ausbau der
Elektroladeinfrastruktur. Nicht nur in der Innenstadt,
sondern auch in den duReren Stadtteilen. Das macht den
Umstieg auf Elektromobilitat einfacher.

Konzepte und noch mehr Nachhaltigkeit. -

- ) (L e

\l [Eigene Darstellung] K“KUNSUI'T

) . . . BY KRISTINA OLDENBURG
° Seite: 133
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Der Verkehr in Offenbach in 10 Jahren...

Online-Beteiligung Blirgerinnen und Blrger

/Ich bin fest davon Gberzeugt, dass es ein gerechtes und faires Miteinander aller \
Verkehrsmittel geben muss. Mir personlich ist die derzeitige Diskussion zu einseitig und zu
abwertend. Diese produziert eine Spaltung in Gutmenschen, Radfahrer und Nutzer von E-
Mobilitat auf der einen Seite und den zu bestrafenden Umweltstindern - hier sind dann
Autofahrer gemeint — auf der anderen Seite. Wenn Offenbach eine lebhafte Innenstadt
mit Einkaufs- und kulturellen Méglichkeiten haben will, darf das Auto nicht verdammt

\werden. /
’/

Es braucht ein gut ausgebautes und sicheres
Radwegenetz, das auch die Stadtteile mit der
Innenstadt verbindet.

Zentrum
Z 1 V flrintegrierte
Verkehrssysteme

[Eigene Darstellung] w

BY KRISTINA OLDENBURG

= @ ® o o .
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L‘J" OFFENBACH

Zwischenauswertung Online-Beteiligung (Biirgerschaft/ Wirtschaft) S2 MOBIL

Insgesamt 2.612 Einzelmeldungen (Punktmeldungen)

davon 509 Positive

davon 2.103 Negative

* Durchschnittlich drei Punktangaben je Teilnehmenden
* Grol¥flachige Verteilung auf Offenbacher Stadtgebiet

* hauptsachlich Bereiche:

1) Nordring/ MainstraRe (bis Burgel)

2) Innenstadtbereich (Berliner StralRe/ Marktplatz)
3) B43/ Odenwaldring

4) Frankfurter StralRe

5) Sprendlinger LandstraRe

6) WaldstralRe / SenefelderstraRe

Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE / BKG 2021 [Eigene Darstellung], Daten: Online-Beteiligung BY KRISTINA OLDENBURG
— O ® ® ® :
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L‘J" OFFENBACH

Zwischenauswertung Online-Beteiligung (Biirgerschaft/ Wirtschaft) S2¥MOBIL

Verkehrsmittel | Positives | Negatives
_ Meldungen % Meldungen %

314 45 % 1.213 40 %

FuBverkehr 183 26 % 729 24 %

100 14 % 683 23 %

44 6% 104 3%

14 2% 172 6%

Summe Meldungen 703 * 3.015 *

[Eigene Darstellung] *Mehrfachnennungen bei den Verkehrsmitteln erlaubt
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L‘!!!. OFFENBACH
Zwischenauswertung Burgerbeteiligung =4¥ MOBIL

O'O

—

=

Radverkehr FuBverkehr Kfz-Verkehr Busverkehr Bahnverkehr Wirtschafts-
verkehr
- Raumlich und baulich - Getrennte Rad- und - Gut ausgebaute Infrastruktur - Gute Erreichbarkeit der - Gute Anbindung nach Frankfurt - Gute Anbindung der
abgetrennte Radwege FuBwege (Bsp. Berliner StralRe) Innenstadt durch OPNV (S-Bahn, Regionalbahn) Miihlheimer StralRe
- Breit ausgebaute Wege -> Funktioniert fur alle und des Ostbahnhofs

Verkehrsteilnehmer

- Errichtung von - Gute Aufenthaltsqualitat - Erreichbarkeit aller Ziele und - Ausreichende Taktung - Gute Vernetzung mit anderen
Fahrradstrallen flr Fuganger (bspw. durch Umstiegspunkte der Linien Verkehrsmitteln (Vertaktung
freigehaltene Griinflachen) (Bsp. Marktplatz) OPNV)
- Fahrradampeln an einigen - Gute Verkniipfung an - Weitere Mobilitatsangebot - Separate Busspuren - Gute Vernetzung mit anderen
Kreuzungen andere Verkehrsmittel Bsp. Car-Sharing am Hbf (Bsp. Berliner StraRe/ Verkehrsmitteln (Carsharing am
- Call-a-bike Stationen (S- (Erreichbarkeit OV) Marktplatz) Bhf)

Bahn-Halte; Hbf)

[Eigene Darstellung]

° Zentrum

Z 1 V flrintegrierte
Verkehrssysteme

KOKONSULT

BY KRISTINA OLDENBURG
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Zwischenauswertung Blirgerbeteiligung

O'O

Radverkehr

FuRverkehr

Kfz-Verkehr

Busverkehr

Bahnverkehr

E‘Jg% OFFENBACH
=4r \OBIL

—

Wirtschafts-

verkehr

- Keine durchgangigen
Verbindungen vorhanden
(Frankfurter Stralle;
Richtung Bieber)

- Pkw behindern durch
Falschparken die Radwege

- Nicht geniligend
Abstellmoglichkeiten (vor
allem im
Innenstadtbereich)

- Behinderung der FuBwege
durch parkende Pkw

- Geschwindigkeiten der Pkw
sind meistens zu hoch um
sich sicher zu FuR
fortzubewegen

- Zu wenig Querungsstellen
in der Innenstadt

- Aufenthaltsqualitat (Bsp.
Bahnhof) verbessern

- Haufige Staubildung durch
hohes Verkehrsaufkommen
zur Hauptverkehrszeit und
verbesserungswiirdige
Ampelschaltungen

- Falschparker verschmalern /
behindern die Fahrbahn

- Viele Falschparker entlang des
Bahnhofs

- Ampeltaktung auf der B43/
Odenwaldring

- Verzégerung der
Buslinien wahrend der
Hauptverkehrszeit

(Stau)
- Alternative: StraRenbahn
- Keine Busspur auf der B43

- Busanbindung zwischen
Bieber und Biirgel
aufgrund langer
Umstiegszeiten nicht
attraktiv

- Taktung zwischen
SPNV/ OPNV
verbesserungswirdig
(S-Bahnhalte/ HBF)

- Teilweise verbesserungswirdige
Verknupfung/ Taktung zu
anderen Verkehrsmitteln (lokale
Buslinien/ B+R)

- Steigerung der
Aufenthaltsqualitat und
Modernisierung
Bahnhofsgeldande

- Kein vorhandener ICE-Halt am
Hauptbahnhof

Durch Staubildung zur
Hauptverkehrszeit ist
ein funktionierender
Zielverkehr nicht
moglich
(Innenstadtbereich/B
erliner StraRe)

Umwege fiir
Lieferverkehr durch
Nachtfahrverbot
(MainstraBe) oder
Baustellen und daraus
resultierende
Staubildung

° Zentrum

1 Vv firintegrierte
Verkehrssysteme

[Eigene Darstellung]

KOKONSULT

BY KRISTINA OLDENBURG
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L!!!!. FFENBACH
Zwischenauswertung Online-Beteiligung Burgerschaft i!!R/IOBICL

23 Positive Einzelmeldungen — IV

Bereich Hauptsachlich benannte Positives

StraRen/ Bereiche

I Nordring/MainstralRe - Kostenfreies Parken fiir
E-Fahrzeuge
- Guter Ausbau der StralSe

Il Offenbach Hauptbahnhof - Gute Anbindung an viele Verkehrsmittel
(auch Car-Sharing)
11 Berliner StralRe - Fur alle Verkehrsteilnehmer gut ausgebaut
v WaldstraRe - Gute Verbindung zum Marktplatz
- Genligend Parkplatze direkt an der Strale
\Y Mihlheimer StraRe - Verkehrsaufkommen durch Ampelschaltung
gut geregelt

- Keine Staubildung
- Guter StraBenzustand

KOKONSULT

BY KRISTINA OLDENBURG

= @
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L!!!!. FFENBACH
Zwischenauswertung Online-Beteiligung Burgerschaft i!!R/IOBICL

23 Positive Einzelmeldungen — IV

Bereich Hauptsachlich benannte Positives

StraRen/ Bereiche

\ B43 - Odenwaldring funktioniert gut

Vi Frankfurter Stral3e - Grunpfeil zum Rechtsabbiegen
(TulpenhofstralRe) ist hilfreich und sollte 6fter
gegeben sein

Vi Kaiserleikreisel - Autobahn Abfahrt ist positiv hervorzuheben
- Einfahrt nach Offenbach ist gut

Nnunv NSU I.T

BY KRISTINA OLDENBURG
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L!!!!. FFENBACH
Zwischenauswertung Online-Beteiligung Burgerschaft i!!R/IOBICL

378 Negative Einzelmeldungen — IV

Bereich Hauptsachlich benannte  Negatives

StraRen/ Bereiche

I Kaiserleistralle - Irrefihrende Verkehrsfiihrung durch anhaltende
(Kaiserleikreisel) Baustelle
- Ampelschaltung im Kreisverkehr ist nicht hilfreich
- Staubildung durch hohes Verkehrsaufkommen

Il Berliner StralRe - Ampeltaktung ist fir die bendtigten Griinphasen

nicht ausreichend

- Hohes Verkehrsaufkommen (Staubildung)

- Missachtung des Linksabbiegerverbots in die
Luisenstrale

- Abbieger auf der einspurigen Bahnhofstralie
verursachen einen Riickstau

- Tagliche Staubildung auf der gesamten StralRe

- Busspur wird auch von Pkw zum Rechtsabbiegen
genutzt (Kreuzung KaiserstrafRe)

Nnunv IJSU I.T

BY KRISTINA OLDENBURG
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L‘J'!. FFENBACH
Zwischenauswertung Online-Beteiligung Burgerschaft ia!R/IOBICL

378 Negative Einzelmeldungen — IV

Bereich Hauptsachlich benannte  Negatives

StraRen/ Bereiche

11 Kaiserstral3e - Parkende Fahrzeuge behindern die Fahrbahn
- Einseitige Sperrung der Stral3e fiihrt zu
Ausweichverkehr (temporar)
- Haufige Missachtung der Verkehrsfiuhrung fihrt zu
gefahrlichen Situationen

v Offenbach Hauptbahnhof - Car-Sharing Stellplatze werden durch Anwohner
blockiert
- Fehlende Beschilderung der FahrradstralRe
(MarienstralRe)
- Viele Falschparker um den Bahnhof

Vv Innenstadtbereich - Eingeschrankte Mobilitdt durch Baustellen
(Marktplatz) (Umwege missen in Kauf genommen werden)
- Parkende Pkw auf dem Biirgersteig
- Keine Ladeinfrastruktur an Parkplatzen vorhanden
- Missachtung des Abbiegeverbots nach rechts in
die BismarckstraRRe

Nnunv IJSU I.T

BY KRISTINA OLDENBURG
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L‘J'!. FFENBACH
Zwischenauswertung Online-Beteiligung Burgerschaft ia!R/IOBICL

378 Negative Einzelmeldungen — IV

Bereich Hauptsachlich benannte Negatives

StraRen/ Bereiche

VI Nordring/MainstralRe - Zu hohes Verkehrsaufkommen auf dem

Nordring (Stau)

- Keine ausreichende Anzahl an Parkflachen fir
Pkw

- Spurfiihrung zum Abbiegen auf die KaiserstraRe
ist nicht eindeutig

- Ampelschaltung fiihrt zu einem Riickstau auf
dem Nordring

- StralRenschaden auf der Mainstrale

- Erreichbarkeit der Autobahn aus Rumpenheim
oder Birgel ist nicht gut

Vi B43 (Odenwaldring) - Haufige Staubildung durch ein hohes
Verkehrsaufkommen und eine schlechte
Ampeltaktung auf der gesamten StraRe
- Die Kreuzungen zur Sprendlinger LandstraRe
und WaldstraRe sind vor allem betroffen

Vi Untere - Rickstau bis zum Ostbahnhof im Berufsverkehr
gtrrzrf';jtraBe/Rhé”S"aBe/Bieberer - Ampelschaltung ist dem Verkehrsfluss und —
aufkommen nicht angepasst
- Fehlende Fahrbahnmarkierungen

Seite: 143
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L‘J'!. FFENBACH
Zwischenauswertung Online-Beteiligung Burgerschaft ia!R/IOBICL

378 Negative Einzelmeldungen — IV

Bereich Hauptsachlich benannte Negatives

StraBen/ Bereiche

IX Birgel (LangstraRe + - Parkplatze sind durch Dauerparker besetzt
Rumpenheimer StraRe) - Schlechte Einsehbarkeit der StraBenfiihrung
- Umliegend um die Hauptstral3en ist die
Fahrbahn in den Wohn-gebieten zu eng
(Verkehrs-beruhigter Bereich hilfreich)

X B 448 - Geschwindigkeiten der Pkw ist zu hoch
(Gefdahrdung anderer Verkehrsteilnehmer)
Xl Bieber ( Seligenstadter StraRe + - Falschparker verschmalern die StraRe
Bremer StraRe) - Breite und Ausbau der StraBe laden zu

héheren Geschwindigkeiten ein
- Falschparker auf der Bremer Stral3e
minimieren die Einsehbarkeit der StraRRe

Nnunv IJSU I.T

BY KRISTINA OLDENBURG
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Rickmeldung Beteiligung

+

Gute Anbindung an die A 661 sowie Ein- und
Ausfahrtsmaoglichkeiten nach Offenbach am Main

Gut ausgebaute Infrastruktur
(insbesondere Berliner Straf3e)

-> Funktioniert fiir alle Verkehrsteilnehmer

Erreichbarkeit aller Ziele und Umstiegspunkte
(Bsp. Marktplatz)

Weitere Mobilitatsangebote vorhanden
Bsp. Car-Sharing am Hbf.

Haufige Staubildung durch hohes Verkehrsaufkommen zur
Hauptverkehrszeit und verbesserungswiirdige Ampel-
schaltungen

Falschparker verschmilern / behindern die Fahrbahn/ Gehwege

Viele Falschparker entlang des Bahnhofs

Ampeltaktung auf der B43/ Odenwaldring

OFFENBACH

MOBIL

Zentrum
Z 1 V flrintegrierte
Verkehrssysteme

KOKONSULT

BY KRISTINA OLDENBURG
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L_Jh FFENBACH
Zwischenauswertung Online-Beteiligung Blrgerschaft 40 \OBI|

177 Positive Einzelmeldungen - RAD

Bereich  Hauptsachlich benannte Positives

StraRen/ Bereiche

I Nordring/ MainstraRe/Hafen- - Gut ausgebaute Radwege
Bereich - Hohe Aufenthaltsqualitat im Hafen-Bereich
- E-Mobil-Stationen werden als gutes Angebot
wahrgenommen

- Getrennte Rad- und FuBwege

Il Innenstadtbereich (Berliner - Baulich getrennte Radwege
StraRRe + Marktplatz) - Gute S-Bahn Anbindung nach Frankfurt

- Freigabe der FuBgangerzone fiir Fahrrader
funktioniert durch gegenseitige
Riicksichtnahme gut (Marktplatz)

- Fahrradampeln an einigen Kreuzungen

- Abstellplatze fiir Fahrrader als Ersatz fiir Pkw-
Parkplatze am Marktplatz

11 Offenbach Hauptbahnhof - Erhohte Sicherheit durch Zebrastreifen
- Markierung und Errichtung der Fahrradstrale

Nnunv IJSU I.T

BY KRISTINA OLDENBURG
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L!!!!. FFENBACH
Zwischenauswertung Online-Beteiligung Burgerschaft i!!R/IOBICL

177 Positive Einzelmeldungen - RAD

Bereich  Hauptsachlich benannte Positives

StraRen/ Bereiche

v Burgel (Mainzer Ring + Von- - Abgegrenzte Fahrradwege
Behring-StraRe) - FahrradstraBe im Zentrum ist sehr hilfreich
\Y Ostbahnhof Offenbach - Verknipfung mit weiteren

Mobilitdtsangeboten
(Call-a-bike-Station)
- FahrradstralRe am Bahnhof ist sehr hilfreich

\ WaldstraBe (Am Hainbach + - Industriebahnweg mit Trennung des
Industriegebiet?) Radverkehrs vom MIV
- Gut ausgebauter Radweg am Hainbach

Nnunv IJSU I.T

BY KRISTINA OLDENBURG
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Seite: 147



L‘J'!. FFENBACH
Zwischenauswertung Online-Beteiligung Burgerschaft ia!R/IOBICL

962 Negative Einzelmeldungen - RAD

Bereich Hauptsachlich benannte Negatives ¢
StraRen/ Bereiche

I Hafenbereich - Konflikt zwischen Rad- und FuBverkehr durch
verwirrende Streckenfiihrung
- Geschwindigkeiten der Pkw-Fahrer machen
Querungen von StraRen unmaoglich
- ,Autoposer” storen die Atmosphare und die
Sicherheit R
- SpielstraBen sind nicht ausreichend
gekennzeichnet, wodurch Pkw-Fahrer ihre
Geschwindigkeiten nicht anpassen

Il Nordring/MainstraRRe - Wartezeiten an den Ampeln sind zu lang
- Verkehrsfuhrungen fir Radfahrer oft nicht
eindeutig
- Konflikt zwischen FuBgangern und Radfahrern
- Radwege sind zu schmal und nicht ausreichend
ausgebaut
- Richtung Burgel sind keine Radwege vorhanden

Nnunv IISU I.T

BY KRISTINA OLDENBURG
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L!J!!. FFENBACH
Zwischenauswertung Online-Beteiligung Blrgerschaft =49 MOBIL

962 Negative Einzelmeldungen - RAD

Bereich  Hauptsachlich Negatives

benannte StraBen/ °
Bereiche

11 Berliner StralRe - Von Kaiserlei kommend keine Planung fiir den

Radverkehr

- Pkw halten auf dem Fahrradweg liber die gesamte
StralRe verteilt

- Radwegschaden insbesondere zwischen Goethering
und LudwigstralRe

- Ampelschaltungen fiir Radfahrer ungiinstig (dauern zu
lang)

- Radwege durch umbauten am Marktplatz zu schmal

- Mehr Fahrradabstellplatze am Marktplatz bendtigt

v Innenstadtbereich - Fehlende Fahrradabstellplatze
(Marktplatz) - Beschadigte Radwege

- In den FahrradstralRen ist zu viel Verkehr durch Pkw

- Regelungen in FahrradstralRen sind oft nicht eindeutig
und werden missachtet

- Parkende Autos verhindern Sicherheitsabstand fir
Fahrrader

- Insgesamt zu viel Pkw-Verkehr im Innenstadtbereich

Nnunv IISU I.T

BY KRISTINA OLDENBURG
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L!J!!. FFENBACH
Zwischenauswertung Online-Beteiligung Blrgerschaft =49 MOBIL

962 Negative Einzelmeldungen - RAD

Bereich Hauptsachlich Negatives *
benannte StraBen/ °
Bereiche

\Y Frankfurter Stral3e - Befahren der StraBe ist durch alte
StraBenbahnschienen nicht sicher (Kopfsteinpflaster
bietet eine zusatzliche Rutschgefahr)

- Querung der Frankfurter Stral3e ist nur bedingt
moglich

- Schutzstreifen fur Fahrrader sind oftmals zugeparkt
und haben somit keine Funktion

\ Offenbach - Geschwindigkeiten der Pkw-Fahrer sind in
Hauptbahnhof Bahnhofsnahe zu hoch

- Keine barrierefreie Zugangsmoglichkeiten mit dem
Fahrrad zu den Gleisen

- Keine verniinftigen Abstellmoglichkeiten vorhanden

- Regeln der FahrradstraBBe werden seitens des IV
missachtet

- Pkw parken auf den Fahrradwegen

- Vorhandene Beschilderung der FahrradstralRen reicht
nicht aus

- Kein Radweg auf der BismarckstraRe vorhanden

Nnunv IISU I.T

BY KRISTINA OLDENBURG
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L‘J'!. FFENBACH
Zwischenauswertung Online-Beteiligung Burgerschaft ia!R/IOBICL

962 Negative Einzelmeldungen - RAD

Bereich Hauptsachlich benannte Negatives

StraRen/ Bereiche

VI WaldstraRe - Kein baulich getrennter Radweg vorhanden
- Fahrradverkehr und Pkw-Verkehr kommen
dauerhaft in Kontakt (kein Sicherheitsgefiihl)

Vil B 43 (Odenwaldring + - Kein rdumlich getrennter Radweg auf dem
Spessartring) Odenwaldring
- Ampelphasen fir Radfahrer sind zu kurz
- Querungen sind nur bedingt moglich und nicht
sicher

IX Bieberer Stralte - Nicht geniligend Platz fiir Fahrradfahrer, welche
die Kreuzung am Anfang der Stral3e liberqueren
wollen

- Fahrradweg ist nur auf einer Seite vorhanden
- Keine bauliche Trennung des Fahrradweges von
der Strale

X Offenbach Ostbahnhof - Kein Radweg vorhanden
- Gehweg ist fiir Radfahrer freigegeben aber zu
schmal

Nnunv IISU I.T

BY KRISTINA OLDENBURG
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L!!!!. FFENBACH
Zwischenauswertung Online-Beteiligung Burgerschaft i!!R/IOBICL

962 Negative Einzelmeldungen - RAD

Bereich Hauptsachlich benannte Negatives

StraRen/ Bereiche

Xl Biirgel - Nicht genligend Raum fiir
Fahrradfahrer; Gehwege werden als
Radwege genutzt
- Unibersichtlicher Verkehr
- Schutzstreifen werden zugeparkt

Xl Bieber (Seligenstadter StraRRe) - Fahrradwege Richtung Bieber enden
einfach
- Pkw parken auf dem Radweg
- Keine wirklich Trennung von Pkw und
Fahrrad, da der Radweg zu schmal ist
- Geschwindigkeiten an Kreuzungen zu
hoch um sie sicher zu liberqueren

BY KRISTINA OLDENBURG
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Online-Beteiligung Radverkehr

+

Raumlich und baulich abgetrennte Radwege
(Bsp. Mainradweg, Berliner Str.)

Hoher Aufenthaltsqualitat im Hafen
(Bsp. Mainradweg)

Umsetzung von Fahrradstraflen

Intermodalitidt an bestehenden Verkehrsknotenpunkten
(S-Bahn Halte, Bahnhof)

Keine durchgangigen Verbindungen vorhanden
(Bsp. Bieberer StraRe, WaldstraRBe)

Nutzungskonflikte zwischen Rad- und Kfz-Verkehr
(Geschwindigkeitsverstof3e in Fahrradstraflen)

Kfz behindern durch falsches Parken die Radwege

Nicht geniigend Abstellméglichkeiten, insbesondere im
Innenstadtbereich

Befahrbarkeit der Frankfurter Strafle
(Schienen, Kopfsteinpflaster)

Barrierefreier Zugang des Hauptbahnhofes
(Fahrradmitnahme aktuell nicht moglich)

StraRenzustand

OFFENBACH

MOBIL

Zentrum
Z 1 V flrintegrierte
Verkehrssysteme

KOKONSULT

BY KRISTINA OLDENBURG
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L!!!!. FFENBACH
Zwischenauswertung Online-Beteiligung Burgerschaft i!!R/IOBICL

107 Positive Einzelmeldungen — zu Ful$ I

Bereich Hauptsachlich benannte Positives

StraRen/ Bereiche

I Nordring/MainstralRe - Sichere Wegefiihrung im Hafen-Bereich g ]
durch getrennte Rad- und FuBwege %
Il Innenstadtbereich (Berliner - Getrennte Rad- und FulRwege Z
StralRe + Wilhelmsplatz) - Gute Verkniipfung zum OPNV /
- Gute Aufenthaltsqualitat fir FuBganger

- Sperrung des Wilhelmsplatz fiir Pkw

[ Offenbach Hauptbahnhof - Grunflache (Schéaferstrale; Bahnhof
Sudseite) bleibt frei von Pkw
- Gute Anbindung auch an andere
Verkehrsmittel (Bsp. Car-Sharing)

v WaldstraBe (Am Hainbach + - Gute Wegfiihrung
Einzelhandelsstandorte) - Breit ausgebaute Wege

_ aunullSULT

BY KRISTINA OLDENBURG
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L‘J'!. FFENBACH
Zwischenauswertung Online-Beteiligung Burgerschaft ia!R/IOBICL

714 Negative Einzelmeldungen — zu Ful’

Bereich Hauptsachlich benannte Negatives

StraRen/ Bereiche

I Nordring/MainstraRe - Enge Wege; Kein Sicherheitsgefiihl
- Hohe Dichte an parkenden Autos (blockieren
FuRgangerwege)
- Ampelschaltung dauert oftmals zu lang (lange
Wartezeiten)

Il Innenstadtbereich - Ampelschaltung dauert zu lang
(Berliner StralRe + (an mehreren Kreuzungen)
Marktplatz) - Schlechte Abstimmung der Ampelschaltungen
- Zu wenige Querungsmoglichkeiten in der
Innenstadt

- Zu hohes Verkehrsaufkommen durch Pkw
- Parkende Pkw blockieren die FuBwege

Il Offenbach Hauptbahnhof - Keine Barrierefreiheit (bspw. nicht
behindertengerecht)
- Schlechte Aufenthaltsqualitat

Nnunv IJSU I.T

BY KRISTINA OLDENBURG
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L!!!!. FFENBACH
Zwischenauswertung Online-Beteiligung Burgerschaft i’,!R/IOBICL

714 Negative Einzelmeldungen — zu Ful’

Bereich Hauptsachlich benannte Negatives

StraRen/ Bereiche

v WaldstraRe + Hessenring - Zu wenige Querungsmoglichkeiten
- Gefahrliche Situationen durch Missachtung
der Verkehrsfiihrung von Pkw-Fahrern
- Zu wenige Zebrastreifen

\Y Blrgel (Offenbacher StralRe + - Gehwege sind zu eng
Langstralie) - Verkehrsberuhigter Bereich ist in
umliegenden StraRen notwendig

\ Bieber (Bremer StralRe + - Zu hohe Geschwindigkeiten von Pkw
Seligenstadter StralRe) (Tempolimit einfiihren)
- Falschparker behindern die Gehwege

Nnunv IJSU I.T

BY KRISTINA OLDENBURG
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Online-Beteiligung FuBverkehr

+

Getrennte Rad- und FuBwege
Breit ausgebaute Wege

Gute Aufenthaltsqualitat fir FuBganger
(z.B. durch freigehaltene Grundflachen)

Gute Verkniipfung an andere Verkehrsmittel

Behinderung der FuBwege durch parkende Kfz
(Gehwegparken)

Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs zu hoch fiir sichere
Fortbewegung zu Ful

Zu wenig Querungsstellen in der Innenstadt
(Berliner StraRBe)

Aufenthaltsqualitdt verbessern (z.B. Hauptbahnhof)

Zustand der Infrastruktur

OFFENBACH

MOBIL

Zentrum
Z 1 V flrintegrierte
Verkehrssysteme

KOKONSULT

BY KRISTINA OLDENBURG
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L!!!. OFFENBACH
=4r \OBIL

Auswertung Online-Beteiligung OPNV

20 Positive Einzelmeldungen — Bus

Bereich Hauptsichlich benannte StraBen/  Positives

Bereiche

I Offenbach Marktplatz (Bus-Halt) - Gute Erreichbarkeit der Innenstadt durch
OPNV
- Funktionierende Dreh- und Angelpunkt
des OPNV (mehrere Bushaltestellen und -
Buslinien)
- Separate Spur fir den Busverkehr

Il Offenbach Hauptbahnhof - Verknlpfung von mehreren
Verkehrsmitteln (bsp Bike- und
Carsharing)

11 WaldstraRe - Ausreichende Taktung der Linien
- Gute Anbindung an den OPNV

v BrinkstraRe an der B43 - Ausreichende Anbindung an den OPNV

/ I\UI\UI“SUI.T
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80 Negative Einzelmeldungen — Bus

Bereich Hauptsachlich benannte Negatives

StraRen/ Bereiche

I Nordring/MainstraRe - Geringe Aufenthaltsqualitat
(mehrere Haltestellen ohne Wetterschutz
und Sitz-moglichkeiten)
- Buslinien bendtigen im Berufsverkehr zu
lang ( StraBenbahn als Alternative)
- Parkende Fahrzeuge behindern die
Fahrbahn der Linien

Il Offenbach Kaiserlei (Bus- - Geringe Aufenthaltsqualitdt (ohne
Halt) Wetterschutz und Sitz-moglichkeiten)
- Umstandliche Platzierung der Haltestellen
(langere Wege zur S-Bahn)

[ Berliner StralRe - Durch hohes Verkehrsaufkommen und
eine nicht ausreichende Ampeltaktung
kommt es zu Stau (Verspatung der Linien)

Nnunv IISU I.T

BY KRISTINA OLDENBURG
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Auswertung Online-Beteiligung OPNV =4¥ MOBIL

80 Negative Einzelmeldungen — Bus

Bereich Hauptsachlich benannte Negatives

StraRen/ Bereiche

v Frankfurter StralRe - Anbindung an die stadtischen Buslinien
ist schlecht

Vv Offenbach Marktplatz - Lange Wartezeiten durch schlechte
Taktung

- Schlechte Anbindung an die Buslinien in
sudlicher Richtung (vor allem im
Feierabendverkehr)

- Unibersichtliche Haltestellen

\ Offenbach Hauptbahnhof - Bushaltestellen bieten nicht genug
Flache fur Nutzer der Buslinien

Vi B43 (Odenwaldring) - Keine Ausreichende Taktung der
Buslinien (vor allem Bus 107)
- Keine Busspur
- Staubildung durch hohes
Verkehrsaufkommen (Verspatungen als
Folge)
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80 Negative Einzelmeldungen — Bus

Bereich Hauptsachlich benannte Negatives

StraRen/ Bereiche

VIl Offenbach Ostbahnhof - Informationsanzeigen zu uniibersichtlich
- Linie 107 hat eine schlechte Anbindung
an den S-Bahn Verkehr
- Busanbindung zwischen Bieber und Bligel
ist nicht ausreichend (lange
Umsteigezeiten am Bahnhof)

IX Birgel (LangstralRe + - Schlechte Busverbindung in der Nacht
Rumpenheimer Stralle) - Erschwertes Fahren durch parkende Pkw
- Kapazitat der Buslinien ist Gber das
Maximum ausgereizt
(Bsp. Bus 107)

Nnunv IISU I.T

BY KRISTINA OLDENBURG

Seite: 161



OFFENBACH

MOBIL

+

Gute Erreichbarkeit der Innenstadt Verspatungen wahrend der Hauptverkehrszeit
Ausreichende Taktung der Linien fehlende Busspur entlang der B43

Separate Busspuren Taktung zwischen OPNV/SPNV verbesserungswiirdig
(Bsp.: Berliner Str., Marktplatz)

Kapazitatsengpasse zur Hauptverkehrszeit
Intermodalitat
(insbesondere an Umstiegspunkten mit dem SPNV)

Zentrum
Z 1 V flrintegrierte
Verkehrssysteme
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14 Positive Einzelmeldungen — Bahn

Bereich Hauptsachlich benannte Positives

StraRen/ Bereiche

I Offenbach Marktplatz - Gute Anbindung nach Frankfurt durch S-
(S-Bahn Halt) Bahn
- Weiterhin gute Verkniipfung mit dem
regionalen Buslinien

Il Offenbach Ledermuseum - Gute Anbindung nach Frankfurt durch S-
(S-Bahn Halt) Bahn
- Barrierefreiheit

11 Offenbach Hauptbahnhof - Gute Vernetzungs-moglichkeiten mit
anderen Verkehrsmitteln (Bike- und
Carsharing)
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Auswertung Online-Beteiligung SPNV

47 Negative Einzelmeldungen — Bahn

Bereich Hauptsachlich benannte Negatives

StraRen/ Bereiche

I Offenbach Stadtgrenze - Verlangerung der StraRenbahn
(Endhaltestelle) bis in die Innenstadt OF
- schlechte Anbindung an den OPNV

Il Offenbach Hauptbahnhof - Kein ICE-Halt
- Keine Moglichkeit zum Wechsel zwischen
Regional- und S-Bahn
- sanierungsbediirftig und nicht barrierefrei
- Steigerung Aufenthaltsqualitat

11 Offenbach Marktplatz - Taktung und Umstieg zwischen Bahn- und
Busverkehr (Insbesondere Linie 105)

Nnunv IISU I.T
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Gute Anbindung nach Frankfurt (S-Bahn und Taktung zwischen OPNV/SPNV verbesserungswiirdig
Regionalbahn)

Schlechte Aufenthaltsqualitdt am Hauptbahnhof
Gute Vernetzung mit anderen Verkehrsmitteln (OPNV
und Car-Sharing am Hbf) Kein ICE-Halt am Hauptbahnhof

Zentrum
Z 1 V flrintegrierte
Verkehrssysteme
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Weitere Arbeitsschritte des VEP =4F MOBIL

Aufbauend auf den Ergebnissen der Bestandsanalyse und der Festlegung des verkehrlichen Leitbilds fur die Stadt
Offenbach am Main sind die folgenden Arbeitsschritte vorgesehen:

1 - Identifizierung und Definition maBgebender Handlungsfelder

2 — Erfassung von EinzelmaBnahmen fiir die Verkehrstrager FuBR- und Radverkehr, Individualverkehr,
Wirtschaftsverkehr und Offentlicher Verkehr

3 — Planung und Durchfiihrung partizipierender Mobilitatsforen (Juli 2022) zur Bewertung der Handlungsfelder und
EinzelmalRnahmen

4 — ldentifikation von 12 SchliisselmafBnahmen fiir die verkehrliche Entwicklung der Stadt Offenbach am Main

5 — Abstimmung des Handlungskonzeptes in separaten Sitzungen der Projektsteuerungsgruppe/ Lenkungskreis

(September 2022)
6 — Abschluss des VEP 2035 (Ende Dezember 2022) €1y e
KOKONSULT
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