VERKEHRS-
ENTWICKLUNGSPLAN
2039

Stadt Offenbach am Main

....... ) o
el LS

w \

A~ TS S S S
”"'..----“““\
ey ] --==_
y—7— [

Ty,




VERKEHRSENTWICKLUNGSPLAN 2035
DER STADT OFFENBACH AM MAIN

ZZZZZZZ

[ ]
o -
Verkehrssysteme
SRIRSEY

KOKONSULT

BBBBBBBBBBBBBBBBBBB




INHALT

GRUSSWORT 1 05 BESTANDSANALYSE DES VERKEHRSANGEBOTS 32
01  ANLASS DER NEUAUFSTELLUNG 3 5.1 Kfz-Verkehr 32
02 ENTSTEHUNG DES VEP 4 5.1.1 FlieBender Kfz-Verkehr 32
21 Methodik und Berichtsaufbau 4 5.1.2 Ruhender Kfz-Verkehr 38
2.2 Zeitplanung und Datengrundlagen 7 5.2 Radverkehr 44
03 BETEILIGUNGSPROZESS 10 5.3 FuBverkehr 50
3.1 Fachliche und politische Beteiligung 12 5.4  Offentlicher Verkehr 52
3.1.1 Lenkungskreis 12 541 OPNV 52
3.1.2 Projektsteuerungsgruppe 12 5.4.2  SPNV 56
3.1.3 Erweiterte Projektsteuerungsgruppe 13 06 LEITBILD UND LEITZIELE 60
3.1.4 Beteiligung weiterer Gremien 13 6.1 Struktur und Herleitung des Leitbildes 60
3.2 Offentlichkeitsbeteiligung 14 6.2 Ziele des Verkehrsentwicklungsplans 61
3.2.1 Online-Beteiligung der Biirgerinnen 6.3 Priorisierung des Leitbildes 63
und Biirger sowie der Wirtschaft 14 07 HANDLUNGSKONZEPT 64
3.2.2 Mobilitdtsforen 16 7.1 Handlungsfelder 64
3.2.3 Beteiligung von ausgewahlten Zielgruppen 17 7.2 MaBnahmeniibersicht 65
3.24  Projektblro 17 7.3 SchliisselmaBnahmen 69
04 ANALYSE DER RAHMENBEDINGUNGEN 18 08 FAZIT UND PERSPEKTIVE 104
4.1 Raumstruktur und Stadtentwicklung 20 ABKURZUNGSVERZEICHNIS 106
411 Demografie 20 QUELLENVERZEICHNIS 107
4.1.2 Wirtschaft 22 ANLAGEN 108
4.1.3 Stadtentwicklung 23
4.2 Klima, Umwelt und Verkehrssicherheit 25
421 Lémmbelastung 27
4.2.2 Unfallhdufigkeit 28

4.3 Mobilitatsverhalten 29



Unser Ziel ist eine umweltschonende, klimagerechte,
digitale und gleichberechtigte Mobilitat fur alle.
Gemeinsam mit den Blrgerinnen und Biirgern wurden
dafiir 53 MaBnahmen zur Umsetzung entwickelt.

— Sabine GroB, Blrgermeisterin

GRUSSWORT

LIEBE OFFENBACHERINNEN UND OFFENBACHER,

gerade in einer wachsenden und kompakten Stadt wie Offenbach stehen wir
vor der groBen Herausforderung, wie wir sicherstellen, dass Wege schnell
und sicher von jeder und jedem zurilickgelegt werden kénnen. Das ist
gleichsam im privaten und geschéftlichen Umfeld wichtig. Wahrend aktuell
héufig der Pkw genutzt wird und die Anzahl der motorisierten Fahrzeuge
steigt, wiinschen sich immer mehr Menschen Larmschutz, Luftreinhaltung
und eine Riickgewinnung von StraBenraum.

AuBer Frage steht: Fur die Verkehrswende muss sich die Mobilitét
verandern und nachhaltiger werden - auch vor dem Hintergrund des Klima-
wandels. Der StraBenraum kann nicht mit der Bevélkerung mitwachsen
und L&rm, Abgase und verstopfte StraBen beeintrachtigen wissenschaft-
lich nachweisbar unsere Lebensqualitat. Attraktive und sichere FuB- und
Radwege sowie ein gut ausgebautes OPNV-Angebot schaffen Gelegenheit
und Anreiz zum Umsteigen. Die Digitalisierung und alternative Mobili-
tatsformen wie Elektromobilitdtt und Sharing-Systeme bieten weitere
Médglichkeiten fir eine umwelt- und klimaschonende Mobilitét.

Unter einer breiten Blirgerbeteiligung haben in den vergangenen Monaten
Fachplaner*innen, Verwaltung und Politik gemeinsam Leitlinien fir die
Mobilitdt von morgen ausgearbeitet. Mit dem Verkehrsentwicklungsplan
20835 legen wir jetzt den Grundstein fir eine nachhaltige und gleichberech-
tigte Weiterentwicklung der Verkehrsangebote und -infrastruktur.
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GruBwort

Jede und jeder ist auf seine individuelle Art mobil. Deshalb setzt der
Verkehrsentwicklungsplan auf eine gleichberechtigte Betrachtung aller
Mobilitatsformen, um die Verkehrswende in Offenbach voranzubringen und
gleichzeitig mehr Verkehrssicherheit, Lebensqualitdt und Raum fiir Begeg-
nungen zu schaffen.

Fest steht aber auch: Der Verkehrsentwicklungsplan ist kein in sich
geschlossenes Konzept. Die darin festgeschriebenen MaBnahmen sind
zu konkretisieren, zu evaluieren und auf sich verdndernde Rahmenbedin-
gungen anzupassen. Nur dann bleiben wir in der Lage, auch morgen noch
auf Verédnderungen und Bedarfe reagieren zu kénnen.

Mein herzlicher Dank gilt allen, die uns im Rahmen der Ausarbeitung mit
ihren Ideen und ihrem Fachwissen unterstlitzt haben. Wir freuen uns auf die

Umsetzung der ersten MaBnahmen, um damit Mobilitdt und Lebensqualitat
in Offenbach gleichermaBen zu sichern.

>

Ihre<8abine GroB
BlUrgermeisterin
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ANLASS

DER NEUAUFSTELLUNG

Der Verkehrsentwicklungsplan (VEP) ist das zentrale Instrument der konzep-
tionellen Verkehrsplanung. Es handelt sich hierbei um einen strategischen
und integrierten Ansatz, der den MobilitédtsbedUrfnissen von Menschen und
Unternehmen Rechnung tragt.

Die Verkehrsentwicklungsplanung hat sich in den vergangenen Jahrzehnten
aufgrund von veranderten gesellschaftlichen Anforderungen und neuen
fachlichen Erkenntnissen immer weiterentwickelt.

Die Stadt Offenbach am Main verfligt bereits seit 2007 mit dem Verkehrs-
managementplan (VMP) 2015 Uber eine strategisch ausgerichtete
Rahmenplanung, die seinerzeit einen fortschrittlichen und integrierten
Ansatz unter Einbeziehung aller Verkehrsarten und Verkehrsteilnehmenden
begleitet und einen breit angelegten Beteiligungsprozess verfolgt hat. [1]

Seitdem wurden verschiedene stadtische Projekte bearbeitet und weitere
Plane und Konzepte mit Bezug zur Verkehrsentwicklung aufgestellt,
darunter zum Beispiel der Masterplan 2030 oder das Klimakonzept 2035
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Anlass der Neuaufstellung

der Stadt Offenbach am Main. Durch die Vielzahl an neuen Entwick-
lungen, Erkenntnissen und Projektergebnissen besteht die Notwendigkeit
der Weiterentwicklung zu einem Verkehrsentwicklungsplan, welcher den
heutigen und kiinftigen Anspriichen an eine nachhaltige, digitale und klima-
freundliche Mobilitat fur alle Biirgerinnen und Blrger Offenbachs entspricht.

Mit dem Verkehrsentwicklungsplan 2035 wird das Ziel einer Transforma-
tion hin zu einem modernen und zeitgem&Ben Planwerk verfolgt, welches
die Bedurfnisse der Nutzenden in den Fokus stellt. Besonders die Themen
Nachhaltigkeit, Digitalisierung und klimafreundliche Gestaltung von
Mobilitat und Verkehr werden als Hauptaufgaben bei der Weiterentwick-
lung verfolgt.

Im Ergebnis soll eine Verbesserung der Lebensqualitét der Offenbacher-
innen und Offenbacher erzielt werden. Durch einen integrierten Ansatz soll
eine zukunftsorientierte Mobilitat fur alle Verkehrsteilnehmenden sicherge-
stellt werden.




O 2 ENTSTEHUNG
DES VERKEHRSENTWICKLUNGSPLANS

2.1 Methodik und Berichtsaufbau

Der VEP 2035 soll den Handlungsrahmen fir

die verkehrliche Gestaltung der Stadt Offenbach

am Main abbilden. Hierzu wird ein langfristiges

Leitbild mit klarem Umsetzungsplan entwickelt.

Das Augenmerk liegt dabei auf einer Verkniipfung

bestehender Plane und Konzepte, um bisherige

Planungen effizient fortzufiihren, sowie auf einer
partizipativen Erarbeitung, um die Interessen der

Birgerinnen und Blrger sowie weiterer Interes-
sensgruppen abzubilden. Daran anknlpfend o
werden neue Erkenntnisse im Rahmen des VEP
2035 erganzt.

i

ENKUNGSKREIS [ EIIIsneses

- politische Entscheidungstréger*innen
- Fachplanungen der Stadt Offenbach am Main

STEUERUNGS- [l
GRUPPE

- Fachdisziplinen /-d@mter der Stadt
- kommunale Akteur*innen
- weitere Interessengruppen

und lokale Akteur*innen
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ERSTELLUNG
x VEP 2035

- Bestands- und Mangelanalyse

- Entwicklung Leitbild

- Definition von Handlungsfeldern

- Identifikation von MaBnahmen

- Ausarbeitung von SchiiisselmaBnahmen

Offenbach
am Main
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- Biirger*innen

- Vereine / Interessenverbénde
- Wirtschaftstreibende

- Fachamter

- Lokale Akteur*innen

POLITISCHER
BESCHLUSS

UMSETZUNG
MASSNAHMEN
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NEUE STRATEGISCHE EINBINDUNGS- UND KOORDINATIONSERFORDERNISSE FUR DIE VERKEHRSENTWICKLUNGSPLANUNG

Der Verkehrsentwicklungsplan hat eine starke Integrationsaufgabe und soll
formelle wie auch informelle verkehrsrelevante Planungen biindeln und
koordinieren. In diesem Zusammenhang soll der VEP Offenbach 2035 die
Ableitung von MaBnahmen aus einer konzeptionellen, an integrierten Zielen

v

orientierten Strategie, unter Beachtung der Wechselwirkungen zwischen
Verkehrs- und Raumentwicklung, ermdéglichen. Der VEP Offenbach 2035
hat eine entsprechend starke strategisch-konzeptionelle Ausrichtung.

Diverse
MaBnahmenplane Nahverkehrsplan
Verkehr

Larmaktionsplan

Weitere
Luftreinhalteplan Sektoralplane auf
kommunaler Ebene

BEBAUUNGSPLANE, PLANFESTSTELLUNGSBESCHLUSSE

Quelle: Hinweise zur Verkehrsentwicklungsplanung, FGSV, Kéln 2013 [Darstellung: ZIV GmbH, Kokonsult]

Die Erstellung eines Verkehrsentwicklungsplans ist ein komplexer Prozess,
der oftmals mehrere Jahre in Anspruch nimmt. Innerhalb von 15 Monaten
wurde fir die Stadt Offenbach am Main ein moderner Verkehrsent-
wicklungsplan, der den heutigen und zukiinftigen Anspriichen an eine
umweltschonende, digitale und nachhaltige Mobilitét entspricht, entwickelt.

Fir die Erstellung des VEP konnte eine Forderung fur Mobilititskonzepte
durch das heutige Bundesministerium fiir Verkehr und Digitales (BMDV)
im Rahmen des Sofortprogramms ,Saubere Luft* eingeworben werden.
Der Férder- und somit auch der Bearbeitungszeitraum des VEP endete im
Dezember 2022.

Bei der Erarbeitung sind die Anforderungen an ein zeitgeméBes Planwerk
entsprechend den auf europdischer Ebene vorliegenden Standards fiir

S VEP OFFENBACH 2035
Entstehung des VEP

Sustainable Urban Mobility Plans [2] ber(icksichtigt worden. Dazu gehdren
insbesondere die Erarbeitung von Leitzielen, die Betrachtung aller Mobili-
tatsformen und die Einbeziehung der Offentlichkeit sowie relevanter
Organisationen bei der Aufstellung des Planes. Hinzu kommen das
anschlieBende Monitoring, die Evaluierung bei der Umsetzungskontrolle,
sowie die sukzessive Fortschreibung der Plane, welche inhadrente Schritte
im Rahmen der Verkehrsentwicklungsplanung bilden.

Der vorliegende VEP 2035 ist daher nicht als Abschluss eines Planungspro-
zesses zu verstehen. Vielmehr bildet er den Beginn eines kontinuierlichen
Prozesses der Ausarbeitung, Umsetzung, Evaluierung, sowie der regelma-
Bigen Fortschreibung.




ANALYSE

VORGEHENSWEISE BEI DER ERFASSUNG DER RAHMENBEDINGUNGEN UND AUSGANGSSITUATION FUR

DIE VERKEHRSENTWICKLUNGSPLANUNG

RAHMEN-

BEDINGUNGEN

Vorliegende Untersuchungen, Konzepte,
Rahmenplédne und Datengrundlagen
Input Fachstellen

Ergebnisse

der bisherigen Beteiligung

00CBE

Ableitung Schwéachen und Starken

Ableitung tbergeordneter Handlungsbedarfe,

Herausforderungen und Chancen

Quelle: Hinweise zur Verkehrsentwicklungsplanung, FGSV, Koln 2013 [Darstellung: ZIV GmbH, Kokonsult]

Der Erarbeitung des VEP Offenbach 2035 erfolgt dabei in mehreren
Stufen. Die erste Bearbeitungsstufe beinhaltet eine ausfiihrliche Analyse
der verkehrlichen Situation in Offenbach am Main. Hierzu wurden vorhan-
dene Unterlagen ausgewertet und die Ausgangssituation in Bezug auf
die allgemeinen Entwicklungen, sowie hinsichtlich der Mobilitdt und
der verschiedenen Verkehrsmittel fir Offenbach am Main bewertet. Als
Ergebnis wurden bestehende Defizite, Herausforderungen und Chancen
fir Verkehr und Mobilitét in Offenbach am Main erfasst.

Die Erkenntnisse aus der Bestandsanalyse bilden die Grundlage fir die
weiteren Bearbeitungsschritte des VEP.

Mit dem Aufstellen des Verkehrsentwicklungsplans 2035 soll der Grund-
stein flr eine nachhaltige Mobilitdtsplanung gelegt werden. In der zweiten
Bearbeitungsstufe erfolgt dazu die Festlegung eines Leitbilds, in dem die
Ubergeordneten Ziele fiir die Mobilitdt mit dem Zeithorizont 2035 aufgezeigt
werden.

In der dritten Bearbeitungsstufe erfolgt die Ausarbeitung von Handlungsfel-
dern sowie des MaBnahmenkonzepts. Die MaBnahmen werden hinsichtlich
der definierten Leitziele bewertet. Ferner werden SchllisselmaBnahmen
identifiziert, die besonders bedeutsam fiir die Umsetzung und somit flir das
Erreichen der festgelegten Ziele im Verkehrsentwicklungsplan sind. Diese
MaBnahmen werden in einem hoheren Detaillierungsgrad ausgearbeitet,
indem konkrete Hinweise hinsichtlich Umsetzungsprozess, Zusténdig-
keiten, Kostenindikationen, Férdermdglichkeiten und Wechselwirkungen
dargestellt werden.

Die Ergebnisse der drei Bearbeitungsstufen wurden politischen Gremien,
wie auch Interessensvertreterinnen und -vertretern in separaten Sitzungen
prasentiert und entsprechende Riickmeldungen eingearbeitet.

In Bezug auf die anschlieBende Umsetzung des Verkehrsentwicklungsplans
werden im Rahmen der Definition der SchliisselmaBnahmen Hinweise zur
Prozessgestaltung sowie zum Monitoring und zur Evaluierung gegeben. So
soll ein flexibler Umgang mit verédnderten Rahmenbedingungen und eine
zielgerichtete Umsetzung ermdglicht werden.
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2.2 Zeitplanung und Datengrundlagen

Die Erstellung eines Verkehrsentwicklungsplans ist aufgrund des integra-
tiven, koordinierenden und partizipativen Charakters ein zeitaufwendiger
Prozess. Aufgrund des Férderrahmens stand fiir die Erarbeitung des VEP
Offenbach 2035 ein begrenzter Zeitrahmen von 15 Monaten zur Verfigung.

ZEITPLANUNG

ERSTELLUNG VEP

BETEILIGUNG

DOKUMENTATION,
ANALYSE

VERARBEITUNG DER
ERGEBNISSE ALS
ITERARITVER PROZESS

S VEP OFFENBACH 2035
Entstehung des VEP




GRUNDLAGEN FUR DEN VEP OFFENBACH 2035

MASTERPLAN
OFFENBACH

‘_!J;!! OFFENBACH
=¥ \|OBIL
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Damit die Bearbeitung in diesem knapp bemessenen Zeitrahmen gelingen
kann, wurde im Vorfeld beschlossen, Uberwiegend auf bestehenden
Konzepten und Datengrundlagen aufzubauen. Dadurch konnte auf zeitauf-
wendige Primarerhebungen und Verkehrsmodellrechnungen verzichtet
werden.

Die Ergebnisse des VEP Offenbach 2035 haben entsprechend der
verfligbaren Bearbeitungszeit und Datengrundlagen einen (berwiegend
beschreibenden und konzeptionellen Charakter. Die inhaltliche Konkreti-
sierung und Umsetzung der einzelnen MaBnahmen wird im Anschluss an
die Beschlussfassung des VEP Offenbach 2035 im Vordergrund stehen.

S VEP OFFENBACH 2035
Entstehung des VEP




O 8 BETEILIGUNGS-
PROZESS

Prémisse fur eine bedarfsgerechte, zukunftsfahige Verkehrsplanung ist ein
eng mit der Planung verzahnter Beteiligungsprozess, der mdglichst alle
Zielgruppen auf unterschiedlichen Ebenen (Politik, Verwaltung, Wirtschaft,
Birgerinnen und Birger etc.) miteinbezieht. Der kurze Bearbeitungszeit-
raum fiir den VEP 2035 stellt auch fir das breit aufgestellte Beteiligungs- und
Mitwirkungskonzept eine besondere Herausforderung dar. Daher wurden
Konzeption und Umsetzung des Beteiligungsprozesses parallel zur fachli-
chen Bearbeitung seit Beginn der Bearbeitungszeit des VEP aufgenommen.

Um auf Wissen und Erfahrungen der Stadtgesellschaft Offenbachs zurtick-
zugreifen, folgt die Beteiligungsstrategie im Rahmen der Erstellung des VEP
dem sogenannten ,,Bottom-Up“-Ansatz. Demnach werden Grundlagenin-
formationen aus erster Hand von den Menschen aus Offenbach bezogen
und hieraus anschlieBend Themen fiir den VEP abgeleitet.

Ziel der Beteiligung war es, ein inklusives, multiperspektivisch angelegtes
Meinungs- und Interessensbild aller Generationen und Bevélkerungs-
schichten der Stadt Offenbach aufzunehmen, fachliche Betrachtungen und
das 6ffentliche Meinungsbild zu synchronisieren und schlieBlich in planeri-
sche Inhalte zu Ubersetzen.

Der Prozess wurde dartiber hinaus kontinuierlich von Akteurinnen und
Akteuren aus Interessenverbanden, Verwaltung und Politik begleitet.

In diesem Kapitel werden lediglich Ausziige der Beteiligungsergebnisse
vorgestellt. Die ausfihrlichen Ergebnisberichte sowie weitere Informa-
tionen zum Planungs- und Beteiligungsprozess finden Sie online unter:
www.offenbach.de/offenbachmobil

[=]

www.offenbach.de/offenbachmobil
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3.1 Fachliche und politische Beteiligung

Bereits zu Beginn des Erstellungsprozesses des Verkehrsentwicklungs-
plans wurden Entscheidungstrdgerinnen und Entscheidungstréger aus
Stadtverwaltung und Politik sowie Vertreterinnen und Vertreter verschie-
dener Interessengruppen eingebunden und in relevante Entscheidungen
einbezogen. Hierdurch wurde ein Ubergreifender Austausch ermdglicht und
darlUber hinaus Akzeptanz, Mitwirkungsbereitschaft und Verbindlichkeit fur
den Prozess erzeugt.

3.1.1 Lenkungskreis

Der Lenkungskreis setzte sich aus zentralen politischen Entscheidungs-
tragerinnen und Entscheidungstragern zusammen und beriet zu zentralen
Ergebnissen und Meilensteinen. Ziel dieses Gremiums war es auBerdem,
die Beschlussfassung des Verkehrsentwicklungsplans durch Magistrat und
Stadtverordnete vorzubereiten.

Der Lenkungskreis war mit folgenden Personen besetzt:

- Frau Sabine GroB (Blrgermeisterin Stadt Offenbach am Main, Dezernat Il)
- Herr Paul-Gerhard WeiB (Stadtrat, Dezernat IV)

- Frau Dr. Julia Schultz (Personliche Referentin Dezernat I)

- Herr Jurgen Weil (Personlicher Referent Dezernat IV)

- Frau lvonne Gerdts (Amtsleitung Amt fir Mobilitét)

- Herr Simon Valerius (Amtsleitung Amt fir Planen und Bauen)

- Frau Sigrid Pietzsch (Bereichsleitung StraBen, Platze, Griin, Amt flr
Planen und Bauen)

3.1.2 Projektsteuerungsgruppe

Die Projektsteuerungsgruppe unterstitzte den Prozess der Verkehrs-
entwicklungsplanung auf fachlicher Ebene. In diesem Gremium waren
folgende (kommunale) Akteurinnen und Akteure mit fachlichem Bezug
vertreten:

- Stadt Offenbach am Main, Amt fir Mobilitat, Referat Verkehrsplanung
und Referat StraBenverkehrsbehdrde

- Stadt Offenbach am Main, Amt flr Planen und Bauen, Referat
Stadtentwicklung, Referat Freiraumplanung und Stadtgriin sowie
Referat Vorhabenbezogene Verkehrsplanung

- Stadt Offenbach am Main, Amt fir Umwelt, Energie und Klimaschutz

- Stadt Offenbach am Main, Amt fir Wirtschaftsférderung und
Liegenschaften

- NiO - Nahverkehr in Offenbach GmbH
- OVB Offenbacher Verkehrs-Betriebe GmbH
- IHK Industrie- und Handelskammer Offenbach am Main

Im Rahmen der Gremienarbeit wurden ein Lenkungskreis, eine Projektsteu-
erungsgruppe sowie eine erweiterte Projektsteuerungsgruppe eingerichtet.
Fortschritte in der Bearbeitung, Zwischenergebnisse aus dem Planungs-
und Beteiligungsprozess, sowie das Erreichen von Meilensteinen wurden in
diesen Gremien prasentiert und besprochen. Unterschiedliche Positionen,
neue Erkenntnisse und Kritik wurden dabei berticksichtigt und lieferten so
konstruktive Hinweise fir die weiteren Arbeitsschritte.

17. . Festlegung des Arbeitsprogramms/ Zeitplans
November Festlegung der Offentlichkeitsbeteiligung

2021

23. | , Ergebnisse Bestandsanalyse

Marz Entwurf Leitbilddefinition
2022

, Entwurf Handlungsfelder

Se%tgzrgber Entwurf MaBnahmenkonzept

2021

08. P ,. Ergebnisse Bestandsanalyse

2oazr§ Entwurf Leitbilddefinition

] ,. Entwurf Handlungsfelder

Sepztgzrqber Entwurf MaBnahmenkonzept
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. ,. Festlegung des Arbeitsprogramms/ Zeitplans
November Festlegung der Offentlichkeitsbeteiligung

3.1.3 Erweiterte Projektsteuerungsgruppe

Ergénzt wurde die Projektsteuerungsgruppe durch die erweiterte Projekt-
steuerungsgruppe. Uber dieses Gremium konnten sich Vertreterinnen und
Vertreter von Verbdnden, Initiativen und lokalen Akteuren sowie der regio-
nalen Verkehrsplanung bei der Erstellung des VEP einbringen. Im Zuge
der Sitzungen wurden die besonderen Belange der verschiedenen Inter-
essenvertretungen aufgenommen und entsprechend im weiteren Verlauf
berticksichtigt. Folgende Institutionen waren Teil der erweiterten Projekt-
steuerungsgruppe:

- Kommunaler Beauftragter fir Menschen mit Behinderung
- Seniorenrat der Stadt Offenbach am Main

- Radentscheid Offenbach

- ADFC Offenbach

- VCD Offenbach

- FUSS e.V.

- Lokale Agenda 21 Offenbach

- Kreishandwerkerschaft Stadt und Kreis Offenbach

- Fachzentrum Nachhaltige Mobilitdtsplanung Hessen (ehemals FZ-NUM)
- Rhein-Main-Verkehrsverbund (RMV)

- Hochschule fur Gestaltung Offenbach (HfG)

- Quartiersmanagements

- Kinder- und Jugendparlament Offenbach

3.1.4 Beteiligung weiterer Gremien

Dartiiber hinaus wurden im Rahmen von bestehenden (politischen) Gremien
und Ausschissen weitere Personenkreise Uber den entsprechend aktuellen
Arbeitsstand des Verkehrsentwicklungsplans informiert.
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3.2 Offentlichkeitsbeteiligung

Durch die friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit konnte von Beginn
an die Perspektive der Offenbacherinnen und Offenbacher in den VEP
einflieBen. Die Herausforderung dabei lag darin, fachliche Betrachtungen
und das offentliche Meinungsbild miteinander zu synchronisieren. Dies
gelang durch einen Dialogprozess, bei dem planerische Inhalte verstand-
lich dargestellt und im Wechselspiel mit den Burgerinnen und Burgern
stetig riickgekoppelt wurden.

Durch die breit angelegte Online-Beteiligung im Rahmen der Bestands-
analyse wurden fachplanerische Analysen durch die Alltagserfahrungen
der Teilnehmenden ergénzt. Bei Mobilitdtsforen vor Ort in den Offenba-
cher Stadtteilen konnten Interessierte konkrete MaBnahmenvorschlage
einbringen und mit den Verantwortlichen aus Politik, Verwaltung und
Planung diskutieren. Uber ein eigens fiir den Prozess eingerichtetes
»Projektbiro” in der Offenbacher Innenstadt konnten sich Interessierte tUber
den gesamten Bearbeitungszeitraum hinweg Uber (Zwischen-)Ergebnisse
informieren, Feedback geben und Fragen stellen.

3.2.1 Online-Beteiligung der Blrgerinnen und Blrger sowie der Wirtschaft

Den Auftakt zur Beteiligung bildete eine breit angelegte Online-Befragung
im Rahmen der Bestandsanalyse. Ziel war es, einen Eindruck zu gewinnen,
wie die Offenbacherinnen und Offenbacher den Verkehr in ihrer Stadt
wahrnehmen. In einem kompakten Fragebogen wurden unter anderem
das Mobilitdtsverhalten, eine Einschatzung des Wohnumfelds bzw. des
Wirtschaftsstandorts in Bezug auf die Infrastruktur oder die Relevanz von
Handlungsfeldern abgefragt.

Kernelement der Befragung war eine interaktive Karte, auf der die Teilneh-
menden verkehrsmittelbezogen konkrete Hinweise geben konnten, wo der
Verkehr besonders gut funktioniert oder wo es Probleme gibt. Um eine
gemeinsame Vision flr den VEP zu entwerfen, wurden die Teilnehmenden
auBerdem zu ihren Vorstellungen und Anforderungen an den zukinftigen
Verkehr in Offenbach befragt.

WUNSCHE UND ANFORDERUNGEN AN DEN VERKEHR IN OFFENBACH IN 10 JAHREN

Flachen-

ausgebautes Chancengleichheit
Fahrrad- und und Sicherheit flr

Ein breites

deckende Mobilitatsangebot
Sharing- Ein gleichrangiges |und Bewegungsfrei- \FuBwegenetz |  alle Verkehrsarten
Angebote Miteinander von | heit fiir alle Bevolke- im StraBenraum
Ein intelligentes Fahrrad, OPNV und rungsgruppen
und sinnvolles Auto Umwelt-
Parkraum- f(;eulnﬁil(_?heh
und elektrische
management Verkehrsmittel
Ein optimierter
) Eine verkehrs- Verkehrsfluss, um
Ein gut ausgebautes beruhigte Kernstadt den Schadstoffaus- /' Kurzzeit-
/L\//\I\ OPNV-Netz mit Einen mit weniger Flachen stoB zu reduzieren [ parkplatze fir
: glinstigen Tarifen effizienten fir den ruhenden Lieferverkehr

Wirtschafts- Verkehr und Besucher
verkehr (A)
SN
(M~
O Beitrag aus Online-Beteiligung
fur Burgerinnen und Buirger
Q\ B__eltra?g aus Onlln,e_Betelhgung Quelle: Ergebnisse der Online-Befragung zum VEP 2035 fiir Blirgerinnen und Biirger
flr Wirtschaftstreibende sowie der Wirtschaft [Darstellung: ZIV GmbH, Kokonsulf]
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Aufgrund der hohen Relevanz des Wirtschaftsverkehrs fur die Stadt
Offenbach wurde zusétzlich eine entsprechend angepasste Version der
Online-Beteiligung speziell fur Wirtschaftstreibende durchgefiihrt.

Im Rahmen der Burgerbeteiligung wurden im Zeitraum vom 24.11.2021
bis zum 09.01.2022 insgesamt rund 2.340 Karteneintrdge von ca. 700

POSITIVE RUCKMELDUNGEN
ZUR VERKEHRSSITUATION

Teiinehmenden erfasst. Bei der Beteiligung der Wirtschaftstreibenden
(17.12.2021 bis 09.01.2022) wurden von knapp 100 Teilnehmenden 270
Eintrdge vorgenommen. Die Beitrdge der Teilnehmenden waren detailliert
und aussagekraftig, wodurch die Ergebnisse insgesamt eine hohe Qualit&t
aufweisen.

NEGATIVE RUCKMELDUNGEN
ZUR VERKEHRSSITUATION

= Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE/ BKG 2021 [Darstellung: ZIV GmbH, Kokonsult] —
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3.2.2 Mobilitatsforen

In Erg&nzung zu der Online-Beteiligung wurden im Juli 2022 Mobilitatsforen
fur eine Beteiligung vor Ort durchgefiihrt. Dazu wurden die Stadtteile nach
Struktur und GréBe zusammengefasst, sodass sich schlussendlich flnf
Standorte fur die Foren in den Stadtteilen Hafen, Lauterborn, Birgel, Bieber
und im Mathildenviertel ergaben. Die Besucherinnen und Besucher konnten
sich unter anderem Uber den Entstehungsprozess des VEP informieren,
Feedback zum Leitbild geben (siche Kapitel 7.3) und konkrete MaBnah-
menvorschlége fur die Entwicklung der zukiinftigen Mobilitét in Offenbach
einbringen. Zudem war fiir die Teilnehmenden die Mdglichkeit geboten,
sich mit Vertreterinnen und Vertretern aus Politik, Wissenschaft, Verwal-

tung sowie den fir Fachplanung und Beteiligungsprozess verantwortlichen
Biros auszutauschen. In Gespréchsrunden wurde auf Grundlage der
Ergebnisse der Online-Beteiligung die Vision fir die Mobilitdt der Zukunft in
Offenbach um wichtige Perspektiven erweitert und geschérft.

Um die Mobilitatsforen fur alle Personengruppen zugénglich zu machen,
wurden hierflir Orte ausgewahlt, die barrierefrei erreichbar sind. Weiterhin
waren an einem der Mobilitdtsforen zwei Gebardensprache-Dolmetsche-
rinnen anwesend.

IMPRESSIONEN MOBILITATSFOREN (LINKS: HAFEN, RECHTS: LAUTERBORN)

Quelle: ZIV GmbH, Kokonsult

AUSZUG VON MASSNAHMENVORSCHLAGEN AUS DEN MOBILITATSFOREN

OFFENTLICHER PERSONENNAHVERKEHR

RADVERKEHR

3.2.3 Beteiligung von ausgewahlten Zielgruppen

Bei der Online-Beteiligung und den Mobilitétsforen wurde deutlich, dass
insbesondere die Personengruppen Kinder und Jugendliche sowie
altere Menschen im bisherigen Prozess unterreprésentiert waren. Diese
Zielgruppen wurden separat aufgesucht und in Workshops zum Handlungs-
konzept des Verkehrsentwicklungsplans beteiligt.

Die Beteiligung alterer Menschen fand wéahrend eines Treffens des
Senior‘innenclubs in Kooperation mit dem Stadtteilbiiro Lauterborn statt.
Die Beteiligung von Kindern und Jugendlichen wurde durch das Kinder-
und Jugendparlament Offenbach erméglicht.

Beide Zielgruppen haben die bisherigen Erkenntnisse um weitere Perspek-
tiven erganzt. Bei den Seniorinnen und Senioren waren die Belange der
Barrierefreiheit und die OPNV-Anbindung ein zentrales Gespréachsthema.
Aus Sicht der Jugendlichen gibt es in Offenbach Verbesserungsbedarf
beziiglich des Radwegenetzes und des OPNV, insbesondere bei den
Schulwegen. Auch der Wunsch nach weiteren niedrigschwelligen Mobili-
tétsangeboten sowie die Sicherheit im StraBenraum waren Teil der
Diskussion.

3.2.4 Projektblro
IMPRESSIONEN PROJEKTBURO OFFENBACH MOBIL

WORKSHOP MIT DEM KINDER- UND JUGENDPARLAMENT

Quelle: ZIV GmbH, Kokonsult

Im Rahmen der Erstellung des VEP wurde in der Offenbacher Innenstadt
ein Dialogburo eingerichtet, das zwischen Januar und Dezember 2022 an
drei Tagen pro Woche getffnet hatte. Interessierte konnten dort bei Vertre-
terinnen und Vertretern der zustandigen Buros fir Planung und Beteiligung
Rickmeldungen zur Bestandsanalyse geben, aber auch Fragen zum
Prozess stellen, Feedback und Kritik auBern.

Das Projektblro wurde hauptséachlich von Birgerinnen und Burgern
besucht, die nicht an den 6ffentlichen Beteiligungsformaten teilnahmen. Im
direkten Austausch konnten sie dort ihre Ideen zum Verkehr in Offenbach
teilen.

Vergiinstigung des OPNV, insbesondere fiir einkommensschwache Menschen Einrichtung eines flachendeckenden Fahrrad-Verleihsystems
Belebung des Hauptbahnhofs (Geb4ude und Umfeld) Einrichtung sicherer Rad-Abstellméglichkeiten
Mehr Kontrollen in FahrradstraBen und auf Radwegen

g Q Flachendeckende Barrierefreiheit im OPNV E Ausbau hin zu einem flachendeckenden, sicheren Radwegenetz

FUSSVERKEHR UND NAHMOBILITAT
Stérkere Kontrolle von Falsch-/Gehwegparkenden A .
M k Kinderfreundliche und sichere Gestaltung des StraBenraums MASDSENRAEI{\:IRE&“E’:*TNS(N:EIIGAGE (el 20 Gmor, ofonsut

Verlangerung der Griinphasen von Ampelschaltungen fiir ZufuBgehende
Mehr Sitzgelegenheiten und Aufenthaltsraume im StraBenraum

KFZ-VERKEHR
Mehr E-Ladesaulen im gesamten Stadtgebiet
Reduzierung der Pkw-Stellpldtze
Bezahlbare Quartiersgaragen in Wohngebieten
Einrichtung von Lieferzonen fiir Gewerbetreibende
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ANALYSE
DER RAHRMENBEDINGUNGEN

4.1 Raumstruktur und Stadtentwicklung

Die Raumstruktur Offenbachs zeichnet sich durch die kompakte raumliche
Verteilung und den die Stadt umgebenden Griinring aus. Ahnlich wie bei
den umliegenden Gemeinden hat auch Offenbach nur eine wenig bewegte
Topografie vorzuweisen.

LAGE DER STADT OFFENBACH AM MAIN

MAINTAL
ESCHBORN

FRANKFURT
AM MAIN

i ANAU
MUHLHEIM

AM MAIN

OFFENBACH
AM MAIN

HAINBURG

OBERTSHAUSEN

NEU-ISENBURG

HEUSENSTAMM
SELIGENSTADT

DREIEICH

DIETZENBACH

LANGEN RODGAU

RODERMARK
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FLACHENNUTZUNG IN OFFENBACH

Die Stadtteile Offenbachs bestehen zu einem maBgeblichen Teil aus
Wohngebieten, sowie im Bereich der Innenstadt und dem Ortskern von
Bieber aus Mischgebieten. Die groBeren gewerblichen Flachen sind
sektoral entlang der verkehrlichen Hauptachsen angesiedelt. [3]

Quelle: Regionaler Fldchennutzungsplan 2010,
Masterplan Offenbach am Main 2030

Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE/ BKG 2021
[Darstellung: ZIV GmbH, Kokonsult]
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|:| Wohnbauflache — Bestand
Wohnbauflache — Planung

I:l Gemischte Bauflache — Bestand
Gemischte Baufléche — Planung
E] Gewerbliche Bauflache — Bestand
Gewerbliche Bauflache — Planung
. Gemeinbedarf — Bestand

E] Sonderbauflache — Bestand




4.1.1 Demografie
BEVOLKERUNGSENTWICKLUNG IN OFFENBACH AM MAIN

F75.000 o

150.000

125.000
100.000
75.000
50.000

25.000

2010 2015 2020 2025

. Bestandsentwicklung . Prognose

2030 2035 2040

Quelle: Hessisches Statistisches Landesamt; Die Bevélkerung der hessischen Gemeinden am
30. Dezember 2020, 2015, 2010; Regionale Bevdlkerungsvorausberechnung 2018 bis 2040

[Darstellung: ZIV GmbH, Kokonsult]

Offenbach am Main ist eine wachsende Stadt. Die Einwohnerzahl ist
zwischen 2011 und 2020 um rd. 14% angestiegen. Im Jahr 2020 lag die
Einwohnerzahl bei knapp 131.000 Personen. Im Vergleich zu den anderen
Stadten der Metropolregion Frankfurt/ Rhein-Main nimmt Offenbach am
Main damit bezuglich des Einwohnerwachstums die Spitzenposition ein.
Zum Vergleich: Frankfurt am Main wuchs im gleichen Zeitraum um knapp
13%, Darmstadt um rund 9%. [4]

Fir die Zukunft wird mit weiterem Bevdlkerungswachstum gerechnet.
Das Hessische Statistische Landesamt erwartet fiir das Jahr 2040 etwa
147.000 Einwohner, was einer Zunahme von rd. 14% Uber die nichsten
20 Jahre entspricht [5]. Fur die Dimensionierung der Verkehrsangebote ist
daher von einer in den ndchsten Jahren weiter zunehmenden Gesamtnach-
frage auszugehen.

Offenbach zeigt eine relativ starke Einwohnerfluktuation. Im Jahr 2020 gab
esjeweils rd. 11.000 Zu- und Fortzlige [6]. Dies kann in Bezug auf die Etablie-
rung von verénderten Mobilitdtsverhalten Chancen bieten. Ein Umzug istim
Allgemeinen ein guter Zeitpunkt, bisherige Mobilitdtsgewohnheiten in Frage
zu stellen und alternativen Angeboten offener gegentiberzustehen.

Die Stadt Offenbach am Main zeichnet sich als Stadt der kulturellen Vielfalt
aus, was sich in einem Anteil von Uber 35% international gepragter Bevol-
kerung zeigt. [4]

Dabei verflgt sie Uber eine vergleichsweise junge Bevdlkerung. Das
Durchschnittsalter lag 2019 bei etwa 41 Jahren [7], der bundesdeutsche
Durchschnitt lag hingegen bei rd. 49 Jahren [8]. Die Bevolkerung im Bereich
der Innenstadt ist im Schnitt am jlngsten, in den duBeren Bereichen liegt
das Durchschnittsalter Gber dem stédtischen Durchschnitt.

VEP OFFENBACH 2035
Analyse der Rahmenbedingungen 820

BEVOLKERUNGSENTWICKLUNG
2015 — 2020 NACH STADTTEILEN

Rumpenheim

~ Zentrum

, Offenbach
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Quelle: Stadt Offenbach am Main, Einwohnerstruktur nach Stadtteilen

Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE/ BKG 2021
[Darstellung: ZIV GmbH, Kokonsult]
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4.1.2 Wirtschaft

Die Entwicklung der Beschéaftigten und Betriebe in Offenbach ist nicht
vergleichbar mit der Dynamik der Bevélkerungsentwicklung. Die Anzahl der
Beschéftigten ist in den letzten 10 Jahren um knapp 8% angestiegen, was
im Vergleich zu anderen Stédten der Metropolregion einem unterdurch-

BESCHAFTIGTE 2006 — 2020

+35%

+25 % %

+15 %

+5%
0%
-5%

2006 | 2008 | 2010 | 2012 | 2014 | 2016 | 2018 | 2020

schnittlichen Wachstum entspricht. In Frankfurt und Darmstadt lag die
Zunahme jeweils Uber 25%. Die Anzahl der Betriebe in Offenbach ist seit
2010 leicht riicklaufig, was der allgemeinen Entwicklung in den Stadten der
Metropolregion entspricht. [9,10]

BETRIEBE 2006 — 2020

+10 %

0% -

-10 %

2006 | 2008 | 2010 | 2012 | 2014 | 2016 | 2018 | 2020

esmmmsmmmm» Offenbach a. M. e Darmstadt e Frankfurt a. M. o \/\/iesbaden

Quelle: Statistische Amter des Bundes und der Lénder, Unternehmen und Betriebe in Hessen 2006 — 2017; Hessisches Statistisches Landesamt;

Rechtliche Einheiten und Niederlassungen in Hessen 2018 — 2020 [Darstellung: ZIV GmbH, Kokonsult]

Zwischen 2014 und 2020 war die Zahl der Einpendelnden relativ konstant,
mit einer eher abnehmenden Tendenz in den letzten Jahren. Die Zahl der
Auspendelnden hat dahingegen mit Uber 30% stark zugenommen [11]. Ein
zunehmender Anteil der erwerbstétigen Bevolkerung in Offenbach ist auf
Arbeitsplatze auBerhalb des Stadtgebiets angewiesen. Ferner flihrt die unter-
schiedliche Entwicklung der Ein- und Auspendelndenzahlen tendenziell zu
ausgepragteren richtungsbezogenen Lastrichtungen der Verkehrsstréme.
Diese Entwicklungen stellen sowohl die Verkehrsangebote in Offenbach als

auch die der umliegenden Kommunen vor Herausforderungen. Eine rein
kommunal ausgerichtete Verkehrsplanung wird vor diesem Hintergrund
nur begrenzt eine Verédnderung des Verkehrsgeschehens bewirken kénnen.
Das weitere Voranbringen von kommunenUlbergreifenden Konzepten stellt
demnach eine wichtige Aufgabe der Verkehrsplanung dar.

S22

4.1.3 Stadtentwicklung

In Offenbach am Main werden in mehreren Gebieten Wohn- und Gewer-
beflaichen realisiert bzw. geplant. Entwicklungsschwerpunkte der
nachsten Jahre finden sich insbesondere in Burgel und Bieber sowie im
Bereich der Unteren GrenzstraBe (Quartier 4.0, Innovationscampus).
Diese Entwicklungsflachen liegen teilweise nicht in unmittelbarer Nahe zu
OV-Hauptachsen und/ oder dem Uberregionalen StraBennetz. Eine quali-
tativ gute ErschlieBung ist daher sicherzustellen.

GEBIETSENTWICKLUNGEN

HAFENGEBIET
[IN REALISIERUNG]

KAISERLEI
[IN REALISIERUNG]

Wohnbauflache - Planung
Gemischte Bauflache — Planung
Gewerbliche Bauflache — Planung

Quelle: Regionaler Flachennutzungsplan 2010,
Masterplan Offenbach am Main 2030

Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE/ BKG 2021
[Darstellung: ZIV GmbH, Kokonsult]
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Mit dem Masterplan Offenbach 2030 [12] liegt ein Rahmenkonzept mit
Empfehlungen zur Entwicklung der Stadt Offenbach am Main vor. Der
Schwerpunkt des Masterplans liegt auf den Themengebieten Wohnen und
Wirtschaft, enthalt aber auch weitergehende Aussagen zu stadtebaulichen
und infrastrukturellen Entwicklungen. Im Masterplan Offenbach 2030 sind
zehn Schliisselprojekte definiert, die als besonders bedeutsame Vorhaben
fur dessen Umsetzung gelten. Viele der in diesem Zusammenhang
definierten EinzelmaBnahmen haben einen direkten Bezug zum Verkehr.

MASTERPLAN OFFENBACH AM MAIN 2030

Quelle: Masterplan Offenbach am Main 2030

Zu nennen sind z. B. MaBnahmen zur Verbesserung der gesamtstadti-
schen Freiraumqualitdten (Neu- und Umgestaltung von StraBenrdumen),
Aufwertung der Innenstadt (funktionale und gestalterische Aufwertung
Hauptbahnhof), Neukonzeption des Kaiserlei-Gebietes, Entwicklung
des Offenbacher Ostens (VerbindungsstraBe, Rickbau und Begriinung
von StraBenrdumen) oder zur Anbindung Offenbachs (Erganzung des
Verkehrsnetzes fir eine gute regionale Radverkehrsanbindung, Regional-
zuganbindung Aschaffenburg - Hanau - Offenbach am Main - Flughafen).

-I- Starken und Chancen

Kompakte Stadtstrukturen und fahrradfreundliche Topografie

Junge Bevolkerung und viele Einwohnerzuziige bieten
gute Voraussetzungen, um Anderungen im Mobilitdtsverhalten
zu schaffen

Entwicklungsfldchen und -gebiete kénnen als Keimpunkte
einer attraktiven und stadtvertraglichen Mobilitatsentwicklung
dienen

Arbeitswege finden iiberwiegend im naheren Umfeld
und entlang vorhandener OV-Hauptachsen statt

Herausforderungen

Zunehmende Wohnbevélkerung und die angestrebten
wirtschaftlichen Entwicklungen (Gebietsentwicklungen)
erhohen die Verkehrsnachfrage im Stadtgebiet

Relativ geringe Arbeitsplatzdichte fiihrt zu einer starken
Verkehrsnachfrage im Pendelndenverkehr

Lage der Entwicklungsflachen im Stadtgebiet zu den
Verkehrsachsen (ErschlieBungskonzepte) nicht optimal
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4.2 Klima, Umwelt und Verkehrssicherheit

Der Verkehr ist gemaB Klimakonzept [13] fir knapp 25% der Treibhaus-
gasemissionen in Offenbach verantwortlich, was Uber dem Wert des
Bundesdurchschnitts liegt. Seit dem Jahr 2005 haben sich die Emissions-
werte des Verkehrs zusétzlich kaum verdndert. Diese Situation wird im
Klimakonzept als besonders kritisch eingestuft. Es besteht demnach ein
dringender Handlungsbedarf, den Verkehr zukinftig mit klimafreundlichen
Transportmitteln abzuwickeln.

Ferner ist der Verkehr laut Luftreinhalteplan fiir den Ballungsraum
Rhein-Main [14], Teilplan Offenbach am Main, Hauptverursacher der
NO,-Belastung. Die NO,-Jahresemissionswerte waren in den letzten
Jahren tendenziell riicklaufig.

NO,-JAHRESEMISSIONSWERTE

Quelle: Luftreinhalteplan fiir den Ballungsraum Rhein-Main, Teilplan Offenbach am Main
[Darstellung: ZIV GmbH, Kokonsult]

S25

t

\ 65 44444444444444444444444444444444444444444444444444444444444444444444444444444444444444444444444444444
)}
= 60
-

o 55
E 50
[

£

£ 45
7]

9 40
T

o 35
oN
> 30

2006 | 2008 | 2010 | 2012 | 2014 | 2016 | 2018 | 2020

Die MaBnahmen, die seit 2015 zur Starkung des Radverkehrs und des
Offentlichen Nahverkehrs, zum Ausbau der Elektromobilitat inkl. zugehé-
riger Infrastruktur sowie zum Verkehrsmanagement umgesetzt wurden,
zeigen demnach Wirkung. Fur Offenbach am Main wurden fir das Jahr
2019 an acht StraBenabschnitten Uberschreitungen des Immissionsgrenz-
wertes fur NO, identifiziert. Handlungsbedarf ist hier demnach weiterhin
gegeben. Wirkungsvollste MaBnahmen zur Verbesserung der Luftqualitat
sind MinderungsmaBnahmen, die direkt an der Quelle ansetzen, d. h., die
den Verkehr von vornherein vermeiden oder solche, die die Emissionen der
Fahrzeuge verringern. [14]

Bieberer StraBe*

Untere GrenzstraBe*
Immissionsgrenzwert
MainstraBe*

Untere GrenzstraBe Messstation

*Messung mit NO,-Passivsammler




NO,-BELASTUNG IM STADTGEBIET

NO2-Konzentration [ug/ m?3]

Quelle: Luftreinhalteplan fiir den Ballungsraum Rhein-Main, Teilplan Offenbach am Main

Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE/ BKG 2021 [Darstellung: ZIV GmbH, Kokonsult]
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4.2.1 Larmbelastung

In Offenbach am Main sind laut Larmaktionsplan Hessen [15] rd. 10%  Streckenabschnitte mit vielen durch Larm belastete Personen sind z. B.
der Bevolkerung sowohl tagstiber als auch nachts StraBenverkehrsldrm  der Sldliche Ring und die Untere GrenzstraBe, die BismarckstraBe, die
ausgesetzt, dessen Larmpegel die Auslosewerte Uberschreitet, die zur  Bieberer StraBe, die KaiserstraBe, die WaldstraBe sowie der Nordring/
Vermeidung von Gesundheitsgefahren eingehalten werden sollten. Der  Hafenallee.
StraBenverkehr tragt damit maBgebend zur L&rmbelastung bei. In den

vergangenen Jahren wurden bereits mehrere MaBnahmen mit mindernden

Wirkungen in Bezug auf die Larmbelastung geplant und teilweise bereits

umgesetzt. Hierzu gehdren u. a. die Einflhrung von Tempo-30-Zonen,

die Einflhrung eines Parkleitsystems, die Steigerung der Attraktivitdt des

Offentlichen Verkehrs und des Radverkehrs, der Ausbau der E-Mobilitat

und von Fahrradleihsystemen sowie MobilititsmanagementmaBnahmen in

Kitas, Schulen, Betrieben und Unternehmen. [15]

LARM-TAGESMITTELWERT
(24-STUNDENWERT) DURCH
DEN STRASSENVERKEHR

ANZAHL DER BETROFFENEN EINWOHNER*INNEN
MIT LARM-TAGESMITTELWERT > 65 DB (A)

15.000

StraBenlarm  Eisenbahnlarm

. Anzahl belasteter Einwohner*innen LDEN >65 <70
. Anzahl belasteter Einwohner*innen LDEN >70 <75
. Anzahl belasteter Einwohner*innen LDEN >75

Quelle: Larmaktionsplan Teilplan Ballungsrdume Darmstadt, Frankfurt,
Offenbach und Wiesbaden [Darstellung: ZIV GmbH, Kokonsult]

LDEN [dB(A)]

[[]>40-45
[]>45-50
[]>50-55
[]>55-60
[] >e0-65
[ >e5-70
[ >70-75
-7

[Darstellung: ZIV GmbH, Kokonsult]
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Quelle: Larmaktionsplan Teilplan Ballungsraume
Darmstadt, Frankfurt, Offenbach und Wiesbaden

Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE/ BKG 2021



4.2.2 Unfallhdufigkeit

Die Verkehrssicherheit in Offenbach am Main hat sich in den letzten Jahren
tendenziell verbessert. Im Gegensatz zu vielen anderen Stadten nimmt
insbesondere die Anzahl an Unféllen mit Radbeteiligung auf StadtstraBen
nicht zu. [17]

UNFALLE MIT PERSONENSCHADEN IM ZEITRAUM 2016 - 2020

@ Unfalle mit Personenschaden
=@ davon Unfélle mit Radbeteiligung
=@ davon Unfélle mit FuBbeteiligung

Quelle: Statistische Amter des Bundes und der Lénder, Unfallatlas [Darstellung: ZIV GmbH, Kokonsult]

Starken und Chancen

Viele OptimierungsmaBnahmen im Bereich Kfz-Verkehr
wurden in den letzten Jahren umgesetzt oder befinden
sich in der Umsetzung

— Lkw-Durchfahrtsverbot Mainstr. (nachts)
- Verkehrsverfliissigung
- Umbau Kaiserlei

Unfallzahlen und Schadstoffemissionen
sind tendenziell riicklaufig

Herausforderungen

Wende zu klimaneutraler Verkehrsabwicklung vorantreiben

Beseitigung der Beeintrachtigungen durch StraBenverkehrs-
larm und Schadstoffemissionen des Kfz-Verkehrs

Minderung der Unfallzahlen mit Personenschaden
(Vision Zero)
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4.3 Mobilitatsverhalten

Die aktuell belastbaren Erkenntnisse zum Mobilitatsverhalten der Offenba-
cher Bevolkerung stammen aus dem Jahr 2017 [17]. Im Vergleich zu einer
ahnlichen Erfassung im Jahr 2008 [18] ist festzuhalten, dass die Bedeu-
tung des OV und des Radverkehrs fiir die Verkehrsabwicklung im Zeitraum
zwischen 2008 und 2017 zugenommen hat. Der Anteil des OV an den
Wegen der Offenbacher Bevdlkerung ist von 12% auf 16%, und der Anteil
des Radverkehrs von 9% auf 11% angestiegen. Der Anteil des FuBver-

kehrs ist in diesem Zeitraum unveréndert geblieben (26%), der motorisierte
Individualverkehr (MIV) hat um 6% abgenommen. [17,18]

Allerdings ist der Besetzungsgrad der privaten motorisierten Fahrzeuge
durchschnittlich gesunken, was in Kombination mit der Bevdlkerungs-
zunahme der letzten Jahre vermutlich trotz gesunkenem Anteil am
Wegeaufkommen zu einer absoluten Zunahme der Kfz-Fahrleistung im MIV
geflhrt hat.

ENTWICKLUNG DER VERKEHRSMITTELWAHLVERTEILUNG (MODAL SPLIT) ZWISCHEN 2008 UND 2017

2008 88

14

B zurus [l Fahrad [ Miv-Fahrer [l Miv-Mitftahrer | OV

2017 1 1 86

10 16

Quelle: Mobilitat in Deutschland — Regionalbericht fiir die Stadt Offenbach am Main ; Nahverkehrsplan Stadt Offenbach 2013 — 2017

[Darstellung: ZIV GmbH, Kokonsult]

Die Verkehrsmittelwahlverteilung (Modal Split) in Offenbach am Main zeigt im
Vergleich zu anderen Stadten relativ viele MIV-Fahrende. Ferner zeigt sich,
dass fiir Offenbach am Main insbesondere Potenziale im Bereich des Radver-
kehrs bestehen. Hier weisen andere Stédte mit einer in etwa vergleichbaren
Stadtstruktur, wie z. B. Darmstadt, Erlangen oder Heidelberg, deutlich hdhere
Anteilswerte auf.

Die meisten Wege in Offenbach am Main werden im Rahmen von
Einkd&ufen und Erledigungen (31%), gefolgt von Arbeitswegen und dienst-

VERKEHRSMITTELNUTZUNG IM UBLICHEN WOCHENVERLAUF

33
STADTREGION
g jcc ° 5
STADTREGION

verroroL: (ONRSINNNALY) 24
peutscHLAND  (oIReTRe 45

lichen/ geschaftlichen Wegen (28%) und Freizeitwegen (26%) getatigt [17].
Diese Wegezweckverteilung liegt im Bereich vergleichbarer Kommunen.

Das Auto ist mit einem Anteil von rd. 33% an allen Wegen das Hauptverkehrs-
mittel. Dennoch nutzen fast 40% der Offenbacherinnen und Offenbachern
in der Regel mehrere Verkehrsmittel im Wochenverlauf und sind damit im
bundesweiten Vergleich Giberdurchschnittlich multimodal unterwegs. [17]

. keine — wenig
mobile Personen

. Fahrrad

B ov

B prw

B Piw, Fahrrad und OV
[ Fahrrad und OV

] Pkwund OV

4 ] Pkw und Fahrrad

Quelle: Mobilitat in Deutschland — Regionalbericht fiir die Stadt Offenbach am Main 2017 [Darstellung: ZIV GmbH, Kokonsult]
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Die Pkw-Dichte (Anzahl Pkw/ 1.000 EW) ist in der Verkehrsentwicklungs-
planung eine wichtige GréBe zur Bestimmung des Stellplatzbedarfs und
zur Einschétzung der Verlagerungspotenziale hin zum Umweltverbund. Wer
Uber einen Pkw verfigt, ist allgemein weniger empfanglich flr alternative
Mobilitdtsangebote.

Die Pkw-Dichte war in den Jahren zwischen 2010 und 2020 leicht riicklaufig.
Im Vergleich mit Stadten &hnlicher GréBe weist Offenbach am Main mit rd.
345 Pkw/ 1.000 EW (Stand 2020) [19] eine sehr geringe Pkw-Dichte auf
(zum Vergleich: Darmstadt 460 Pkw/ 1.000 EW, Erlangen 491 Pkw/ 1.000
EW, Ulm 521 Pkw/ 1.000 EW).

PKW-DICHTE IM JAHR 2020
NACH STATISTISCHEN BEZIRKEN

[ ] 200 - 300 Pkw/ 1.000 EW
[ ] 300-400 Pkw/ 1.000 EW
[ 400 - 500 Pkw/ 1.000 EW
[ 500 - 600 Pkw 1.000 EW

Lauterborn

In Kombination mit dem relativ hohen MIV-Anteil an den Wegen der Offen-
bacherinnen und Offenbachern ist abzuleiten, dass die Pkw-Verfligbarkeit
der Bevdlkerung zwar vergleichsweise gering ist, diese Fahrzeuge aber
relativ haufig genutzt werden.

Die Pkw-Dichte variiert je nach Stadtteil. ErwartungsgemaB ist sie in Stadt-
teilen mit hohen Bebauungsdichten geringer als in dinner besiedelten
Stadtteilen.

Quelle: Stadt Offenbach am Main, Fahrzeugbestand
am 31.12.2020 nach Statistischen Bezirken

Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE/ BKG 2021
[Darstellung: ZIV GmbH, Kokonsult]
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VERTEILUNG DER ANTRIEBSARTEN IN OFFENBACH

Die Fahrzeuge der Offenbacherinnen und Offenbacher werden groBtenteils
mit Benzin- oder Dieselmotoren angetrieben. Diese schadstoffemittie-
renden Antriebsarten sind bei Giber 95% der Fahrzeuge vorhanden (Stand
2020). Lediglich 1% der Fahrzeuge wurden im Jahr 2020 ausschlieBlich
elektrisch angetrieben [19]. In Anbetracht des angestrebten Wandels zu
einer umweltvertraglichen Mobilitdt sind also noch erhebliche Verande-
rungen zu bewerkstelligen.

Starken und Chancen

Wendepunkt im Mobilitatsverhalten weg vom MIV
ist erkennbar

- Reduzierung MIV-Anteil
— Geringe und riicklaufige Pkw-Dichte

Gute Rahmenbedingungen fiir weitere Reduzierung der
Dominanz des MIV im stadtischen Umfeld sind vorhanden

Insbesondere im Radverkehr bestehen Chancen
zur Starkung der Nahmobilitét
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1%
2% ‘l% .........

36%

. Benzin

. Diesel

B Etexto

[[] Plug-in-Hybrid
B Hybrid

. Sonstiges

Quelle: Stadt Offenbach am Main, Fahrzeugbestand 2020 in
Offenbach am Main nach Kraftstoff-/ Energiequelle
[Darstellung: ZIV GmbH, Kokonsult]

Herausforderungen

Wachsende Wohnbevélkerung und die zunehmende
Bedeutung des Pendelndenverkehrs (weite Wege) haben
vermutlich eine Zunahme der Kfz-Fahrleistung bewirkt

Starkung des Umweltverbundes (insbesondere Radverkehr)
erfordert auch eine Fldchenumverteilung




BES TANDSANALY SE

DES VERKEHRSANGEBOTS

5.1 Kfz-Verkehr
5.1.1 FlieBender Kfz-Verkehr

Offenbach am Main verfigt Uber ein in weiten Teilen leistungsféhiges
StraBennetz fur die Abwicklung des Kfz-Verkehrs.

Eine gute Uberregionale ErschlieBung ist Uber die Bundesautobahnen
A 3 im Stden und A 661 im Westen gegeben. Die Anbindung von Offen-
bach am Main an das Autobahnnetz erfolgt dabei primér tUber die A 661. Im
Rahmen des Bundesverkehrswegeplans wird in den kommenden Jahren
ein Ausbau der A 3 auf acht Fahrstreifen vorgesehen, sodass eine entspre-
chende Steigerung der Leistungsfahigkeit zu erwarten ist [20].

STRASSENNETZ IN
OFFENBACH AM MAIN

A 661 =CA B L >
(B2 b 'ﬁiﬁ.ﬁ?‘gﬁ .
Smuun @R =

esssssssm—w Bundesautobahn
eassssssm—— BundesstraBe

ensssssssss» | gndstraBe
KreisstraBe

Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE/ BKG 2021
[Darstellung: ZIV GmbH, Kokonsult]
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Die Verbindung zwischen dem Stadigebiet und den benachbarten
Kommunen erfolgt geblindelt auf wenigen Achsen. Insbesondere die
Ost-West-Achsen (B 43, Berliner Str.,, Mainstr.) haben eine Uberdrtliche
Funktion. Verkehrsbeziehungen von/ nach Mihlheim a. M. und Hanau in
Richtung Westen/ Nordwesten verlaufen durch Offenbach am Main (Durch-
gangsverkehr). Aufgrund der Netzstruktur sind im Normalfall sonst nur
geringe Anteile an Durchgangsverkehren vorhanden.

KFZ-VERKEHRSSTARKEN ANALYSE 2015

5.000 - 10.000 Kfz/ 24h

Uber den Main bestehen fiir den Kfz-Verkehr zwei StraBenverbindungen
(Carl-Ulrich-Briicke und A 661) und eine Fahrverbindung (Rumpenheimer
Fahre) mit beschranktem Bedienungsangebot.

Im Stadtgebiet treten die hochsten Kfz-Belastungen im Verlauf der Bundes-
straen B 43 und B 448 auf. Es werden Verkehrsstarken in Hohe von bis
zu 40.000 Kfz/ 24h erreicht, die Trendentwicklung deutet auf weitere Belas-
tungszunahmen hin. Bei diesen Verkehrsstarken treten erhebliche negative
Begleiterscheinungen wie Larm- und Schadstoffbelastungen auf.

KFZ-VERKEHRSSTARKEN PROGNOSE 2030

e 10.000 - 20.000 Kfz/ 24h
e 20.000 - 30.000 Kfz/ 24h
Quelle: Verkehrsmodell der Stadt Offenbach am Main e 30.000 - 40.000 Kfz/ 24h

Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE/ BKG 2021

[Darstellung: ZIV GmbH, Kokonsult] @ > 40.000 Kfz/ 24h
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Die Belastung durch den Schwerverkehr zeigt ein dhnliches Bild. Insbe-
sondere die BundesstraBen, aber auch die weiteren HauptstraBen im
Stadtgebiet sind abschnittsweise hoch belastet. Spitzenbelastungen von
Uber 1.500 Lkw/ 24h sind mit einer stadtvertraglichen Verkehrsabwick-
lung schwer vereinbar. Auch die Entwicklung des Schwerverkehrs zeigt
einen Trend in Richtung einer allgemeinen Belastungszunahme. Fir einige
besonders sensible StraBenrdume (MainstraBe und angrenzende StraBen-
abschnitte) gilt im Bestand bereits ein nachtliches Durchfahrverbot (20:00
— 06:00 Uhr) fur den Lkw-Verkehr.

BEEINTRACHTIGUNGEN IM VERKEHRSABLAUF
DES KFZ-VERKEHRS

FEBRUAR 2022 MORGENSPITZE 08:00 UHR

Das StraBennetz ist in weiten Teilen leistungsfahig, allerdings fiihren die
Kfz-Belastungen in den Hauptverkehrszeiten regelméBig zu gestdrten
Verkehrsablaufen mit stockendem Verkehr und Staubildung im Stadtge-
biet. Diese treten verstarkt in der nachmittéglichen Hauptverkehrszeit des
Berufsverkehrs auf. Insbesondere in der Nahe der Anschlussstellen zur
Autobahn A 661 kommt es vermehrt zu Behinderungen, wobei diese auch
auf die StraBenbaumaBnahmen im Rahmen des ehemaligen Kaiserlei-
Kreisels zurlickzuflhren sind.

BEEINTRACHTIGUNGEN IM VERKEHRSABLAUF
DES KFZ-VERKEHRS

FEBRUAR 2022 ABENDSPITZE 16:00 UHR

20-6h

Be-/Entladen
erlaubt

MainstraBe

flieBender Verkehr
stockender Verkehr
Stau

Quelle: Google Maps, Normale Verkehrslage

Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE/ BKG 2021
[Darstellung: ZIV GmbH, Kokonsult]

Beschilderung Lkw-Durchfahrverbot
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Sinnvolle Mdglichkeiten eines kapazitativen Ausbaus des stédtischen
BestandstraBennetzes bestehen in der Regel nicht. Der Flachenbedarf fir
den Kfz-Verkehr tritt dartiber hinaus in den letzten Jahren immer stérker in
Konkurrenz zu den Flachenbedarfen der weiteren Verkehrsteilnehmenden
und sonstigen stédtischen Nutzungen. Eine MaBnahme zur Verbesserung
des Verkehrsablaufs im Bestandsnetz ist die Verkehrsverflissigung mittels
Anpassung der Lichtsignalanlagen (Ampeln), welche sich momentan in
Umsetzung befindet.

Eine NeubaumaBnahme, die zu einer Verbesserung der Situation im
Kfz-Verkehr beitragen soll, ist die geplante zweispurige VerbindungsstraBe
zwischen der Mihlheimer StraBe und dem Anschlussknoten der B 448.
Sie soll zur VerkehrserschlieBung von geplanten Entwicklungsgebieten
beitragen und bestehenden Verkehrsstrémen eine direktere Routenflihrung
ermdglichen. Weiterhin soll sie so zu einer Entlastung der Bieberer Str. und
der Unteren GrenzstraBe beitragen, die beide stark durch L&rm und Schad-
stoffe belastet sind.

GEPLANTE TRASSE DER VERBINDUNGSSTRASSE ZWISCHEN MUHLHEIMER STRASSE UND B 448
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Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE/ BKG 2021 [Darstellung: ZIV GmbH, Kokonsult]

e Z\Weispurige Verbindungsstrale

e BundesstraBe
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KreisstraBe




Die Stadtteile werden durch ein hierarchisch abgestuftes Netz aus Haupt-,
Sammel- und ErschlieBungsstraBen angebunden. Ein GroBteil des
nachgeordneten StraBennetzes im Offenbacher Stadtgebiet ist in Tempo-
30-Zonen gegliedert. Auf HauptverkehrsstraBen gilt in der Regel 50 km/h
als zulassige Hochstgeschwindigkeit. Dort, wo es insbesondere aufgrund
des Larmschutzes, der Verkehrssicherheit oder der Luftreinhaltung erfor-
derlich ist, ist die zulassige Hochstgeschwindigkeit abschnittsweise auf 30
bzw. 40 km/h begrenzt.

TEMPO-30-ZONEN UND
GESCHWINDIGKEITSBEGRENZUNGEN

Quelle: Stadt Offenbach am Main, Streckengebote und
Tempo-30-Zonen der Stadt Offenbach am Main

Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE/ BKG 2021
[Darstellung: ZIV GmbH, Kokonsult]

T30 Zonen

- Streckenbezogene
Geschwindigkeitsbegren-
zung auf 40 km/h

- streckenbezogene
Geschwindigkeitsbegren-
zung auf 30 km/h

=== Streckenbezogene
Geschwindigkeitsbegren-  J ..
zung auf 30 km/h e
Mo - Fr 07:00 - 20:00 Uhr 2
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-I- Starken und Chancen

Insgesamt ist die Erreichbarkeit im Kfz-Verkehr als gut einzustufen. Nahezu
alle Ziele im Stadtgebiet sind von der Innenstadt aus in weniger als 15
Minuten mit dem Pkw erreichbar. Offenbach am Main kann innerhalb von
30 Minuten von vielen verkehrswichtigen Punkten im Rhein-Main-Gebiet
aus erreicht werden.

Zum Thema Kfz-Verkehr gab es im Rahmen der Online-Birger- und
Wirtschaftsbeteiligung knapp 800 Rickmeldungen (einschl. ruhenden
Verkehrs). Gut 10% der Riickmeldungen waren positiv, knapp 90% negativ.

Gute Anbindung an das regionale und liberregionale
Verkehrsnetz

Giinstige Fahrzeiten im Netz, alle Ziele im Stadtgebiet konnen
in der Regel innerhalb von 15 Minuten erreicht werden,
wichtige Ziele im Rhein-Main-Gebiet innerhalb von 30 Minuten

OF verfiigt in Zukunft Giber eine moderne und intelligente
Steuerung des Kfz-Verkehrs im Hauptverkehrsnetz
(Verkehrsverfliissigung)

Das Autobahnnetz um OF wird zukiinftig
leistungsfahiger sein

S37

Die gute Kfz-Erreichbarkeit von Offenbach und die gut ausgebaute
Infrastruktur fur den Kfz-Verkehr wurden im Rahmen der Birger- und
Wirtschaftsbeteiligung mehrfach positiv erwahnt. Als problematisch wurde
hingegen die héufige Staubildung durch zu hohes Verkehrsaufkommen
eingestuft. Auch die Schaltung der Lichtsignalanlagen wurde im Rahmen
der Beteiligung héufig als vermutete Ursache fir Probleme im Verkehrs-
ablauf genannt. Ferner wurde die Missachtung von Verkehrsregeln durch
Kfz-Fahrende (z. B. Missachtung Abbiegeverbote, regelwidriges Halten und
Parken am Fahrbahnrand) und die hierdurch entstehenden Probleme von
den Teilnehmenden mehrmals hervorgebracht.

Herausforderungen

Kfz-Verkehr Hauptgrund fiir viele Verkehrsprobleme in OF
(Larm, Schadstoffe, Trennwirkung, Unfille)

Allgemeine Kapazitatsengpasse in den Hauptverkehrszeiten,
insbesondere auf den HauptverkehrsstraBen

Netzstruktur fiihrt zu hohen Kfz-Belastungen im Stadtgebiet
(insb. B 43). Hierdurch Trennwirkungen, hohe
Fliachenanspriiche und Nutzungskonflikte mit OV, FuB-

und Radverkehr

Relativ hohe Anteile an Durchgangsverkehr im Stadtgebiet fiir
die Ost-West-Relation

Zusatzliche Kfz-Belastungen im Stadtgebiet durch
Gebietsentwicklungen zu erwarten




5.1.2 Ruhender Kfz-Verkehr

Ein wichtiges Ziel fir Fahrten mit dem Pkw ist die Innenstadt von Offenbach.
Hier stehen neben den Parkstdnden im &ffentlichen Raum 14 &ffentlich
zugangliche Parkhduser mit einer Kapazitat von insgesamt rd. 3.100 Stell-
platzen zur Verfligung. Eine Parkraumerhebung fiir das Jahr 2018 ergab,
dass auch zu Zeiten maximaler Nachfrage in vielen Parkhdusern noch
erhebliche Kapazitaten frei waren. Die maximale Auslastung der einzelnen
Anlagen variiert zwischen etwa 25% und 95%, nur bei drei der 14 Anlagen
lag die maximale Auslastung Uber 70%. Auch bei zentralen Parkhausern,

wie z. B. am Marktplatz, lag die durchschnittliche Auslastung im ersten
Halbjahr 2018 demnach nur bei rd. 20%. [21]

Offenbach am Main verfiigt demnach liber Uberkapazitaten im inner-
stadtischen Parkraumangebot. Dies bietet Méglichkeiten, in den Parkhau-
sern der erweiterten Innenstadt die zu geringen Parkraumkapazitdten im
offentlichen StraBenraum zu kompensieren.

KAPAZITAT UND AUSLASTUNG DER PARKHAUSER IN DER OFFENBACHER INNENSTADT

. MAXIMALE
PARKHAUS STELLPLATZE AUSLASTUNG

1 Cityparkhaus/ KOMM 583 46%

2 ZiegelstraBe 388 24%

3 Sana Klinikum 350 k.A.

4 OFF City Center 345 59%

5 WaldstraBe 300 52%

6 Hafenzentrum 189 63%

7 Stadthaus 182 57%

8 Marktplatz 154 88%

9 Haus der Wirtschaft 122 46%

10 IHK 117 k.A.

11 GeleitstraBe 108 64%
12 Rathaus 104 95%
13 Franzosisches GaBchen 87 85%
14 Mitte 160 67 43%

Fur Bewohnerinnen und Bewohner von Stadtteilen mit hoher Bebauungs-
dichte stellt sich die Parkraumsituation weitaus schwieriger dar. So betragt
nach einer Erfassung fiir die erweiterte Innenstadt im Jahr 2018 die Auslas-
tung der rd. 15.100 Parkstande im offentlichen StraBenraum sowohl nachts
als auch tagsiiber zwischen 80% und 90% [21]. Dies zeigt den insgesamt
hohen Parkdruck in diesen Bereichen. Dabei waren ca. zwei Drittel der
Stellplatze nicht bewirtschaftet (weder Zeit- noch Gebuhrenregelung).

BEWOHNERPARKZONEN

Bewohnerparkzonen sind teilweise vorhanden, aber noch nicht flaichende-
ckend in Gebieten mit hoher Parkkonkurrenz zwischen Anwohnenden und
sonstigen Nutzenden ausgewiesen. In den Bewohnerparkzonen sind rd.
70 % der Parkstande eines Bezirks von Montag bis Samstag im Zeitraum
zwischen 07:00 und 20:00 Uhr fir Inhaberinnen und Inhaber eines entspre-
chenden Parkausweises vorgesehen [22]. Weitere Bewohnerparkzonen
sind in Umsetzung/ Planung.

Grenzen bestehender
Bewohnerparkbezirke

Grenzen neuer

Bewohnerparkbezirke

(Umsetzung ab Anfang 2023) Quelle: Dezernat Il - Amt fiir Mobilitat, -

In Offenbach gibt es derzeit zwei P+R-Parkplatze, diese befinden sich an
den S-Bahnhofen in Offenbach-Bieber sowie in Waldhof und verfligen
Uber eine stark begrenzte Kapazitét (ca. 30 bzw. 20 Stellplétze) [23]. Der
Parkplatz am Ostbahnhof steht aufgrund des Bauvorhabens ,,Quartier 4.0“
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Quelle: IVP Parkraumuntersuchung fiir die erweiterte Innenstadt von Offenbach

Stand: 2018

Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE/ BKG 2021 [Darstellung: ZIV GmbH, Kokonsult]
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nicht mehr zur Verfigung. P+R sollte im stadtischen Umfeld aufgrund der
guten Erreichbarkeit des Schienenangebots mit dem OPNV und dem Rad
eine untergeordnete Rolle spielen. Das bestehende Angebot wird daher als

angemessen bewertet.
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Ubersicht der Bewohnerparkbezirke in Offenbach am Main



Im gesamten Stadtgebiet waren Anfang 2022 16 Offentliche Ladesdulen
fur Elektrofahrzeuge vorhanden [24]. Die Lades&dulen werden von verschie-
denen Anbietern betrieben und kdénnen kostenfrei und teilweise ohne
Anmeldung genutzt werden. Vor dem Hintergrund der anstehenden Veran-
derungen, wodurch E-Fahrzeuge einen schnell zunehmenden Anteil am
Fahrzeugbestand erreichen, ist hier ein dringender Handlungsbedarf
vorhanden. Die Stadt Offenbach am Main hat dieses Thema zwischen-
zeitlich aufgegriffen und Planungen zur Erweiterung des Angebots im
offentlichen StraBenraum angestoBen.

VORHANDENE OFFENTLICHE E-LADESAULEN

f

ol
/®

Quelle: lemnet.org/map/?hl=de&amp;destination=offenbach
Stand: Anfang 2022

Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE/ BKG 2021
[Darstellung: ZIV GmbH, Kokonsult]
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Durch Carsharing-Angebote wird die Verflgbarkeit eines Pkw unabhéngig
vom privaten Besitz ermdglicht. Carsharing-Angebote kénnen daher
einen Beitrag zur Sicherstellung einer angemessenen Mobilitdt sowie zur
Reduzierung des Parkdrucks im &ffentlichen StraBenraum leisten. Bei der
Bereitstellung von Carsharing-Angeboten besteht in Offenbach am Main

noch Potenzial. Mit rd. 20 Stationen im Stadtgebiet und einem Fahrzeug-
angebot von rd. 0,2 Carsharing-Fahrzeugen/ 1.000 EW ist das Angebot im
Vergleich zu z. B. Darmstadt und Heidelberg (jeweils rd. 1,3 Fz/ 1.000 EW)
noch schwach ausgepragt [25].

CARSHARING FAHRZEUGE/ 1.000 EINWOHNER*INNEN IM STADTEVERGLEICH

1,4
1,2

—

0,8
0,6
0,4
0,2

0

Darmstadt Heidelberg  Frankfurt ~ Wiesbaden Offenbach Erlangen Furth

Quelle: Agora Verkehrswende, Stadte in Bewegung [Darstellung: ZIV GmbH, Kokonsulf]
Stand: 2017
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CARSHARING-ANGEBOTE

@ 8 Flinkster-Stationen e

® Buchung eines Fahrzeugs Uber App
oder Website (Anmeldung erforderlich)

¢ Riickgabestation = Fahrtantrittsstation

¢ Buchung eines Fahrzeugs Uber App oder
Website oder Telefon (Anmeldung erforderlich)

* Riickgabestation = Fahrtantrittsstation
@ 6 eMobil-Stationen

® Buchung eines Fahrzeugs Uber Website
(Anmeldung erforderlich)

¢ Riickgabestation =
beliebige eMobil-Station

Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE/ BKG 2021
\ [Darstellung: ZIV GmbH, Kokonsult]
Stand: Anfang 2022
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Im Rahmen der Online-Bilrger- und Wirtschaftsbeteiligung wurde der
ruhende Kfz-Verkehr vielfach genannt. Der hohe Parkdruck und das hiermit
in Verbindung stehende Falschparken, wodurch sowohl der Kfz-Verkehr als
auch die Ubrigen Verkehrsteilnehmenden behindert oder gefahrdet werden,
gehdrten zu den haufigsten Hinweisen der Befragung. Diese Rickmel-
dungen kamen insbesondere aus den verdichteten Stadtteilen (erweiterte
Innenstadt, Biirgel, Bieber).

Starken und Chancen

Kapazitatsreserven in den Parkhdusern in der
erweiterten Innenstadt als Kompensation fiir
Parkmaéglichkeiten im 6ffentlichen StraBenraum

Einschrankung des privaten Stellplatzangebots bei
Bauvorhaben liber Stellplatzsatzung vorgegeben

Einwohnerparkzonen im Innenstadtbereich etabliert,
weitere Zonen in Planung bzw. Umsetzung

S43

emm» * Herausforderungen

Offentlicher Raum vielerorts durch ruhenden Kfz-Verkehr
ubernutzt

Sharing-Angebote im Vergleich zu anderen Stadten sehr
schwach ausgepragt

Begrenzte Ladeinfrastruktur fiir E-Fahrzeuge im 6ffentlichen
StraBenraum




5.2 Radverkehr

Grundlegende Voraussetzung fur die Attraktivitit des Radverkehrs als
gleichberechtigtes Verkehrsmittel ist ein gut ausgebautes Radverkehrsnetz
ohne Netzllicken, sowohl auf dem Haupt- als auch auf dem Nebennetz.
Derzeit erstreckt sich ein Radnetz von ca. 160 km durch das Offenbacher
Stadtgebiet, davon werden rund 76 km als Haupt- und rund 83 km als
Nebennetz definiert. Der Radverkehr in Offenbach wird zu ca. 64% Uber

HAUPT- UND NEBENNETZ

\-/ “\ Radnetz
mmmsm  Hauptnetz
Nebennetz

Singulére Verkehrserzeuger

W Weiterfihrende Schule/ Berufsschule 8] Sportplatz

G Grundschule

B Soziale Einrichtung
@ Krankenhaus @ Post
I3 Einkaufszentrum

Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE/ BKG 2021

[Darstellung: ZIV GmbH, Kokonsult]
Stand: Anfang 2022

B Schwimmbad

U GroBer Unternehmensstandort

Radverkehrsanlagen gefuhrt, auf ca. 22% des Netzes fahrt er im Mischver-
kehr mit dem Kfz-Verkehr und auf ca. 8% sind Netzliicken vorhanden, d. h.
an Stellen, an denen der Radverkehr eine Radverkehrsanlage brauchte, ist
keine vorhanden.

FUHRUNGSANGEBOT

Fihrung auf Radverkehrsanlage
Radverkehrsanlage in Planung
Fihrung im Mischverkehr
Netzliicke

Verkehrsberuhigter Bereich

FuBgéngerzone

VEP OFFENBACH 2035
Bestandsanalyse des Verkehrsangebots 844

Zur Nutzung der Radverkehrsanlagen im Stadtgebiet gab es zum Zeitpunkt
der Bestandsanalyse (Februar 2022) keine umfassende empirische
Datengrundlage. Um dieses Defizit auszugleichen, wurden inzwischen
Rad-Zahlstellen errichtet. Aus den zum Zeitpunkt der Bestandsaufnahme
zur Verfigung stehenden Daten zum Stadtradeln 2021 [26] und aus dem
Radverkehrskonzept des VMP 2015 [1] lassen sich folgende Strecken-
zlige als Hauptachse des Radverkehrs ableiten: Mainradweg, Berliner Str.,
Lammerspieler Weg, Senefelder Str., Sprendlinger Landstr., Starkenburg-
ring, Aschaffenburger Str. und Seligenstéadter StraBe.

FAHRRADSTRASSEN IN OFFENBACH
(BIKE OFFENBACH)

Taunusstr. - Luisenstr. - Schéferstr. - Arndtstr. -
Brinkstr. - Lortzingstr. - Beethovenstr. - Schumannstr.

9 Senefelderstr.
9 Austr. - Karlstr. - Tempelseestr. e L ;
o Geleitsstr. - Bleichstr.

9 Altkdnigstr. - Von-Behring-Str. (Blrgel)

Julie-Heraeus-Str. - Krotzenburger Str. -
Germaniastr. (Bieber)

Fahrradstrae
== = = \WeiterfUhrung der Fahrradachse
@« 9 Sommer-/ Winterverbindung

Verkehrsberuhigter Bereich

Quelle: Stadt Offenbach am Main, Bike Offenbach, FahrradstraBen
Stand: Anfang 2022

Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE/ BKG 2021
[Darstellung: ZIV GmbH, Kokonsult]
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Seit 2018 beschaftigt sich das Projekt Bike Offenbach mit der Einflihrung
von FahrradstraBen im Offenbacher Stadtgebiet. Bis Mitte 2022 sind sechs
Fahrradachsen, die teilweise als FahrradstraBe ausgewiesen sind, mit
insgesamt 18 km L&nge entstanden.

i
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Auf dem Radverkehrsnetz der Stadt verlaufen auch einige I’egionale und Zudem beschaf‘ngt sich eine Machbarkeitsstudie mit der Radschnell-
Uberregionale Radrouten. Freizeit- und Themenrouten erstecken sich tber verbindung zwischen Frankfurt und Hanau. Die Vorzugstrasse verlauft in

knapp 82 km. Neben Freizeitrouten gibt es derzeit zwei hessische  QOst-West-Richtung durch das Offenbacher Stadtgebiet.
Radfernwege, die durch Offenbach fuihren.

REGIONALE RADROUTEN UBERREGIONALE RADROUTEN

s Griin Ring Offenbach ; : \ Vorzugstrasse FRM8

Regionalparkroute - ' Alternative Fihrung FRM8
mm— \Naldroute ; Hessischer Radfernweg R3
== |ndustriebahnweg ‘ S Hessischer Radfernweg R4

Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE/ BKG 2021
[Darstellung: ZIV GmbH, Kokonsult]

Ausgehend vom Zentrum der Stadt ist nahezu das gesamte Stadtge-  barkeit auf Gebiete von Frankfurt inkl. der Innenstadt sowie angrenzende
biet von Offenbach innerhalb von 15 Minuten mit dem Rad zu erreichen.  Kommunen aus. Aufgrund der Trennwirkung des Mains ist die Erreichbar-
Damit kénnen alle wichtigen Ziele in einem geeigneten Zeitintervall erreicht  keit von Zielen im Nordosten beeintrachtigt.

werden. Innerhalb einer Reisezeit von 30 Minuten weitet sich die Erreich-

S46

Im Stadtgebiet von Offenbach sind an den Umsteigepunkten zum schie-
nengebundenen OPNV Bike+Ride-Anlagen vorhanden. Die Kapazitaten
sind jedoch nicht immer ausreichend. Einige der Anlagen sind zudem
nicht angemessen gegen Witterung geschutzt. Insbesondere am Haupt-
bahnhof gibt es keinerlei M&glichkeiten, das Fahrrad witterungsgeschitzt

abzustellen. An den Bahnhofen in Bieber und Waldhof gibt es Fahrrad-
boxen, die gegen Bezahlung angemietet werden kénnen. Insgesamt ist die
Attraktivitdt der Radabstellanlagen in Offenbach an den Umsteigepunkten

verbesserungswrdig.

1l MABK?PLATZ

i

‘| ENDHALTESTELLE
STRABENBAHN

@ B-+R, Uiberdacht
@ B-+R, nicht iiberdacht
Fahrradbox
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Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE/ BKG 2021
[Darstellung: ZIV GmbH, Kokonsult]




Bike-Sharing-Angebote sind Uberwiegend im Bereich der erweiterten
Innenstadt vorzufinden, vereinzelt auch in den Stadtteilen Burgel, Rumpen-

B+R-ANLAGEN AM LEDERMUSEUM

Im Rahmen der Online-Blrger- und Wirtschaftsbeteiligung wurde das
Themengebiet Radverkehr am héufigsten genannt (40% der negativen
Rickmeldungen, 45% der positiven Riickmeldungen). Einer der wichtigsten
Punkte waren dabei fehlende durchgingige Radwegeverbindungen,
beispielsweise vom Offenbacher Westen in Richtung Bieber. Auch das

Abstellmdglichkeiten fir den Radverkehr wurden haufig als negative
Aspekte angemerkt. Positiv hingegen wurden beispielsweise die Verflgbar-
keit von rdumlich und baulich abgetrennten Radwegen und die Einrichtung
von FahrradstraBen bewertet. Zusétzlich wurde positiv aufgefasst, dass es
bereits Knotenpunkte gibt, an denen Fahrradampeln integriert sind.

heim und Bieber. Insgesamt sind im Stadtgebiet 22 Fahrradverleihstationen
vorhanden. Darunter fallen sechs eMobil-Stationen, an denen insgesamt 20
Pedelecs zur Verfligung stehen und 12 Call-a-Bike Stationen der Deutschen
Bahn mit insgesamt 78 verfligbaren Leihfahrrddern. Zusétzlich gibt es an
vier Standorten die Mdglichkeit, ein Lastenfahrrad kostenlos auszuleihen.
Ein flichendeckendes Angebot fiir Bike-Sharing steht nicht zur Verfligung.
Im Vergleich zu anderen Stadten ist das Bike-Sharing-Angebot in Offenbach
mit ca. 2,0 Leihfahrradern/ 1.000 EW eher schwach ausgeprégt (Darmstadt
2,6 Leihfahrradern/ 1.000 EW, Frankfurt am Main 3,3 Leihfahrradern/ 1.000
EW und Wiesbaden 0,7 Leihfahrradern/ 1.000 EW) [25].

Falschparken von Pkw auf Radverkehrsanlagen und die unzureichenden

BIKE-SHARING-STANDORTE

Starken und Chancen

Quelle: Dezernat Il — Amt fiir Mobilitét

Gute Vernetzung der Stadtteile untereinander sowie
Erreichbarkeit der wesentlichen Quell- und Zielgebiete

EMOBIL-STATION AM RATHAUS

Auf dem GroBteil des Radnetzes (Haupt- und Nebennetz)
besteht derzeit ein Angebot fiir den Radverkehr

Umgesetzte FahrradstraBen in Offenbach stellen
ein gutes Angebot fiir den Radverkehr dar

Kostenloser E-Lastenradverleih vorhanden

Fahrradboxen am Standort Bieber und Waldhof
(S-Bahn Halt) verfiigbar

e ¥ Herausforderungen

Netzliicken im Radverkehrsnetz (Haupt- und Nebennetz)
Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE/ BKG 2021 vorhanden
Stand: Anfang 2022

[Darstellung: ZIV GmbH, Kokonsul] Realisierung der Radschnellverbindung in Ost-West-
Verbindung (Hanau - FFM)

® eMobil Station

® E-Lastenrad Verleih

® Call-a-Bike-Station

Fehlende Abstelimdglichkeiten (ggf. Fahrradboxen) an
relevanten Verkehrsknoten (z. B. S-Bahnhéfen)

Ausbau des Sharing-Angebotes

Fehlende Querungsmaglichkeit tiber den Main im Bereich
von Rumpenheim (Erreichbarkeit Maintal)

Quelle: Dezernat Il — Amt fiir Mobilitét

Datenbeschaffung (Empirie) zum Radverkehr zur besseren
Nachverfolgung und Trendentwicklung

Zu viel Kfz- Verkehr in FahrradstraBen

VEP OFFENBACH 2035 VEP OFFENBACH 2035
Bestandsanalyse des Verkehrsangebots 848 84 Bestandsanalyse des Verkehrsangebots




5.3 FuBverkehr

Der FuBverkehr hat im Binnenverkehr der Stadt Offenbach einen Anteil
von Uber 40% [27]. Eine gute Qualitdt im FuBverkehr kommt daher vielen
Verkehrsteilnehmenden zugute.

Wie in vielen anderen Kommunen, stand der FuBverkehr in der Vergangen-
heit weniger im Fokus der Verkehrsplanung als andere Modalitdten. Bei
Zielkonflikten, z. B. bei der Aufteilung von StraBenrdumen oder der Freiga-
bezeit an signalisierten Knotenpunkten, wird der FuBverkehr haufig anderen
Verkehrsteilnehmenden untergeordnet. Zuletzt wurde mit dem Nahmobili-
tatsplan der Offenbacher Innenstadt [27] eine wichtige Grundlage fir die
Weiterentwicklung des FuBverkehrs in Offenbach am Main geschaffen. In der
Vergangenheit wurden bereits MaBnahmen umgesetzt, um die Barrierefreiheit
im StraBenraum fiir den FuBverkehr zu erhdhen. Darunter fallt insbesondere
die Nachrustung der Lichtsignalanlagen mit einem akustischen Signal fir
sehbehinderte Personen und die sukzessive Umsetzung der Absenkungen
des Gehweges an den Anlagen.

Fiir den FuBverkehr sind grundsétzlich Verkehrsanlagen im Seitenraum und
FuBgéngerzonen im Innenstadtbereich vorhanden. Dennoch gibt es Netzli-

POSITIVE RUCKMELDUNGEN
ONLINE-BETEILIGUNG FUSSVERKEHR

Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE/ BKG 2021
[Darstellung: ZIV GmbH, Kokonsult]

cken und in vielen StraBen sind die verfiigbaren Verkehrsflachen flir den
FuBverkehr zu gering bemessen. Konflikte treten haufig mit dem ruhenden
Kfz-Verkehr auf. Dazu kommt eine starke Trennwirkung, die von Abschnitten
des HauptstraBennetzes ausgeht.

Neben den funktionalen Anforderungen ist auch die straBenrdumliche
Qualitat fur den Aufenthalt und das Verweilen von Bedeutung, die im Stadit-
gebiet naturgemaB stark schwankt. Gleichwohl gibt es verschiedene Achsen
mit Potenzialen fiir straBenunabhéngige Verbindungen.

Offenbach am Main hat eine kompakte Siedlungsstruktur, was eine gute
Voraussetzung fiir das ZufuBgehen bietet.

Bei der Online-Birger- und Wirtschaftsbeteiligung wurden am zweit-
haufigsten Rickmeldungen zum FuBverkehr gegeben. Negativ wurden
haufig Behinderungen durch parkende Pkw, (zu) hohe Geschwindigkeiten
im Kfz-Verkehr und eine geringe Anzahl an Querungsmdglichkeiten in der
Innenstadt genannt. Streckenabschnitte mit getrennten Geh- und Radwegen
sowie Fléachen, die frei von parkenden Pkw gehalten werden, (z. B. im Bereich
der Innenstadt und am Nordring) wurden dahingegen positiv erwéhnt.

NEGATIVE RUCKMELDUNGEN
ONLINE-BETEILIGUNG FUSSVERKEHR

-I- Starken und Chancen

Kompakte Siedlungsstruktur (Ziele < 1km)
Im Binnenverkehr hoher FuBverkehrsanteil (42%)
Querungen: viele FuBgangeriiberwege vorhanden

Potenziale fiir straBenunabhéngige Verbindungen:
Parks, Mainufer, Blockdurchldsse usw.

Herausforderungen

FuBgéngerzone: Beeintrachtigung durch Anwohner-
und Lieferverkehr

HauptverkehrsstraBBen: Absténde der Querungen > 200 m
Wartezeiten an LSA sind zum Teil optimierungsbediirftig

Nutzbare Gehwegbreiten eingeschrankt (ruhender Verkehr,
Radverkehr, Sondernutzungen etc.)

Z. T. fehlende Orientierung/ Wegweisung

Zustand der Gehwege stellenweise mangelhaft

SO




5.4 Offentlicher Verkehr

Der Offentliche Verkehr hat einen Anteil von 16% am Modal Split aller Wege
der Offenbacher Bevélkerung [17]. Gegenlber vergleichbaren Stéadten ist
dieser Anteil ausbaufahig. Eine Optimierung des Offentlichen Verkehrs ist
Voraussetzung fir eine klimafreundlichere Mobilitdt. Wichtigstes Instru-

5.4.1 OPNV

Die innerstadtische OPNV-Anbindung wird in Offenbach durch insgesamt
neun Stadtbuslinien sichergestellt. Die Buslinien werden durch die NiO —
Nahverkehr in Offenbach betrieben. Das Angebot des OPNV steht den
Biirgerinnen und Birgern von 04:00 Uhr morgens bis 01:00 Uhr nachts
weitestgehend in einem 15-Minuten-Takt zur Verfiigung. Die Buslinie 101,
welche Rumpenheim und Biirgel mit der Offenbacher Innenstadt und Bieber
verbindet, weist eine dichtere Taktung auf. Zentraler Verkniipfungspunkt des
OPNV ist die Haltestelle OF-Marktplatz, die von nahezu jeder Linie bedient
wird. Dadurch ist die Innenstadt aus allen Teilen Offenbachs gut mit dem
OPNV zu erreichen und es besteht bei jeder Linie die Umsteigeméglichkeit
zum SPNV. In Offenbach verkehren bereits rund 40% der Busflotte mit einem
elektronischen Antrieb — Tendenz steigend. [30]

STADTBUSLINIENNETZ
FEBRUAR 2022

— 101 104 w107

103 108a 120

Vi et F
v,é‘,‘/ﬁ \)\ s ijéf}ei
VWZf { X Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE/ BKG 2021

ment fir die strategische Entwicklung des Offentlichen Verkehrs bilden
der Nahverkehrsplan der Stadt Offenbach am Main [28] und der regionale
Nahverkehrsplan (RNVP) [29]. Die Inhalte des stadtischen NVP und des
VEP sind eng aufeinander abgestimmt.

Infolge eines Stadtverordnetenbeschlusses zur Deckelung der Finanzie-
rung im Offentlichen Nahverkehr in Offenbach wurde ein Gesamtkonzept
zur Einhaltung des Finanzierungsdeckels entwickelt, das Einsparungen in
der OPNV-Fahrleistung mit sich zieht. So wird seit Juli 2022 ein reduziertes
Angebot gefahren und etwa 14% der vorherigen Fahrleistung eingespart.

Um den Einsparungen in gewissem MaBe entgegen zu wirken, wurde auf
den Linien 101, 102, 104 und 108 folgende Taktverdichtung am Abend von
Montag — Freitag eingefuhrt: 15-Minuten-Takt bis 21:00 Uhr, 30-Minuten-Takt
bis 24:00 Uhr und 60-Minuten-Takt bis 01:00 Uhr. Die Linie 106a verkehrt
téglich acht bis zwdlf-mal in der Zeit von 06:00 bis 22:00 Uhr. [31] In nachfol-
gender Abbildung sind sowohl die Linienverlaufe der Buslinien vor (links) und
die Linienverldufe nach der Anpassung aufgrund der Einsparungen darge-
stellt (rechts).

STADTBUSLINIENNETZ
JULI 2022

[Darstellung: ZIV GmbH, Kokonsult]
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FAHRGASTZAHLEN 2019 [IN TSD.] LINIEN 102 - 108

Quelle: Mobilitat Stadtwerke Offenbach, Fahrgastzahlen 2019 [Darstellung: ZIV GmbH, Kokonsult]
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REGIONAL-, EXPRESS-, UND NACHTBUSLINIEN

Neben den Stadtbuslinien verkehren in Offenbach auch Regional-, Express-,
und Nachtbuslinien. So werden umsteigefreie Verbindungen zwischen
Offenbach und den umliegenden Mittelzentren (z. B. Langen, Neu-Isenburg

LINIE
Em— OF-97 (H)?flgr?gggﬁrll\/l ;rk?rt)elr;tgrﬁcken - Heusenstamm -
X83 Langen - Dreieich — Neu-Isenburg — Offenbach
I X97 Bad Vilbel - Offenbach
n65 Konstabler Wache — Hanauer Landstr. - Offenbach
. n72 Flughafen — Neu-Isenburg — Offenbach - Dietzenbach

oder Bad Vilbel) und Gemeinden (z. B. Hainhausen, Heusenstamm)
geboten. In den N&chten ist durch die Nachtbuslinien eine Verbindung nach
Frankfurt-Innenstadt, Frankfurt-Flughafen oder Dietzenbach sichergestellt.

Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE/ BKG 2021
P [Darstellung: ZIV GmbH, Kokonsult]
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Das Offenbacher Stadtgebiet ist mit dem stadtischen Bussystem
grundsétzlich gut erschlossen. Dennoch ergeben sich vereinzelte Erschlie-
Bungsliicken, von denen ca. 3.000 Menschen in Offenbach betroffen sind
[33].

Die Barrierefreiheit des OPNV ist besonders fiir mobilitatseingeschrénkte
Personen von héchster Bedeutung, um den Offentlichen Verkehr uneinge-
schrankt nutzen zu kénnen. In Offenbach sind bereits 95% von insgesamt
295 Haltestellen barrierefrei ausgebaut, weitere 4% befinden sich in
Planung. Deutlich weniger Haltestellen sind mit einem Witterungsschutz
ausgestattet (49%). [34]

Dynamische Fahrgastinformationssysteme (DFI-Anzeiger) sind bisher an
elf der insgesamt 295 Haltestellen vorhanden [Stand: 2021], 20 weitere
befinden sich in Planung [35]. Die Haltestellen, an denen DFI-Anzeiger
vorhanden oder in Planung sind, befinden sich hauptséchlich an strategi-
schen bzw. Hauptumsteigepunkten.

Starken und Chancen

Stadtgebiet gut durch den OPNV erschlossen, auch in Bezug
auf den Bedienzeitraum und die Taktung

Marktplatz als zentraler Umsteigepunkt

40 % der eingesetzten Busse sind bereits elektrisch
angetrieben

Hoher Grad an Barrierefreiheit (95 % der Haltestellen)
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Vom Stadtzentrum aus sind mit dem OV in einem 15-Minuten-Zeitintervall
die zentralen Bereiche der Stadt und Teile von Biirgel und Bieber mit Bus
oder S-Bahn zu erreichen. Innerhalb von 30 Minuten kdnnen das gesamte
Stadtgebiet und angrenzende Stadte wie Frankfurt a. M., Mlhlheim a. M.,
Hanau, Heusenstamm, Dietzenbach, Obertshausen und Rodgau erreicht
werden. Die durchschnittliche OV-Fahrzeit vom Marktplatz aus in andere
Stadtteile liegt zwischen 3 und 22 Minuten.

Im Rahmen der Online-Beteiligung wurde insbesondere die Verspatung der
Buslinien wahrend der Hauptverkehrszeit negativ bewertet. Zudem sei die
Busanbindung zwischen Bieber und Blirgel aufgrund der langen Umstei-
gezeiten wenig attraktiv. AuBerdem wird die Taktung zwischen SPNV und
OPNV als verbesserungswiirdig eingestuft.

Im Rahmen der Mobilitatsforen wurde insbesondere die Kurzung der Busli-
nien von den Blrgerinnen und Blrgern negativ bewertet. Es ist darauf
hinzuweisen, dass die Online-Beteiligung vor und die Mobilitatsforen nach
der Angebotsanpassung des OPNV stattfanden und daher die Ergebnisse
nur bedingt zu verknipfen sind.

Herausforderungen

Einzelne ErschlieBungsliicken vorhanden

Hohe Auslastung der stadtischen Buslinien in den
Hauptverkehrszeiten

Trennwirkung des Bahndamms und lange Fahrwege
des OPNV

Z. T. fehlende Aufenthaltsqualitat an Haltestellen
(Unterstand/ Witterungsschutz)

Tarifstruktur




5.4.2 SPNV

Der Schienenpersonennahverkehr (SPNV) in Offenbach verlauft entlang
von funf Achsen. Das Angebot teilt sich dabei zwischen S-Bahnen und
Regionalbahnen auf. Die S-Bahnen verkehren Uber die S-Bahnstrecke aus
Richtung Frankfurt iber OF-Marktplatz bis nach Hanau (S8/ S9), Rodgau
(S1) oder Dietzenbach (S2). Insgesamt werden in Offenbach, abh&ngig von
der Linie, zwischen vier und sechs Bahnhéfen bedient. Grundlegend fahren

SCHIENENNETZ

(Haupt-/ S-Bahn-)Bahnhof

mmms S1,S2,S8, S9
= RE5, RE50, RE51, RE55, RE85

in der Hauptverkehrszeit alle S-Bahnen im 15- bis 30 Minuten-Takt und
erganzen sich durch Uberlagerung entsprechend zu dichteren Taktfolgen.
Die Regionalbahnlinien RE55 (Frankfurt-Wiirzburg), RE85 (Frankfurt-Erbach)
sowie RE5, RE50 und RB51 (Frankfurt-Fulda) erschlieBen den Offenbacher
Hauptbahnhof und filhren weiter in Richtung Hanau. Ein ICE-Haltepunkt ist
in Offenbach nicht vorhanden.

Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE/ BKG 2021
[Darstellung: ZIV GmbH, Kokonsult]
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Neben dem S-Bahn- und Regionalbahnangebot ist Offenbach mit der
Endhaltestelle am westlichen Stadtrand an die Linien 15 (Frankfurt
Niederrad) und 16 (Frankfurt Ginnheim) des Frankfurter StraBenbahnnetzes
angebunden. Es besteht dort eine Umsteigemdglichkeit zu den stédtischen
Buslinien 103 und 120. Eine Weiterflihrung der StraBenbahn in das Offen-
bacher Stadtgebiet wird derzeit anhand einer Machbarkeitsstudie gepriift.

Aus dem Nahverkehrsplan 2018 — 2022 geht hervor, dass Uber 50% der
taglich an den Bahnhofen in Busse und Bahnen ein- bzw. aussteigenden
Fahrgéste am Marktplatz ein- oder aussteigen. Der Hauptbahnhof wird
demgegentiber von nur rd. 10% der Fahrgaste genutzt. [28]

EIN- UND AUSSTEIGENDE AN BAHNHOFEN

In Offenbach sind alle Gleisanlagen mit DFI-Anzeigern ausgestattet. GroBe
Méngel zeigen sich im Hinblick auf die Barrierefreiheit am Hauptbahnhof:
Es stehen weder Aufzlige zur Verfigung, noch sind taktile Leitelemente
an den Bahnsteigen vorhanden. Somit ist der Hauptbahnhof der einzige
Bahnhof im Stadtgebiet, der nicht fir alle Personengruppen uneinge-
schrankt nutzbar ist. [36]

BHF. KAISERLEI !
- 12.700 Ein-/ Aussteigende | *

| BHF. OFFENBACH HBF

"~ | 5,600 Ein-/ Aussteigende

"\ | BHF. OFFENBACH OST |
~~| 14.900 Ein-/ Aussteigende |

<

BHF. WALDHOF
1.100 Ein-/ Aussteigende

Quelle: Nahverkehrsplan Stadt Offenbach 2018 - 2022
Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE/ BKG 2021 [Darstellung: ZIV GmbH, Kokonsult]
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Im Rahmen der Bestandsanalyse wurde flr die zehn stérksten Pendler-
beziehungen in Offenbach eine Reisezeitanalyse durchgefiihrt. Die groBten
Pendlerverflechtungen finden zwischen Offenbach und Frankfurt am
Main statt. Mit rund 27.000 Pendelnden pro Tag liegt diese Relation mit
Abstand vor allen sonstigen Beziehungen. Der Reisezeitvergleich zeigt,
dass fUr alle der zehn starksten Relationen ein positives Reisezeitverhaltnis
vorliegt. Insbesondere die SPNV-Verbindung zu benachbarten Stadten

TOP 10 PENDLERBEZIEHUNGEN IN OFFENBACH

MAINTAL

FRANKFURT ) HANAU
AM MAIN MUHLHEIM
AM MAIN
OFFENBACH HAINBURG
AM MAIN
OBERTSHAUSEN
NEU-ISENBURG
HEUSENSTAMM SELIGENSTADT
DREIEICH
DIETZENBACH
LANGEN RODGAU
RODERMARK

ist somit duBerst attraktiv. Unter Berlicksichtigung weiterer Relationen
ergeben sich fir fast alle Verbindungen akzeptable Reisezeiten. Lediglich
die Verbindungen nach Bad Vilbel (trotz Expressbuslinie), GroB-Gerau und
Weiterstadt sind derzeit weniger attraktiv mit dem OV erreichbar.

AUSPENDELNDE/ TAG  AUSPENDELNDE/ TAG

VONOF NACH ... VON ... NACH OF GESAMT
Frankfurt a. M. 20.500 6.590 27.090
Summe Kreis OF 6.860 13.310 20.170
Muhlheim a. M. 980 2.800 3.780
Obertshausen 820 1.870 2.690
Hanau 840 1.810 2.650
Rodgau 440 2.030 2.470
Dietzenbach 1.090 1.320 2.410
Neu-Isenburg 1.230 730 1.960
Heusenstamm 580 1.170 1.750
Dreieich 660 760 1.420
Seligenstadt 220 820 1.040

Quelle: Pendleratlas der Bundesargentur fiir Arbeit 2020 [Darstellung: ZIV GmbH, Kokonsult]
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e ¥ Herausforderungen

Die Online-Beteiligung zum SPNV hat ergeben, dass sich die Bevélkerung
in Offenbach eine bessere Verknlpfung zwischen den Verkehrsmitteln
wiinscht. Des Weiteren wurde die Steigerung der Aufenthaltsqualitat und
die Modernisierung des Hauptbahnhofs genannt. Der fehlende ICE-Halt
in Offenbach wird von einigen Blrgerinnen und Birgern als negativ
empfunden.

Starken und Chancen

Grundlegend gute Anbindung an das (liber-)regionale
Schienennetz (Regionalbahn und S-Bahn)

Sieben Zugangsméglichkeiten zum SPNV im Stadtgebiet
Gute Erreichbarkeit der relevanten Ziele in der Region
Dichte Taktung in der Hauptverkehrszeit (S-Bahn);
Richtung Frankfurt durch Uberlagerung

im 5- bis 10-Min.-Takt

Barrierefreier Zugang der sechs S-Bahn-Haltepunkte

Lage des S-Bahn-Haltes Marktplatz als zentraler
Umsteigepunkt

Endpunkt StraBenbahn aus Frankfurt am Main an der
Stadtgrenze

Aufenthaltsqualitdt am Hauptbahnhof
Hauptbahnhof nicht barrierefrei ausgebaut

Vernetzung mit weiteren Verkehrsmitteln an den
Haltepunkten (B+R/ Bikesharing)

Kein ICE-Haltepunkt am Hauptbahnhof Offenbach

Reisezeitverhiltnis in Richtung Bad-Vilbel, GroB-Gerau und
Weiterstadt

SO69




O 6 LEIMBILD
UND LEITZIELE

6.1 Struktur und Herleitung des Leitbildes

Mit der Aufstellung des Verkehrsentwicklungsplans 2035 soll der Grund-
stein fir eine nachhaltige Mobilitdtsplanung gelegt werden. Das Leitbild
definiert dabei die Uibergeordneten Ziele fiir die Mobilitat im Jahr 2035 und
darliber hinaus. An diesen Zielen kénnen alle jetzt erkennbaren und zukiinf-
tigen MaBnahmen ausgerichtet und gemessen werden. Des Weiteren hilft
das Leitbild bei der Priorisierung von EinzelmaBnahmen.

In einem ersten Schritt wurde eine Analyse der bestehenden und politisch
beschlossenen verkehrlichen Ziele aus vorhandenen Fachplanungen
durchgefiihrt (z. B. Verkehrsmanagementplan 2015, Nahmobilitatsplan,
Masterplan Offenbach 2030 etc.).

ENTSTEHUNGSPROZESS DES LEITBILDES

Analyse bestehender
und politisch beschlos-
sener verkehrlicher Ziele
aus vorhandenen

Informelle Beteiligung
der Biirgerinnen und
Biirger hinsichtlich der
Wiinsche und Ziele des
zukiinftigen Stadtbildes

Fachplanungen

Zudem wurden die Wiinsche und Ziele bezlglich der Mobilitdt und des
Stadtbildes von den Biirgerinnen und Burgern im Rahmen verschiedener
Beteiligungsrunden (Online-Beteiligung, Mobilitdtsforen, Projektbiro)
aufgenommen und nach einer gutachterlichen Einschitzung entspre-
chend bertcksichtigt. In einem weiteren Schritt wurde aufbauend auf der
Bestandsanalyse und den oben genannten Rahmenplanungen das Leitbild
2035 fir die Stadt Offenbach am Main definiert.

Bewertung der vorhan-
denen Ziele und Entwurf
eines Uibergeordneten
Leitbildes 2035 fiir
die Stadt Offenbach auf
Grundlage der Ergebnisse
aus der Bestandsanalyse
und den o.g. Rahmen-
planungen

Politische Diskussion
des Entwurfs und
Integration in die wei-
teren Bearbeitungs-
schritte des VEP OF
in der Projektsteuerungs-
gruppe bzw. dem
Lenkungskreis

VEP OFFENBACH 2035
Leitbild und Leitziele 860

6.2 Ziele des Verkehrsentwicklungsplans

Die Verkehrsentwicklung wird in den kommenden Jahren unter anderem
durch technische Innovationen (z. B. Elektromobilitat, Digitalisierung),
dem grundlegenden Umbau des Verkehrssystems in Richtung einer
umweltfreundlichen Mobilitdt sowie Verdnderungen in der Gesellschaft
(demographischer Wandel) gepragt sein. Zudem soll sich die Stadt als
attraktiver Wohn- und Wirtschaftsstandort weiterentwickeln und benétigt
daher zukinftig leicht zugéngliche, funktionsfahige, verléssliche, sichere
und attraktive Verkehrsangebote.

LEITZIELE DES LEITBILDES

Das im Rahmen des VEP definierte Leitbild soll eine qualitative Beschrei-
bung der angestrebten Mobilitdtszukunft bis zum Zeithorizont 2035 und
dariiber hinaus darstellen und bildet den Grundstein fiir die darauf aufbau-
enden Handlungsfelder. Die folgenden Leitziele bilden die Weichen fiir die
Verkehrsentwicklung in der Stadt Offenbach am Main bis zum Jahr 2035.
Eine ausfuhrliche Auflistung aller Leitziele finden Sie in Anlage 2.

M

MOBILITAT FUR
ALLE MENSCHEN
IN OFFENBACH
ERMOGLICHEN

OFFENBACH AM
MAIN ALS LEBENS-
WERTE STADT
GESTALTEN

"

-
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UMWELT- UND
KLIMAGERECHTE
MOBILITAT
HERSTELLEN
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ERREICHBARKEIT
VERBESSERN
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Mobilitat fur alle Menschen in
Offenbach ermdglichen

Neben der stetigen Verbesserung der Verkehrssicherheit soll die soziale
Sicherheit im &ffentlichen Raum der Stadt Offenbach am Main fir alle
Verkehrsteilnehmenden gestarkt werden. Auch der Zugang zur Mobilitt fir
alle Bevolkerungsgruppen unabhangig von Alter, Herkunft, Geschlecht oder
individuellen konstitutionellen/ finanziellen Voraussetzungen ist sicherzu-
stellen. Zudem sind die Mdglichkeiten zur geeigneten Verkehrsmittelwahl,
je nach Fahrtzweck, entsprechend sicherzustellen.

Umwelt- und klimagerechte @

Mobilitat fordern

Damit auch in Zukunft ein gesundes und lebenswertes Umfeld fir die
Bevolkerung in der Stadt Offenbach am Main gewahrleistet ist, ist die
konsequente Reduzierung verkehrsbedingter Emissionen und die Einhal-
tung von Luft- und Larmschadstoffgrenzwerten sicherzustellen. Hierzu
ist sowohl die Steigerung des Modal-Split-Anteils des Umweltverbundes
(FuB- und Radverkehr, Offentlicher Verkehr) als auch die Férderung von
Elektromobilitdt und Sharing-Angeboten erforderlich. Zudem sind die
Herausforderungen durch den Klimawandel in Bezug auf die Infrastruktur
zu berlicksichtigen.

6.3 Priorisierung des Leitbildes

Im Rahmen der Mobilitdtsforen wurde eine Priorisierung der Leitziele durch
die Teilnehmenden vorgenommen. Mit Hilfe dieser Priorisierung lasst sich
erkennen, welche Ziele fiir die Bevolkerung von groBer Bedeutung sind.
Die Ergebnisse lassen sich, aufgrund der eingeschrankten Anzahl an
Beteiligungen, zur Priorisierung nicht ohne weiteres auf die gesamte Stadt
Ubertragen, bieten jedoch eine Indikation.

PRIORISIERTES LEITBILD DER STADT OFFENBACH AM MAIN 2035 NACH BETEILIGUNGSERGEBNISSEN DER MOBILITATSFOREN

T'N) MOBILITAT FUR ALLE MENSCHEN IN OFFENBACH ERMOGLICHEN

@ UMWELT- UND KLIMAGERECHTE MOBILITAT HERSTELLEN

OFFENBACH AM MAIN ALS LEBENSWERTE STADT GESTALTEN

&Q Flachendeckende
8 Erreichbarkeit verbessern

Die Erreichbarkeit innerhalb des Stadtgebietes und die der benachbarten  Eine effektive und zuverlassige Abwicklung des stadtischen Verkehrs stellt
Regionen ist kiinftig durch komfortable, sichere und direkte Verbindungen  die Grundlage flr ein funktionierendes und leistungsféhiges Verkehrs-

-
2
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-
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sicherzustellen. Dabei sind die Anforderungen aller Verkehrstrager (FuB-
und Radverkehr, Offentlicher Verkehr, Individualverkehr, Wirtschaftsverkehr)
gleichberechtigt zu bertcksichtigen. Die Vernetzung der verschiedenen
Verkehrsmittel untereinander ist zu starken.

Offenbach am Main als lebenswerte
Stadt gestalten

Das Stadtgebiet soll durch eine konsequente Aufwertung von verkehrlich
gepréagten Flachen sowie durch die Gestaltung von attraktiven Aufenthalts-
und Begegnungsrdumen aufgewertet werden, mit dem Ziel die Attraktivitat
von Offenbach als Wohn- und Gewerbestandort zu steigern. Offenbach
soll eine Stadt der kurzen Wege sein. Die ausgewogene Nutzung und
Gestaltung von Verkehrsflachen soll zudem zu einer umfeldvertraglichen
Abwicklung des stédtischen (Liefer-) Verkehrs beitragen, und somit die
Lebensqualitat im Stadtgebiet erhdhen. Die Verzahnung von der Verkehrs-
und Stadtplanung ist firr dieses Vorhaben essenziell.

system innerhalb des Stadtgebietes und dariiber hinaus sicher. Dabei hat
die nachhaltige Instandhaltung der vorhandenen Infrastruktur Priorit&t.
Durch das Monitoring der verkehrlichen Entwicklungen und die Evalua-
tion der Wirkungen von MaBnahmen ist sicherzustellen, dass Ressourcen
effizient eingesetzt werden. Die Digitalisierung ist fur die effiziente Nutzung
von begrenzten Kapazitdten voranzutreiben.

VEP OFFENBACH 2035
Leitbild und Leitziele 862

glg FLACHENDECKENDE ERREICHBARKEIT VERBESSERN
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Auf Grundlage der durchgefiihrten Prozessschritte wurden sowohl die

Handlungsfelder als auch die MaBnahmen definiert. Die MaBnahmen, die

im Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Offenbach am Main aufgenommen

wurden, wurden anhand folgender Quellen abgeleitet:

+ Bestandsanalyse des VEP Offenbach (Bezugshorizont Februar 2022)

+ Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung (Birger- und Wirtschafts-
beteiligung [online und Uber das Projektbiiro], Mobilitatsforen)

+ Ergebnisse aus den Begleitgremien (Lenkungskreis, Projektsteuerungs-
gruppe, erweiterte Projektsteuerungsgruppe)
Bestehende Planungstiberlegungen der Stadt Offenbach am Main oder
weiterer Akteure.

7.1 Handlungsfelder

Verkehrsentwicklungsplane kennzeichnen sich durch ein breites Spektrum
von MaBnahmen, die teilweise auch die Zusténdigkeiten mehrerer
Fachbereiche betreffen. Fir den Verkehrsentwicklungsplan 2035 der
Stadt Offenbach am Main wurden insgesamt 53 MaBnahmen identifiziert.
Eine strukturierte Aufbereitung der MaBnahmen unterstitzt sowohl die

0

Der Fokus des VEP liegt dabei auf MaBnahmen, die Uberwiegend im
Zustandigkeitsbereich der Stadt Offenbach am Main liegen bzw. fir die ein
gewisser Handlungsspielraum flr die stédtische Verkehrspolitik besteht.
Bei der Planung und Umsetzung der MaBnahmen wird eine Zusammen-
arbeit mit den jeweiligen Interessensvertreterinnen und -vertretern (z. B.
FUSS e.V., ADFC, Radentscheid Offenbach etc.) empfohlen. Der Konkre-
tisierungsgrad der MaBnahmen variiert und beinhaltet zum Teil auch
Vorhaben, welche bereits geplant oder kurz vor der Umsetzung stehen.
Parallel dazu sind ebenfalls MaBnahmen enthalten, die eine Neuaufstellung
oder die Entwicklung grundlegender Konzepte beinhalten.

Vorbereitung und Kommunikation als auch die anstehende Umsetzung
der MaBnahmen. Die MaBnahmen wurden daher unterschiedlichen
Handlungsfeldern zugeordnet, die den Rahmen des im VEP festgelegten
MaBnahmenkonzepts bilden.

a?s
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Die drei Ubergeordneten Handlungsfelder umfassen dabei MaBnahmen,
die eine integrierte Betrachtung mehrerer Verkehrstrdger beinhalten.
Ergdnzend dazu wurden weitere fiinf Handlungsfelder fir MaBnahmen
festgelegt, die sich insbesondere mit einem bestimmten Verkehrstrager
befassen. Die MaBnahmen werden dementsprechend jeweils einem der
folgenden Handlungsfelder zugeordnet. Da eine Zuordnung der einzelnen
MaBnahmen nicht immer eindeutig ist, wurden die EinzelmaBnahmen dem
Handlungsfeld mit der gréBten Ubereinstimmung zugeordnet.

7.2 MaBnahmeniibersicht

A: Neuordnung der Verkehrsraume

Fur eine fachlich einwandfreie methodische Bewertung der MaBnahmen
wurde bei der Zusammenstellung und Definition der Handlungsfelder
zusétzlich darauf geachtet, dass eine Vermischung von Handlungsfeldern
und Leitzielen ausgeschlossen ist. So ist beispielsweise die Herstel-
lung einer klimafreundlichen Mobilitdt ein Leitziel, wozu mdglichst alle
MaBnahmen einen positiven Beitrag leisten sollen.

Eine ausflhrliche Beschreibung zu den Hintergrinden und Inhalten der
MaBnahmen und die Zuordnung der einzelnen MaBnahmen zu den
verschiedenen Handlungsfeldern sowie ihrer Beitrage zur Erreichung der
Leitziele sind im Anhang des Berichts zusammengefasst dargestellt.

Dieses Ubergeordnete Handlungsfeld beinhaltet

Sichere und barrierefreie Filhrung des Rad- und FuBverkehrs an Knoten-

MaBnahmen, die sich mit der Neuordnung/ AT bunkten, Querungen bzw. Zugangen zum Offentlichen Verkehr

Umgestaltung der 6ffentlichen Raume auseinan-

dersetzen. A2  Steigerung der Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen StraBenraum

In diesem Rahmen sollen nicht nur Verkehrs- A3 Umbau und Attraktivitatssteigerung des Hauptbahnhofs in Zusammenhang mit

rdume geschaffen werden, die fur alle

dem Bahnhofssanierungsprogramm

Bevolkerungsgruppen mit allen Bedurfnissen

und Anforderungen eine sichere Fortbewegung A4 Umbau und Neugestaltung des Mainuferparkplatzes

gewahrleisten, sondern die auch zur Attraktivi-

tatssteigerung des Umfelds beitragen. A5 Eﬁéu&ﬁg;?jtﬁ::gngg qugds-iaqutg-e g:r:il Wirtschaftsverkehrs bei allen Neubau-

ZUKUNFTS-
ORIENTIERTE
MOBILITATSANGEBOTE

NEUORDNUNG DER
VERKEHRSRAUME

&

MOTORISIERTER
INDIVIDUALVERKEHR
(FLIESSEND &
RUHEND)

OFFENTLICHER
FUSSVERKEHR _ VERKEHR
(OPNV & SPNV)

VEP OFFENBACH 2035
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A6 Neuordnung des Zentralen Omnibusbahnhofs und des Hauptbahnhofsumfeldes
(in Planung)

A7 Analyse der Geschwindigkeiten und Flachenverteilung an HauptverkehrsstraBen
im Stadtgebiet

A8 Fortschreibung der Stellplatzsatzung (in Bearbeitung)

MaBnahmen im Handlungsfeld ,,Neuordnung der Verkehrsraume*

86 VEP OFFENBACH 2035
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Neben MaBnahmen fir einzelne Verkehrstrager
sind eine Reihe an MaBnahmen vorgesehen, die
sich auf das Mobilitatsverhalten und die kiinftige
Vermeidung bzw. Optimierung von (Kfz-)Fahrten
auswirken. Hierbei werden unter anderem
strategische Ansatze fur die Beeinflussung
der Verkehrsnachfrage in Richtung einer
nachhaltigen Mobilitdt verfolgt. Neben dem
Mobilitdtsmanagement sind weitere Manage-
mentaufgaben enthalten, die sich auf die
Verbesserung der Verkehrssicherheit, den Erhalt
der Verkehrsinfrastruktur sowie auf das Monito-
ring der Verkehrsentwicklung beziehen.

Verbesserung der Verkehrssicherheit an unfalltrachtigen Streckenziigen durch

regelmaBige interne Audits

Beteiligung Nahmobilitat

Ausweitung der Offentlichkeitsarbeit und der Kommunikation

Ausweitung des schulischen und betrieblichen Mobilititsmanagements und

Etablierung von Mobilitatskonzepten

RegelmaBiges StraBenerhaltungsmanagement und bauliche Instandhaltung

aller Verkehrsflachen

Fortschreibung des bestehenden stadtweiten (digitalen) StraBenkatasters

RegelmaBige Verkehrskontrollen im Stadtgebiet (bspw. Fahrradstaffel)

Evaluation und Datenmanagement zur Verkehrsentwicklung

MaBnahmen im Handlungsfeld ,Verkehrs- und Mobilitdtsmanagement*

C: Zukunftsorientierte Mobilitatsangebote

Mobilitat soll in Offenbach am Main nachhaltig
sein. Einen wesentlichen Teil hierzu soll die Elek-
tromobilitét beitragen. Eine bessere Verknlipfung
von Verkehrsangeboten und der Bereitstellung
von attraktiven Leihangeboten tragen dazu
bei, dass auf die Nutzung und den Besitz von
privaten Kfz verzichtet werden kann, ohne dass
es hierdurch zu einer Beeintrachtigung der indivi-
duellen Mobilitdt kommt.

c1 Schaffung von Voraussetzungen fiir Ladeinfrastruktur (Elektromobilitat) im

privaten und 6ffentlichen Raum

C2 Sukzessive Umstellung der OPNV-Flotte auf Elektrobusse

c3 Angebotserweiterung durch zuséatzliche Mobilstationen an aufkommensstarken

Ortlichkeiten

C4  Ausbau eines stadtweiten Carsharing-Systems

C5 Ausweitung des Fahrradverleihsystems im Stadtgebiet

MaBnahmen im Handlungsfeld ,,Zukunftsorientierte Mobilitédtsangebote”
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D: FuBverkehr

In der Vergangenheit hat der FuBverkehr,
insbesondere im Vergleich zu anderen Verkehrs-
mitteln, in vielen Stadten und Kommunen nicht
die Aufmerksamkeit erhalten, die aufgrund der
Bedeutung des FuBverkehrs angebracht wére.
Dem will die Stadt Offenbach entgegenwirken
und dem FuBverkehr sowie der Nahmobilitét
eine angemessene Bedeutung zusprechen,
sodass dem Leitziel ,,Gleichberechtigung aller
Verkehrsmittel“ in vollem Umfang Rechnung
getragen wird. Um die Rahmenbedingungen fiir
eine Verbesserung des FuBverkehrs zu schaffen,
wird in einem ersten Schritt eine nachhal-
tige Nahmobilitdts- bzw. FuBverkehrsstrategie
bendtigt, welche alle Belange des FuBverkehrs
berlicksichtigt. Neben dieser MaBnahme sind
weitere EinzelmaBnahmen vorgesehen, die zur
Férderung des FuBverkehrs beitragen.

E: Radverkehr

Die ginstige Topografie im Stadtgebiet von
Offenbach stellt fir den Radverkehr eine gute
Voraussetzung dar. Zudem sind durch die
fahrradfreundlichen Streckendistanzen zu den
umliegenden Stadten und Gemeinden, wie
beispielsweise nach Frankfurt am Main, groBe
Radfahrpotenziale vorhanden.

Auch wenn in Offenbach am Main bereits viele
MaBnahmen aus dem Verkehrsmanagementplan
2015 in Bezug auf den Radverkehr umgesetzt
wurden, besteht weiterhin  Handlungsbedarf.
Um dafiir einen Rahmen zu schaffen, wird
die Fortschreibung des Radverkehrskonzepts
dringend empfohlen.

Im Herbst 2022 wurde zwischen der Stadt Offen-
bach und der Initiative Radentscheid Offenbach
die Vereinbarung ,Fir eine fahrradfreundliche
Stadt Offenbach am Main“ getroffen. Sie soll als
Grundlage fur die Weiterentwicklung des Radver-
kehrs in Offenbach in den kommenden Jahren
dienen und enthalt einen konkreten MaBnahmen-
katalog. Die aufgeflihrten MaBnahmen beziehen
sich bspw. auf Radverkehrsanlagen an Magist-
ralen und NebenstraBen, die Verbesserung der
Bike-Offenbach-Routen und die Radverkehrs-
fuhrung an Kreuzungen, Knotenpunkten und
Querungen, und sie sind daher eng mit den hier
aufgeflhrten MaBnahmen im Handlungsfeld
Radverkehr verknUpft.

SO/

D1

D2

D3

D4

D5

Erstellung und Einfiihrung einer nachhaltigen Nahmobilitats-/
FuBverkehrsstrategie

Durchfiihrung von Nahmobilitats- bzw. FuBverkehrs-Checks in allen
Offenbacher Stadtteilen

Priifung einer zusétzlichen FuB- und Radverbindung tiber die Bahnlinie
am Leonhard-EiBnert-Park (Anbindung Griinring an Laska-Briicke)

Einheitliches FuBwege-Beschilderungskonzept

Prifung FuB- und Radverbindung Giber den Main (Isenburger Schloss -
Fechenheim/ Rumpenheim - Maintal)

MaBnahmen im Handlungsfeld ,FuBverkehr*

E1

E2

E3

E4

ES5

E6

E7

Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes und Neu-Definition
eines Haupt- und Ergédnzungsnetzes

Umsetzung von durchgéngigen, qualitatsvollen, schnellen Verbindungen
in den Stadtteilen und Beseitigung vorhandener Netzliicken

Freigabe relevanter EinbahnstraBen fiir den Radverkehr

Umsetzung Radschnellverbindung in Richtung Frankfurt/ Hanau (FRM 8)
(Machbarkeitsstudie l1auft)

Etablierung der FahrradstraBen im Gesamtsystem

Ausbau und Modernisierung von Radabstellanlagen an relevanten
Umsteigepunkten und Zielen

Machbarkeitsuntersuchung fiir weitere Radschnell-/ Raddirektverbindungen
in Nord-Siidachse in Richtung Rodgau/ Dieburg

MaBnahmen im Handlungsfeld ,,Radverkehr*




F: Offentlicher Verkehr (OPNV und SPNV)

Der Offentliche Verkehr (ibernimmt in Offenbach
eine wichtige Rolle, um die Mobilitdt der Bevdl-
kerung sicherzustellen. Da sich der aktuelle
Nahverkehrsplan derzeit in der Fortschreibung
befindet, ist das Ziel der Nahverkehrsplanung fur
Offenbach, das MaBnahmenkonzept des NVP
2023 - 2027 umzusetzen und mit dem Zielbild
L~Stérkung  oOffentlicher  Mobilitatsangebote”
auch Uber diesen Zeitraum hinaus potenzielle
Entwicklungen fiir die Starkung des Offentlichen
Verkehrs in Richtung Mobilitdétswende aufzu-
zeigen. Grundlegend sind sowohl das OPNV- als
auch das SPNV-Angebot in Offenbach bereits gut
ausgebaut, dennoch weisen auch diese Bereiche
noch Verbesserungspotenziale auf. Auf den
Beschluss der Stadtverordnetenversammlung
zu einem Finanzierungsdeckel fir den Mobili-
tatsbereich wird seit Juli 2022 in Offenbach ein
reduziertes Angebot im OPNV gefahren. Dieses
Mindestangebot wird in der Fortschreibung
des NVP als Basis aufgenommen, denn durch
den Stadtverordnetenbeschluss ist festgelegt,
dass es in Zukunft keine weiteren Kirzungen
in Bezug auf die OPNV-Verkehrsleistung geben
wird und dieses Angebot somit eine verbind-
liche Grundlage darstellt. Im Rahmen dieses
Handlungsfeldes sind MaBnahmen aufgefiihrt,
die das Angebot des Offentlichen Verkehrs in
Offenbach sicherstellen und erweitern sollen.

F1

F2

F3

F4

F5

F6

F7

F8

F9

Weiterverfolgung und Umsetzung der im Nahverkehrsplan der Stadt Offenbach
am Main genannten MaBnahmen

Weiterfliihrung der StraBenbahn in die Offenbacher Innenstadt (Machbarkeits-
studie lauft)/ Priifung eines héherwertigen OPNV-Systems auf allen
potenzialstarken Hauptachsen

Weiterverfolgung der bestehenden Planungen zu der Regionaltangente Sid (in
Planung; Rhein-Main-Verkehrsverbund)

Weiterverfolgung zuséatzlicher S-Bahnhaltepunkt Waldheim im Kontext der
regionalen Planung

Larmminderung durch SchallschutzmaBnahmen an Bahnkérpern

Taktverbesserung/ Angebotserweiterung am Hauptbahnhof

Wahrung der Interessen Offenbachs beim weiteren Planungsprozess des
Fernbahntunnels

Sicherung der kiinftigen Finanzierungsméglichkeiten des OPNV

Erweiterung der Taxi-Fahrzeugdflotte (barrierefreie Taxen) zur Beférderung von
Menschen mit Behinderung

MaBnahmen im Handlungsfeld , Offentlicher Verkehr (OPNV und SPNV)“

G: Motorisierter Individualverkehr (flieBend und ruhend)

Das private Kraftfahrzeug wird auch in Zukunft
das Verkehrsgeschehen in Offenbach pragen.
Aus diesem Grund soll der Individualverkehr
moglichst effizient abgewickelt werden. Dies
kann nicht nur durch MaBnahmen an der beste-
henden Infrastruktur erreicht werden, auch die
geplante NeubaumaBnahme der Verbindungs-
straBe kann zur Problemldsung beitragen. Neben
dem flieBenden motorisierten Individualverkehr
spielt auch der ruhende Verkehr eine maBgeb-
liche Rolle. Da die Organisation und Nutzung
von bestehendem Parkraum essenziell fir die
Bewohnerinnen und Bewohner der Stadt ist, ist
darliber hinaus ein funktionierendes Parkraum-
management unverzichtbar.

G1

G2

G3

G4

G5

G6

Umsetzung der geplanten Verkehrsverfliissigung durch adaptive LSA-Steuerung
(in Planung)

NeubaumaBnahme der VerbindungsstraBe zwischen Mihlheimer StraBe und der
B 448

Verkehrsberuhigung Biirgel

Erstellung eines gesamtstédtischen Parkraummanagementkonzepts

Etablierung von Quartiersgaragen und Offnung des privaten Parkraums fiir
Drittnutzer

Ausweitung des bestehenden Parkleitsystems (in Planung)

MaBnahmen im Handlungsfeld ,Individualverkehr (flieBend und ruhend)*
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Der Wirtschaftsverkehr Ubernimmt in Offen-
bach eine wichtige Funktion. Durch ihn kann die
Ver- und Entsorgung sowie der Warenaustausch
sichergestellt werden. Trotz der essenziellen
Funktion des Wirtschaftsverkehrs, bringt dieser
Nachteile fir den Verkehrsablauf und die
Umgebung mit sich. Neben den Larmbelas-
tungen und den Luftschadstoffen, die durch den
Wirtschaftsverkehr entstehen, ist er auch oftmals
fur Stérungen im Verkehrsablauf verantwortlich.
Da der Wirtschaftsverkehr und der motorisierte
Individualverkehr dieselbe Infrastruktur nutzen,
kommen viele MaBnahmen des MIVs auch
indirekt dem Wirtschaftsverkehr zugute. Aus
diesem Grund sind in diesem Handlungsfeld
insbesondere MaBnahmen aufgefihrt, die sich
mit dem Wirtschaftsverkehr der Kurier-, Express-
und Paketdienste (KEP-Dienste) befassen.

7.3 SchlisselmaBBnahmen

Auf der Grundlage des Handlungskonzepts wurden zwdlf zentrale Schlis-
selmaBnahmen identifiziert. Diese SchlisselmaBnahmen gilt es, zeitnah
und vorrangig zu planen und umsetzen. Hierzu gehéren insbesondere
MaBnahmen konzeptioneller Art, welche die Basis fir die erforderliche
zielgerichtete Weiterentwicklung und Verdnderung der gesamtstadtischen
Verkehrsstrategie bilden. Des Weiteren sind dies zum GroBteil solche
MaBnahmen, Uber die bereits kurz- bis mittelfristig eine wahrnehmbare und
bedeutende Erreichung der Leitziele des VEP ermdglicht werden kann. Fir
die SchliisselmaBnahmen werden die erforderlichen Schritte zur Umset-
zung sowie Aspekte zur Finanzierung und Zeitplanung naher dargestellit.
Somit soll sichergestellt werden, dass die notwendigen Ressourcen fiir die
Bearbeitung der SchlisselmaBnahmen bei der Beschlussfassung des VEP
berticksichtigt werden kénnen.

Fur die Planungsphase und die Umsetzung der einzelnen SchllisselmaB-
nahmen stehen unterschiedliche Férderprogramme von Bund und Land
zur Verfigung. Die Férderlandschaft &ndert sich fortlaufend, daher sind
zum Zeitpunkt der Planung und Umsetzung die Férdermdglichkeiten fur
die MaBnahmen zu erkunden.

S69

Modellversuch: Einflihrung von innerstadtischen Mobilitatshubs/ Mikrodepots

Erarbeitung eines Konzeptes zur Optimierung des Lieferverkehrs in den
FuBgéngerzonen und der Innenstadt

Optimierung der allgemeinen Lieferprozesse

Beriicksichtigung des Wirtschaftsverkehrs bei der ErschlieBungsplanung von
(Gewerbe)Gebieten

Beteiligung an der regionalen Wirtschaftsverkehrsstrategie

MaBnahmen im Handlungsfeld , Wirtschaftsverkehr*

Die zwolf SchlisselmaBnahmen werden nachfolgend in separaten
Steckbriefen vorgestellt. Diese sind wie folgt aufgebaut:

+ MaBnahmenbeschreibung und Handlungskonzept:

Kurzbeschreibung der wesentlichen MaBnahmencharakteristik. Es
werden Planungs-/ Umsetzungsschritte genannt und Hinweise dazu
gegeben, welche Akteure fir diese Schritte verantwortlich bzw.
einzubeziehen sind.

+ Bezug zu anderen MaBnahmen:
An dieser Stelle wird kenntlich gemacht, zu welchen anderen MaB-
nahmen aus dem VEP diese MaBnahme einen direkten Bezug hat, bzw.
zu welchen MaBnahmen Wechselwirkungen bestehen.

* Bezug zum Leitbild:
Es wird dargestellt, inwiefern die MaBnahme zur Erreichung der im
Leitbild definierten Leitziele beitragt.

» Zeithorizont:
Der Zeithorizont gibt an, in welchem Zeitrahmen sowohl die Konzeption
und Planung als auch die Umsetzung der in den MaBnahmen definierten
Handlungsschritte anzustreben sind. Dabei sind die Zeitrdume zwischen

kurzfristig (bis 2025), mittelfristig (2025 — 2035) und langfristig (2035 —
2050) aufgegliedert.

» Kostenindikation:

Dieser Indikator soll eine grobe Einschatzung geben, in welchem Rahmen
die Kosten fiir die Konzeption bzw. Planung der MaBnahme liegen, und
wie hoch die Umsetzungskosten sind, sofern diese abzuschatzen sind.




A3

Umbau und Attraktivitatssteigerung
des Hauptbahnhofs in Zusammenhang

mit dem Bahnhofssanierungsprogramm

B8

Evaluation und
Datenmanagement
zur Verkehrsentwicklung

D1

Erstellung und Einfiihrung
einer nachhaltigen Nahmobilitéts-/
FuBverkehrsstrategie

SCHLUSSEL-

E4

Umsetzung Radschnell-
verbindung in Richtung
Frankfurt/ Hanau (FRM 8)

G2

NeubaumaBnahme der Verbindungsstra3e
zwischen Miihlheimer Stra3e
und der B 448

H1

Modellversuch: Einfiihrung
von innerstadtischen Mobilitatshubs/
Mikrodepots
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MASSNAHMEN

A7

Analyse der Geschwindigkeiten und
Flachenverteilung an Hauptverkehrs-
straBBen im Stadtgebiet

C1

Schaffung von Voraussetzungen
fiir Ladeinfrastruktur (Elektromobilitat)
im privaten und 6ffentlichen Raum

E1

Fortschreibung des Radverkehrs-
konzeptes und Neu-Definition eines
Haupt- und Erganzungsnetzes

F2

Weiterfiihrung der StraBenbahn in die
Offenbacher Innenstadt/ Priifung
eines hoherwertigen OPNV-Systems
auf allen potenzialstarken Hauptachsen

G4

Erstellung eines
gesamtstadtischen
Parkraummanagementkonzepts

H5

Beteiligung
an der regionalen
Wirtschaftsverkehrsstrategie

VEP OFFENBACH 2035

SchliisselmaBnahmen




SCHLUSSEL-
MASSNAHME

Umbau und Attraktivitatssteigerung des Hauptbahnhofs
in Zusammenhang mit dem Bahnhofssanierungsprogramm

MASSNAHMENBESCHREIBUNG

Der Offenbacher Hauptbahnhof wird im Zuge der Rahmenvereinbarung
zwischen der Deutschen Bahn (DB), dem Land Hessen, dem Rhein-Main-
Verkehrsverbund (RMV) und dem Nordhessischen Verkehrsverbund (NVV)
planméBig voraussichtlich ab 2026 barrierefrei ausgebaut. Dazu gehdren
beispielsweise die barrierefreie Zugénglichkeit, ein ebenerdiger Ein- und
Ausstieg an den Bahnsteigen, Orientierungssysteme und witterungsge-
schitzte Sitzmdglichkeiten.

Parallel/ ergdnzend soll in Zusammenarbeit mit der Deutschen Bahn, der
Stadt und der Initiative Hauptbahnhof das gesamte Bahnhofsgeb&ude auf-
gewertet bzw. modernisiert und belebt werden. Die Planungen wurden durch
eine Machbarkeitsstudie (erschienen im Jahr 2022) konkretisiert und auf ihre
Realisierbarkeit geprtift. Angestrebt wird ein Modellprojekt der Teilhabe,
das zivilgesellschaftlichen Gruppen Raum zur Entfaltung und Verant-
wortung gibt. Im Empfangsgebdude des Bahnhofs sollen beispielsweise
fahrgastspezifische Angebote und gewerblich nutzbare Flachen fur Blros
und Gastronomiebetriebe vorgesehen werden.

HANDLUNGSKONZEPT

In Zusammenhang mit der Umgestaltung des anliegenden Busbahnhofs soll
ein Ideenwettbewerb fir die Gestaltung des Bahnhofsumfeldes ausgelobt
werden. Die SchlisselmaBnahme A3 ,,Umbau und Attraktivitatssteigerung
des Hauptbahnhofs in Zusammenhang mit dem Bahnhofssanierungspro-
gramm® ist daher eng mit der MaBnahme A6 ,Neuordnung des Zentralen
Omnibusbahnhofs und des Hauptbahnhofumfeldes* verkniipft.

In diesem Rahmen ist demnach eine abgestimmte stédtebauliche Neuord-
nung und Revitalisierung des Bahnhofareals zu planen und umzusetzen.
Der Offenbacher Hauptbahnhof kénnte so zusatzlich zu einer modernen
Mobilitdtsdrehscheibe fir den Uberregionalen, regionalen und lokalen
Verkehr entwickelt werden, was darUber hinaus eine weitere Belebung
des Areals bewirken wirde.

Der Umbau und die Attraktivitatssteigerung des Offenbacher Hauptbahn-
hofs bietet in diesem Zusammenhang einen geeigneten Rahmen, um z. B.
Pilotprojekte, Modellversuche oder Teilprojekte des VEP Offenbach 2035
firr die Offentlichkeit mit Leben zu filllen.

(o]l UND WEITERE AKTEURE:

Budgets fir den barrierefreien Ausbau.

Erarbeitung eines Umsetzungskonzepts mit Zustandigkeiten, Umsetzungsfristen und

Deutsche Bahn

einer Praferenzvariante.

Entwicklung von Nutzungsszenarien des Empfangsgebaudes mit anschlieBender Definition

Deutsche Bahn,
Initiative Hauptbahnhof,
Fachblro(s)

Verhandlungen zu Besitzverhéltnissen des Hauptbahnhofs (Erwerb, Teilerwerb, Pachtung etc.). Deutsche Bahn

Fahrradparken, E-Ladestellen, Fahrradverleih etc.).

Erarbeitung der verkehrlichen Anforderungen an den Hauptbahnhof und sein Umfeld als
Grundlage fir einen Ideenwettbewerb fiir das Bahnhofsumfeld. Insbesondere Identifikation
von geeigneten (Pilot-) Projekten aus den weiteren MaBnahmen des VEP Offenbach 2035,
die am Hauptbahnhof als sichtbare Beispiele umgesetzt werden kdnnen (Carsharing,

RMV, NiO, Fachblro(s)

Durchfiihrung eines Ideenwettbewerbs fir das Bahnhofsumfeld.

NiO, Fachbiro(s)

(Stufenweise) planerische Ausarbeitung und Umsetzung.

Deutsche Bahn, Fachbiiro(s)

VEP OFFENBACH 2035
SchliisselmaBnahmen 872

KOSTEN

100 TSD. 500 TSD. 1MIO.

5MIO. > 10 MIO.

* Beriicksichtigt wurden Kosten fiir die Durchfiihrung des Ideenwettbewerbs zum Bahnhofsumfeld und Planungskosten fiir die Sanierung des Bahnhofsgebaudes

* zz9|. Zeit- und Sachkosten fiir die Beteiligung und Mitwirkung durch Fachstellen der Stadt Offenbach am Main

100 TSD. 500 TSD. 1MIO.

UMSETZUNG

* Beriicksichtigt wurden Umsetzungskosten fiir die Sanierung des Bahnhofsgebéudes (exkl. Kosten fiir Grunderwerb)
* zzgl. Zeit- und Sachkosten fiir die Beteiligung und Mitwirkung durch Fachstellen der Stadt Offenbach am Main

UMSETZUNGSHORIZONT

D kurzfristig (bis 2025) & mittelfristig (2025 — 2035) D langfristig (2035 — 2050)

BEZUG ZUM LEITBILD

siehe Kapitel 6.2 Ziele des Verkehrsentwicklungsplans und Anlage 2
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Mobilitét fiir alle Umwelt- und Flachendeckende Verkehrsinfrastruktur
Menschen in Offenbach Klimagerechte Erreichbarkeit und Ressourcen
ermoglichen Mobilitat herstellen verbessern effizienter gestalten

. positiver Beitrag zum Leitziel

BEZUG ZU WEITEREN MASSNAHMEN

A1 Sichere und barrierefreie
Fiihrung des Rad- und FuBverkehrs
an Knotenpunkten, Querungen bzw.
Zugéangen zum offentlichen Verkehr
: Umbau und Attraktivtats-

steigerung des Hauptbahn-
: hofs in Zusammenhang mit dem s
s Bahnhofssanierungsprogramm

F1 Weiterverfolgung und Umsetzung der im
Nahverkehrsplan der Stadt Offenbach am
Main genannten MaBnahmen

S 7 VEP OFFENBACH 2035

SchliisselmaBnahmen

5 MIO. > 10 MIO.

",
o=
-

Y
g
] il

0000®

Offenbach am Main
als lebenswerte Stadt
gestalten

..
-

A2 Steigerung der Aufenthaltsqualitat
im offentlichen StraBenraum

A6 Neuordnung des Zentralen
B Omnibusbahnhofs und
des Hauptbahnhofumfeldes




SCHLUSSEL-
MASSNAHME

Analyse der Geschwindigkeiten und Flachenverteilung

an HauptverkehrsstraBen im Stadtgebiet

MASSNAHMENBESCHREIBUNG

Ziel dieser MaBnahme ist es, die unterschiedlichen Funktionen von StraBen
besser in Einklang zu bringen.

Fir die WaldstraBe (Abschnitt: BleichstraBe bis GeleitsstraBe), die Kaiser-
straBe (Abschnitt GeleitsstraBe bis GroBe MarktstraBe) sowie die MainstraBe
(Abschnitt: Arthur-Zitscher-StraBe bis KaiserstraBe) wurden im Rahmen
des rechtlich verbindlichen Luftreinhalteplans bereits Beschrankungen
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit umgesetzt. Bei Bedarf sollen zur
Berticksichtigung von begriindeten Belangen, beispielsweise der Ver-
kehrssicherheit, der Luftreinhaltung, der Larmreduktion oder aufgrund einer
Novellierung der gesetzlichen Grundlage weitere HauptverkehrsstraBen
im Hinblick auf eine (abschnittsweise) Verkehrsberuhigung untersucht
werden. Um negative Begleiteffekte zu vermeiden ist dabei das gesamte
StraBennetz zu betrachten. Die derzeitige gesetzliche Grundlage setzt
der Abweichung von der innerértlichen Regelgeschwindigkeit auf Haupt-
verkehrsstraBen (50 km/h) enge Grenzen. Voraussetzungen sind aktuell
insbesondere die Beseitigung einer Uberdurchschnittlichen Gefahrenlage
oder besonders schutzbedirftige Bereiche. Eine effektive Umsetzung
dieser MaBnahme setzt daher eine (bundesweite) Novellierung der gesetz-
lichen Regelungen fir eine reduzierte innerdrtliche Regelgeschwindigkeit
voraus.

HANDLUNGSKONZEPT

Diese Grundvoraussetzung liegt nicht im Zustandigkeitsbereich der Stadt
Offenbach am Main, jedoch kann sich die Stadt in den zugehdrigen
Gremien entsprechend positionieren.

Des Weiteren werden aktuell unterschiedliche StraBenabschnitte hinsicht-
lich einer Neuordnung der verfiigbaren Flachen geprift (z. B. Neuordnung
der MainstraBe im Hinblick auf die Verkehrsberuhigung). Bei entspre-
chendem Bedarf ist diese Prifung auf weitere HauptverkehrsstraBen
auszuweiten.

Flachenumverteilung und Temporeduzierung wirken sich in der Regel
positiv auf die L&rm- und Schadstoffbelastungen sowie die Verkehrs-
sicherheit aus, verringern die Trennwirkung von hoch belasteten
StraBenabschnitten und kénnen zu einer Reduzierung des Flachenver-
brauchs regelkonformer Verkehrsanlagen beitragen. Darlber hinaus unter-
stitzt diese MaBnahme eine geordnete stédtebauliche Entwicklung. Ferner
wird die Konkurrenzsituation des Umweltverbunds verbessert, indem das
Geschwindigkeitsniveau der weiteren Verkehrsmittel angeglichen wird.

Im Rahmen der Gesamtkonzeption ist sicherzustellen, dass keine wesent-
lichen Verdrangungseffekte im nachgeordneten Netz auftreten, indem
insbesondere den Belangen des Umweltverbundes angemessen Rechnung
getragen wird und fiir den OPNV keine wesentlichen Nachteile entstehen.

Offenbach
am Main

(o]l UND WEITERE AKTEURE:

Prifung der Kfz-Verkehrsfunktionen im HauptstraBennetz und ggf. eine Neuordnung des Haupt-

straBennetzes zur Blindelung von Kfz-Verkehrsstrdmen auf relativ konfliktarme Streckenverlaufe. Fachbro(s)

Identifikation von Streckenabschnitten, fiir die eine Verkehrsberuhigung und/ oder
eine Neuverteilung der StraBenverkehrsflachen deutliche Verbesserungen in einem
oder mehreren der folgenden Bereiche bewirken kdnnen:

¢ Verkehrssicherheit

e Schadstoffemissionen Fachburo(s)
¢ Larmbeeintrachtigungen

e Trennwirkungen

e Qualitat der Verkehrsabwicklung fiir den FuB-, Radverkehr oder OPNV
e Stadtebauliche Belange, Aufenthaltsqualitat und Grinflachen

Erarbeitung der erforderlichen MaBnahmen zur Umsetzung (verkehrsrechtliche Anordnungen,
bauliche MaBnahmen). Ermittlung und Abw&gung der Vor- und Nachteile der erforderlichen
MaBnahmen (sowohl kleinrdumig als auch in einer Gesamtschau) unter Beriicksichtigung

der glltigen Rechtslage, Erarbeitung von erforderlichen BegleitmaBnahmen zur Vermeidung Fachburo(s)
von negativen Auswirkungen (z. B. MaBnahmen im nachgeordneten StraBennetz),
Anpassung der Signalsteuerung (Koordination), Konzeption von AlternativmaBnahmen
zur Erreichung vergleichbarer Wirkungen, abschlieBende Bewertung.

Erarbeitung und regelmaBige Fortschreibung eines Umsetzungskonzepts mit Definition

von Prioritaten, Zusténdigkeiten, Umsetzungsfristen und Budgets. Fachbdiro(s)

VEP OFFENBACH 2035
SchlisselmaBnahmen 874

KOSTEN

100 TSD. 500 TSD. 1MIO. 5MIO. > 10 MIO.

* Berticksichtigt wurden die Kosten fiir die Unterstiitzung durch Fachbiiro(s)
* zz9|. Zeit- und Sachkosten fiir die Beteiligung und Mitwirkung durch Fachstellen der Stadt Offenbach am Main. Kosten
fiir zusétzliche Personalressourcen fiir die Umsetzung der MaBnahme in der Verwaltung der Stadt Offenbach.

100 TSD. 500 TSD. 1 MIO. 5 MIO. > 10 MIO.
UMSETZUNG
UMSETZUNGSHORIZONT
D kurzfristig (bis 2025) x mittelfristig (2025 - 2035) D langfristig (2035 — 2050)

BEZUG ZUM LEITBILD

siehe Kapitel 6.2 Ziele des Verkehrsentwicklungsplans
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Mobilitét fiir alle Umwelt- und Flachendeckende Offenbach am Main
Menschen in Offenbach Klimagerechte Erreichbarkeit als lebenswerte Stadt
ermoglichen Mobilitéat herstellen verbessern gestalten

. positiver Beitrag zum Leitziel

BEZUG ZU WEITEREN MASSNAHMEN
A2 Steigerung der Aufenthaltsqualitat E1 Fortschreibung des Radverkehrs-

im offentlichen StraBenraum konzeptes und Neu-Definition
: o eines Haupt- un_d Erganzungsnetzes

G4 Erstellung eines gesamtstédtischen E2 Umsetzung von durchgéangigen,

Parkraummanagementkonzepts --.........ccoovvvveeeee. P : qualitatsvollen, schnellen Verbindungen
Analyfe der Gesc_:hwmdlgkenten in den Stadtteilen und Beseitigung
und Flachenverteilung an Haupt- vorhandener Netzliicken

verkehrsstraBen im Stadtgebiet  [HE_—_—————

F2 Weiterfiihrung der StraBenbahn
: : in die Offenbacher Innenstadt/ Priifung
o eines hoherwertigen OPNV-Systems
D1 Erstellung und Einfilhrung ....; = auf allen potenzialstarken Hauptachsen

G3 Verkehrsberuhlgung Burgel ...........................

einer nachhaltigen Nahmobilitats-/ i
FuBverkehrsstrategie :

S 7 VEP OFFENBACH 2035

SchliisselmaBnahmen




SCHLUSSEL-
MASSNAHME

Evaluation und Datenmanagement zur Verkehrsentwicklung KOSTEN
100 TSD. 500 TSD. 1 MIO. 5MIO. > 10 MIO.

MASSNAHMENBESCHREIBUNG : f f : f : f f
Der VEP Offenbach 2035 ist kein abgeschlossenes Werk, sondern soll nagementtools genutzt werden kénnen, oder ob diese erweitert bzw. PLANUNG
kontinuierlich evaluiert und fortgeschrieben werden, um auf die Verande- neu aufgebaut werden sollten, damit eine aufwandsoptimierte Erfas- . ; 'd Costen i U ; h'F R

. . - : : f _hi b * Beriicksichtigt wurden die Kosten fiir die Unterstiitzung durch Fachbiiro(s
rung von Rahmenbedingungen angemessen reagieren zu kdnnen. sung, AuswerFung ynd Kommunikation der Daten mittel- bis langfristig  22g1. Zeit- und Sachkosten fir die Beteiligung und Mitwirkung durch Fachstellen der Stadt Offenbach am Main,

sichergestellt ist. Die Transparenz der Datenerhebung kann z. B. durch Kosten fiir zusétzliche Personalressourcen fiir die Umsetzung der MaBnahme in der Verwaltung der Stadt Offenbach.

Dies erfordert eine strukturierte Wirkungskontrolle (Evaluation) und das eine internetbasierte ,Datencockpit- Mobilitat” sichergestellt werden.

Monitoring der Verkehrsentwicklung in Offenbach am Main. Diese beiden
Verfahren bilden die Basis fUr die Beurteilung des erwarteten Beitrags
der MaBnahmen zum Leitbild. Sofern Abweichungen von der erwarteten
Entwicklung festgestellt werden, begriindet dies eine inhaltliche Uberarbei-
tung der Handlungsfelder und ggf. der MaBnahmen.

Die Evaluation umfasst dabei mehrere Ebenen:

1. Priifung der MaBnahmenplanung und -umsetzung: Es ist eine regelma-
Bige Prifung des Fortschritts bei der Konzeption und Umsetzung der
MaBnahmen im Hinblick auf die Erreichung von in der MaBnahmen-
planung zu definierenden Meilensteinen vorzunehmen. Womdglich
sind Planungshirden zu beseitigen oder personelle Ressourcen neu
zu ordnen bzw. bereitzustellen. Ferner ist zu berticksichtigen, ob sich
Rahmenbedingungen fir die Planung, z. B. aufgrund von techno-
logischen, rechtlichen, finanziellen oder politischen Entwicklungen,
wesentlich gedndert haben.

2. Monitoring der Eckdaten zur alilgemeinen Verkehrsentwicklung: Im Zuge
einer regelmaBigen Analyse und Beurteilung der Verkehrsentwicklung
sind geeignete Indikatoren (z. B. Modal Split, Pkw-Dichte, OPNV-
Nutzungszahlen, Auslastung der Parkhduser etc.) zu identifizieren
und regelmaBig zu Uberprifen. Hierzu eignen sich empirische Daten,
die nach Mdglichkeit in regelméaBigen Intervallen nach gleichbleibender

Wirkungskontrolle von EinzelmaBnahmen: Bereits bei der Planung
der einzelnen MaBnahmen des VEP Offenbach 2035 sind geeignete
Indikatoren (bspw. die Gegenuberstellung der Verkehrsmengen vor und
nach der Umsetzung einzelner MaBnahmen oder die Dokumentation
des Arbeitsstandes/ Fortschritts bei der Umsetzung der MaBnahmen)
zur Wirkungsprifung zu entwickeln. Diese sind mindestens durch
einen Vorher-nachher-Vergleich zu erfassen. Fir MaBnahmen mit
langerfristigen Wirkungsmechanismen kann es angebracht sein, die
Nacherhebungen in mehreren Intervallen durchzufiihren. Die Indika-
toren sollen moglichst empirisch erfasst werden und quantitativ
bewertbar sein. Indikatoren sind vor der MaBnahmenrealisierung
maBnahmenspezifisch gemeinsam weiteren Projektbeteiligten festzu-
legen. Hierbeiist darauf zu achten, dass die Indikatoren mit vertretbarem
Aufwand erfasst werden kdnnen und in einer ausreichenden Qualitét
zur Verfligung stehen.

Bewertung des Planungs- und Beteiligungsprozesses: Durch eine
Bewertung des Planungs- und Beteiligungsprozesses sollen Erfah-
rungen und Erkenntnisse aus der Entstehung des VEP in die
Umsetzung der MaBnahmen sowie in die kiinftigen Fortschreibungen
einflieBen, um eine fortlaufende Optimierung zu erreichen. Die Bewer-
tung soll gemeinsam mit den maBgebend involvierten Planenden, z. B.
durch ein protokolliertes Feedback-Gesprach, erfolgen. Die Beteili-

100 TSD. 500 TSD. 1MIO. 5MIO.

UMSETZUNG -

* Annahme: ca. 20.000 - 50.000 €/ Jahr fiir einen Zeitraum von 10 Jahren fiir ein maBnahmenunabhéngiges Monitoring
(jahrliche Ausgaben werden je nach Erfassungsgegenstand und -methode variieren)

UMSETZUNGSHORIZONT

g kurzfristig (bis 2025) D mittelfristig (2025 — 2035) D langfristig (2035 - 2050) g Daueraufgabe

BEZUG ZUM LEITBILD

siehe Kapitel 6.2 Ziele des Verkehrsentwicklungsplans

'”‘@) 818 tE

0000 00006 0000

>10 MIO.

Systematik erfasst werden. Die Erfassungsmethoden sind festzuhalten gung der Offentlichkeit soll in regelméBigen Absténden in Form von Mobilitit fiir alle Umwelt- und Flachendeckende Offenbach am Main
und ggf. langerfristige Vereinbarungen zur Datenerfassung zu treffen. Informationen Uber den Fortschritt der Umsetzung von Projekten des Menschen in Offenbach klimagerechte Erreichbarkeit als lebenswerte Stadt
Zu Beginn des Prozesses ist zu priifen, ob bestehende Datenma- VEP weiter aufrecht erhalten werden. ermoglichen Mobilitét herstellen verbessern gestalten

HANDLUNGSKONZEPT

(o]0 UND WEITERE AKTEURE:

. positiver Beitrag zum Leitziel

BEZUG ZU WEITEREN MASSNAHMEN

Festlegung der Zustandigkeit fiir das Monitoring und die Evaluierung der strategischen
Verkehrsplanung innerhalb der Verwaltung. Etablierung eines strukturierten Bearbeitungs-
prozesses mit Aufgaben und Meilensteinen, differenziert nach regelméBig wiederkehrenden

Aufgaben und maBnahmenbezogenen Aufgaben. A Neuordnung der Verkehrsraume

Festlegung einer geeigneten Auswahl von strategischen MaBnahmenindikatoren unter Berlick- L E H Wirtschaftsverkehr

sichtigung der Datenverfligbarkeit und evtl. der Férderfahigkeit. Entwicklung von klaren Vorgaben, -
wie die Indikatoren gemessen, ggf. berechnet, dokumentiert und kommuniziert werden sollen.

~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ - G Offentlicher Verkehr (OPNV und SPNV)

Festlegung der Erhebungsintervalle und Entwicklung von geeigneten Erhebungskonzepten
einschlieBlich Verantwortlichkeiten und Budgets.

© ZUKUNFSOMEIHEIE oo F Motorisierter Individualverkehr (flieBend und ruhend)

Fortlaufende Durchfiihrung des Monitorings und der Evaluierung. Fachbiro(s) Mobilitatsangebote

D FuBverkehr E Radverkehr

VEP OFFENBACH 2035 VEP OFFENBACH 2035
SchlisselmaBnahmen 876 87 SchliisselmaBnahmen




SCHLUSSEL-
MASSNAHME

Schaffung von Voraussetzungen fiir Ladeinfrastruktur
(Elektromobilitat) im privaten und 6ffentlichen Raum

MASSNAHMENBESCHREIBUNG

Ab 2035 dirfen nur noch emissionslose Pkw neu zugelassen werden.
Zu erwarten ist, dass ein GroBteil der dann zugelassenen Fahrzeuge batte-
riebetrieben sein wird. Bereits heute nimmt der Anteil batteriebetriebener
Fahrzeuge an allen neu zugelassenen Pkw zu.

Diese Umstellung auf Elektromobilitét erfordert die rechtzeitige Bereitstel-
lung einer flichendeckenden und bedarfsgerechten E-Ladeinfrastruktur.
Wenn dies gelingt, sind zusétzlich positive Auswirkungen auf die Attrak-
tivitdt Offenbachs als Wohn- und Wirtschaftsstandort zu erwarten. Zum
derzeitigen Zeitpunkt besteht in Offenbach am Main jedoch in Bezug auf
die E-Ladeinfrastruktur Nachholbedarf.

Um eine flichendeckende und bedarfsgerechte E-Ladeinfrastruktur
umzusetzen, sind in einem ersten Schritt die Voraussetzungen der
bestehenden Strominfrastruktur in Offenbach zu prifen und mit den
entsprechenden kommunalen Versorgern abzustimmen. Des Weiteren
sollen Rahmenbedingungen fiir die E-Ladeinfrastruktur definiert werden.
Hierbei stehen folgende Fragestellungen im Fokus: welche Angebote,
Technik und Kapazititen koénnen im oOffentlichen StraBenraum, in
Quartiers- und Sammelgaragen, durch Firmen und im privaten Bereich zur
Verfligung gestellt werden, welche Voraussetzungen sind zu beachten und
in welchem Zeitrahmen muss diese Bereitstellung erfolgen. Auch private
Haushalte ohne eigenen Stellplatz und somit ohne eigene Lademdglich-
keit missen Zugang zu E-Ladeninfrastruktur erhalten. An dieser Stelle
koénnen Schnellladestationen, die ein Laden an &ffentlichen oder gewerb-
lichen Standorten ermdglichen, zielfiihrend sein. Nach der Erstellung eines
Gesamtkonzepts unter Bericksichtigung diverser Rahmenbedingungen
kann die flachendeckende Ausweitung der E-Ladeinfrastruktur vorange-

HANDLUNGSKONZEPT

bracht werden. Vermutlich wird es notwendig sein, Ubergangslésungen
vorzusehen, damit kurzfristige Anforderungen in der anstehenden Transi-
tionsphase umgesetzt werden kénnen. Eine solche Ubergangslésung kann
beispielsweise die Einrichtung von Lades&ulen mit geringeren Ladeka-
pazitdten sein, bis die netzseitige Infrastruktur ausreichend o&ffentliche
Schnellladesédulen bewerkstelligen kann. Eine Erweiterung des beste-
henden Systems von Ladestationen an strategisch sinnvollen Ortlichkeiten
(z. B. Einzelhandelsstandorte, zentrale Umsteigeplatze o. A.) im Stadtgebiet
wird derzeit bereits gepriift.

Der notwendige Ausbau der Ladeinfrastruktur muss von stadtischer Seite
koordiniert und vorangebracht werden. Die Standortwahl ist sowohl aus
verkehrlicher und stadtebaulicher Sicht als auch unter Berlicksichtigung
der netzseitigen Infrastruktur zu planen. Die Nutzung von 6&ffentlichen und
semi-6ffentlichen Parkierungsanlagen ist bei der Konzeption einzubeziehen,
ebenso wie die Umnutzung von derzeitigen Tankstellen. Die Entwick-
lung der &ffentlich zuganglichen Ladeinfrastruktur muss dabei auf die
Entwicklungen im privaten Bereich abgestimmt sein, damit das Risiko von
Fehlinvestitionen oder zu geringen Ladekapazitaten reduziert wird.

Diese sehr anspruchsvolle Aufgabe erfordert eine &mterlibergreifende
Koordination und enge Zusammenarbeit mit kommunalen Betrieben,
Energieversorgern und weiteren Beteiligten. Bei der Konzeption sind
Fachplanerinnen und Fachplaner sowie Expertinnen und Experten auf dem
Gebiet der Elektromobilitdt einzubeziehen. Es ist eine umfassende
Konzeption zu entwickeln, welche einen mdglichst breiten Konsens flr
die Umsetzung findet, mit ausreichenden Budgets versehen, sowie konti-
nuierlich Uberprift und weiterentwickelt wird.

(o]l UND WEITERE AKTEURE:

an verschiedene Ladetechnologien etc.).

Analyse der Ausgangssituation und Rahmenbedingungen in Offenbach (vorhandenes und
bereits geplantes Angebot Ladeinfrastruktur, Vorgaben Stellplatzsatzung, Netzsituation,
Betreibersituation, Identifikation von Nutzergruppen, infrastrukturtechnische Anforderungen

Kommunaler Versorger, Fachbiiro(s),
ggf. Fachgremien und Interessen-
vertreter*innen

nach Nutzergruppen).

Identifikation und Beschreibung von Entwicklungsszenarien der Elektromobilitat (Markt durch- Kommunaler Versorger, Fachbiiro(s),
dringung Elektrofahrzeuge, Fahrzeugtechnik, Ladetechnologien, Netztechnik, jeweils differenziert ggf. Fachgremien und Interessen-

vertreter*innen

Ermittlung des Bedarfs an Ladeinfrastruktur in Offenbach am Main.
Ableitung von méglichen Stufen der Entwicklung.

Fachbiro(s)

Identifikation und Ausarbeitung von Kernthemen/
Kernaufgaben fir die Stadt Offenbach am Main.

Fachblro(s)

VEP OFFENBACH 2035
SchlisselmaBnahmen 878

HANDLUNGSKONZEPT

Offenbach
am Main

(o]l UND WEITERE AKTEURE:

Erstellung eines Gesamtkonzepts, differenziert nach Schaffung des erforderlichen Rahmens
fur die Entwicklung der Ladeinfrastruktur durch private und gewerbliche Nutzer bzw. Firmen,
sowie infrastrukturelle MaBnahmen im Aufgabenbereich der Stadt Offenbach.

Kommunaler Versorger, Fachbiro(s),
ggf. Fachgremien und Interessen-
vertreter*innen

Erarbeitung und regelméBige Fortschreibung eines Umsetzungskonzepts mit Definition
von Prioritaten, Zustandigkeiten, Umsetzungsfristen und Budgets.

Fachbdiro(s)

Etablierung einer Ubergreifenden Steuerungsgruppe mit Beteiligung von stadtischen
Amtern und kommunalen Betrieben sowie ggf. privater Netzbetreiber und Energieversorger.
Aufgabe dieser Steuerungsgruppe ist die Fortschrittskontrolle der Konzeptentwicklung

und -umsetzung sowie eine regelmaBige Uberprifung der gesetzten Vorgaben.

Kommunaler Versorger Fachbiiro(s),
ggf. Fachgremien und Interessen-
vertreter*innen

Schaffung von Strukturen fur die Akquise von Férdermitteln.

Erarbeitung eines Kommunikationskonzepts zur Einbindung der Offentlichkeit.

Fachbdiro(s)

Umsetzung des Gesamtkonzepts zur flaichendeckenden Ausweitung der E-Ladeinfrastruktur.

Kommunaler Versorger, Fachbiiro(s)

KOSTEN

100 TSD. 500 TSD. 1 MIO.

* Annahme: ca. 100.000 - 300.000 €/ Jahr, Laufzeit ca. 5 - 10 Jahre
* zzg|. Zeit- und Sachkosten fiir die Beteiligung und Mitwirkung durch Fachstellen der Stadt Offenbach am Main.
Kosten fiir zusétzliche Personalressourcen fiir die Umsetzung der MaBnahme in der Verwaltung der Stadt Offenbach.

100 TSD. 500 TSD. 1 MIO.

UMSETZUNG

87 VEP OFFENBACH 2035

SchliisselmaBnahmen

5 MIO. > 10 MIO.

5MIO. > 10 MIO.




SCHLUSSEL-
MASSNAHME

Schaffung von Voraussetzungen fiir Ladeinfrastruktur
(Elektromobilitat) im privaten und 6ffentlichen Raum

UMSETZUNGSHORIZONT

D kurzfristig (bis 2025) x mittelfristig (2025 — 2035) D langfristig (2035 — 2050)

BEZUG ZUM LEITBILD

siehe Kapitel 6.2 Ziele des Verkehrsentwicklungsplans
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Mobilitat fiir alle Umwelt- und Flachendeckende Verkehrsinfrastruktur Offenbach am Main
Menschen in Offenbach klimagerechte Erreichbarkeit und Ressourcen als lebenswerte Stadt
ermdglichen Mobilitat herstellen verbessern effizienter gestalten gestalten

. positiver Beitrag zum Leitziel

BEZUG ZU WEITEREN MASSNAHMEN Q ' »

Schaffung von S i
G4 Erstellung eines gesamtstidtischen g - C3"{£\|;g(:]bolt:et|;\_l;letlt$rung durch
Parkraummanagementkonzepts .................................... Voraussetzungen fur Zusatziiche obilstationen an

| Rt e R (EI ektro- aufkommensstarken Ortlichkeiten
mobilitat) im privaten und

offentlichen Raum

A8 Fortschreibung Stellplatzsatzung

VEP OFFENBACH 2035
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SCHLUSSEL-
MASSNAHME

Erstellung und Einfuhrung einer nachhaltigen

Nahmobilitats-/ FuBverkehrsstrategie

MASSNAHMENBESCHREIBUNG

Der FuBverkehr steht in Offenbach, wie in vielen Stadten und Kommunen,
oft weniger im Fokus als andere Modalitdten, obwohl ein GroBteil der
Wege zu FuB zuriickgelegt wird. Eine nachhaltige Gesamtstrategie fiir eine
fuBverkehrsfreundliche Stadt im Hinblick auf eine systematische Starkung
des FuBverkehrs in den Quartieren und Stadtteilen soll hier eine angemes-
sene Berlicksichtigung dieses Verkehrssegments sicherstellen.

Auf Ubergeordneter Ebene sollen in einem gesamtstédtischen Nahmobili-
tats- und FuBverkehrskonzept strategische Handlungsempfehlungen und
einheitliche Mindestanforderungen formuliert werden. Dieses Konzept
ist bei allen kunftigen verkehrs- und stadtplanerischen MaBnahmen, die
die Nahmobilitdt betreffen, als strategischer Ansatz leitend und soll die
Weichen fir die kinftige Ausrichtung der Nahmobilitdt im Stadtgebiet
stellen.

Als Grundlage dieses gesamtstadtischen Konzepts gilt es in einem ersten
Schritt, die Hauptwegeverbindungen fiir den FuBverkehr zu definieren.
Ziel ist es, mittel- bis langfristig ein zusammenhéngendes und attraktives
Wegenetz im Sinne eines ,,Vorrangnetzes* fir die Nahmobilitat zu schaffen.
Dabei ist beispielsweise eine Differenzierung nach ,Alltagswegen®,
~Schulwegen“ und ,Freizeit-/ Erholungswegen“ sinnvoll. Die Nahmobi-
litdts- und FuBverkehrsstrategie soll die erforderlichen MaBnahmen fir
dieses Vorrangnetz beschreiben und eine Priorisierung vornehmen. Es ist
zudem ein programmatischer Ansatz zu prufen, inwieweit die Umsetzung
der MaBnahmen in ohnehin bevorstehende BaumaBnahmen integriert
werden kann (,MitgehmaBnahmen®).

Das Vorrangnetz bildet daneben das Ruckgrat, an dem teilrdumliche
Konzepte anknilpfen kdnnen. SchlieBlich sind im gesamtstéddtischen
Konzept Strukturen und Arbeitsprozesse festzulegen, die eine systemati-
sche und kontinuierliche Fortschreibung der Nahmobilitdt ermdglichen. Dazu
gehoren z. B. die Bereitstellung von personellen und finanziellen Ressourcen,

die Festlegung von verwaltungsinternen Planungsablaufen und Zustan-
digkeiten sowie die Offentlichkeitsarbeit. Aufgaben mit besonderer
Dringlichkeit, wie die Beseitigung von Gefahrenstellen, sind auf Gbergeord-
neter Ebene zu organisieren.

Die Erstellung eines gesamtstédtischen Nahmobilittskonzepts sollte
durch ein projektbegleitendes anlassbezogenes Fachgremium unter-
stitzt werden (vgl. MaBnahme B2 ,Beteiligung Nahmobilitdt”). Dieses
Gremium soll aus den verschiedenen Fachbereichen der Stadtverwaltung
sowie weiteren wichtigen Akteuren mit Bezug zur Nahmobilitat (z. B. VCD,
FUSS e. V., Beirat fir Menschen mit Behinderung, Seniorenrat) zusammen-
gesetzt sein. Eine friihzeitige und intensive Beteiligung der Offentlichkeit ist
im Rahmen der Entwicklung des Konzepts zu beriicksichtigen.

Fur einzelne Stadtteile wurden bereits teilrdumliche Nahmobilitéts-
konzepte entwickelt. Diese sollen mittelfristig flichendeckend auf das
gesamte Stadtgebiet Offenbachs erweitert werden. Diese Konzepte sollen,
unter Bericksichtigung der im gesamtstadtischen Konzept definierten
Anforderungen, Ziele und MaBnahmen, auf einer systematischen, einheit-
lichen methodischen Grundlage die kleinrdumigen EinzelmaBnahmen der
Nahmobilitdtsféorderung abdecken. In die Erarbeitung dieser teilrdumlichen
Nahverkehrskonzepte sollen die Quartiersmanagerinnen und -manager
einbezogen werden und eine lokale Offentlichkeitsbeteiligung stattfinden.
Bei der Erstellung von teilrdumlichen Nahverkehrskonzepten sollen Schwer-
punktgebiete der Stadt- und Infrastrukturentwicklung priorisiert werden.
Die Umsetzung einer nachhaltigen FuBverkehrs- und Nahmobilitatsstra-
tegie ist in der Regel von vielen ,kleinen® MaBnahmen gepragt. Damit
die Umsetzung auch fir die breite Offentlichkeit sichtbar wird, kénnen
Pilot- oder Schlisselprojekte definiert und umgesetzt werden, die z. B. im
Rahmen von Kampagnen oder Aktionen flr die Starkung der Nahmobilitat
kommuniziert werden.

VEP OFFENBACH 2035
SchlisselmaBnahmen 882

HANDLUNGSKONZEPT

Offenbach
am Main

(o]l UND WEITERE AKTEURE:

Bestandsaufnahme und Bewertung.

Entwicklung eines Vorrangnetzes fiir die Nahmobilitat.

Festlegung von Zielen und Grundsétzen zu Regel- und Mindestanforderungen
fir die Abwicklung des FuBverkehrs.

Identifikation und Ausarbeitung von MaBnahmen zur Umsetzung des Vorrangnetzes.

Erarbeitung eines Umsetzungskonzepts mit Definition von Prioritdten, Zustandigkeiten,
Umsetzungsfristen und Budgets.

konzepten.

Erarbeitung von Vorgaben flr die flichendeckende Erstellung von teilrdumlichen Nahmobilitats-

Festlegung von Strukturen und Arbeitsprozessen zur Sicherstellung einer kontinuierlichen
Fortentwicklung der Nahmobilitat.

Fachburo(s)

Begleitkreis mit Stakeholdern (Interes-
sensvertreter*innen
Nahmobilitat, Offentlichkeit)

KOSTEN

100 TSD. 500 TSD. 1 MIO.

PLANUNG -

* Beriicksichtigt wurden die Kosten fiir die Unterstiitzung durch Fachbiiro(s)
* zzg|. Zeit- und Sachkosten fir die Beteiligung und Mitwirkung durch Fachstellen der Stadt Offenbach am Main.

Kosten fiir zusétzliche Personalressourcen fiir die Umsetzung der MaBnahme in der Verwaltung der Stadt Offenbach.

100 TSD. 500 TSD. 1 MIO.

UMSETZUNG
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SchliisselmaBnahmen
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SCHLUSSEL-
MASSNAHME

Erstellung und Einfuhrung einer nachhaltigen
Nahmobilitats-/ FuBverkehrsstrategie

UMSETZUNGSHORIZONT

D kurzfristig (bis 2025) x mittelfristig (2025 — 2035) D langfristig (2035 — 2050)

BEZUG ZUM LEITBILD

siehe Kapitel 6.2 Ziele des Verkehrsentwicklungsplans
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Mobilitat fiir alle Umwelt- und Flachendeckende
Menschen in Offenbach Klimagerechte Erreichbarkeit
ermdglichen Mobilitét herstellen verbessern

. positiver Beitrag zum Leitziel

BEZUG ZU WEITEREN MASSNAHMEN

A1 Sichere und barrierefreie

Fiihrung des Rad- und FuBverkehrs

an Knotenpunkten, Querungen bzw.

Zugangen zum 6ffentlichen Verkehr

im offentlichen StraBenraum - .

D5 Priifung FuB- und Radverbindung
tiber den Main (Isenburger Schloss —

Verkehrsinfrastruktur Offenbach am Main
und Ressourcen als lebenswerte Stadt
effizienter gestalten gestalten

A2 Steigerung der Aufenthaltsqualitat
im offentlichen StraBenraum

A7 Analyse der Geschwindigkeiten
und Flachenverteilung an Haupt-
verkehrsstraBen im Stadtgebiet

B2 Beteiligung Nahmobilitat

Fechenheim / Rumpenheim — Maintal) ErSte"ung und
Einfihrung einer
nachhaltigen
D4 Einheltliches Fuiwege- Nahmobilitats-/ D2 Durchfiihrung von Nahmobilitats-

Beschilderungskonzept -

Fquerkehrsstrategie bzw. FuBverkehrs-Checks in allen

Offenbacher Stadtteilen

D3 Priifung einer zusatzlichen

FuB- und Radverbindung iiber die
Bahnlinie am Leonhard-EiBnert-Park
(Anbindung Griinring an Laska-Briicke)
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SCHLUSSEL-
MASSNAHME

Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes und
Neu-Definition eines Haupt- und Erganzungsnetzes

MASSNAHMENBESCHREIBUNG

Die Stadt Offenbach hat bereits zahlreiche MaBnahmen zur Verbesse-
rung der Situation des Radverkehrs entwickelt, darunter zum Beispiel der
Radweg im Rahmen eines Verkehrsversuchs entlang der Sprendlinger
LandstraBe, die Einrichtung von FahrradstraBen im Stadtgebiet (Bike Offen-
bach) und die Freigabe von EinbahnstraBen fiir den Radverkehr. Zudem
wurde ein GroBteil der im Radverkehrskonzept der Stadt Offenbach aus
dem Jahr 2007 definierten MaBnahmen bereits umgesetzt.

Mit der Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes der Stadt soll die
Foérderung des Radverkehrs weiterhin sichergestellt werden. Hierzu sind
auf Grundlage einer Gesamtstrategie geeignete MaBnahmen fiir die sichere
und direkte Wegefihrung des Radverkehrs im Stadtgebiet und dariber
hinaus zu definieren.

Voraussetzung fir sichere Radverbindungen ist ein zusammenhéngendes,

Die Radverkehrsnetze sind unter Ruckkopplung mit der vorhandenen
Infrastruktur zu entwickeln. Hierzu ist eine umfassende Aufnahme der
bestehenden Radverkehrsanlagen, deren Dimensionierung und deren
Zustand erforderlich. Besondere Gefahrenstellen und Schwachstellen
im Bestand missen identifiziert und insbesondere die Gefahrenstellen mit
h&échster Prioritdt angegangen werden.

Das definierte Radverkehrsnetz bildet die Grundlage fir die Radver-
kehrsplanung, die Differenzierung nach Haupt- und Ergdnzungsnetz gibt
auBerdem die weitere Priorisierung von MaBnahmen vor. Radschnellwege
und Raddirektverbindungen (vgl. MaBnahmen E4 und E7) haben fur das
Hauptnetz besondere Bedeutung.

Das Radverkehrsnetz ist kontinuierlich fortzuschreiben und entsprechend
auszubauen. Bei anstehenden MaBnahmen im StraBennetz sind die

HANDLUNGSKONZEPT

Offenbach
am Main

(o]l UND WEITERE AKTEURE:

Erarbeitung eines Konzepts zum systematischen Ausbau und zur Modernisierung
von Radabstellanlagen.

Fachbiro(s)

Erarbeitung eines Konzepts zum systematischen Ausbau eines flichendeckenden
Fahrradverleihsystems.

Fachburo(s)

Festlegung von Strukturen und Arbeitsprozessen zur Sicherstellung einer ausreichenden
Berilicksichtigung des Radverkehrs bei der Konzeption von Baustellen, sowie bei
der Instandhaltung, Reinigung und dem Winterdienst.

Stadtwerke Offenbach, Fachbiro(s)

Erarbeitung und regelméBige Fortschreibung eines Umsetzungskonzepts mit Definition
von MaBnahmen, Prioritdten, Zustandigkeiten, Umsetzungsfristen und Budgets.

Fachburo(s), Begleitkreis mit Stake-
holdern (Interessensvertreter*innen,
Offentlichkeit)

durchgangiges und bedarfsorientiertes Radverkehrsnetz. In der Bestands-  Belange des Radverkehrs stets zu priifen und mit den Vorgaben des Evaluation und Wirkungskontrolle von umgesetzten MaBnahmen. Fachbdiro(s)
analyse des VEP wurde das derzeitige Haupt- und Nebennetz des  Radverkehrskonzepts abzugleichen. Die Berticksichtigung der Belange

Radverkehrs in Offenbach aufgezeigt. Im Rahmen der Fortschreibung des  des Radverkehrs gilt ausdrticklich auch fir die eigentliche Bauzeit, hier sind

Radverkehrskonzeptes ist das bestehende Netz fortzuschreiben, Netzlii-  die Belange des Radverkehrs zumindest gleichberechtigt mit den tbrigen

cken sollen mit Prioritat geschlossen werden. Verkehrsteilnehmenden zu behandeln.

KOSTEN
100 TSD. 500 TSD. 1 MI0. 5 MIO. >10 MIO.
PLANUNG -
HANDLUNGSKO NZEPT OF UND WElTERE AKTEURE * Beriicksichtigt wurden die Kosten fiir die Unterstiitzung durch Fachbiiro(s)
* zzql. Zeit- und Sachkosten fiir die Beteiligung und Mitwirkung durch Fachstellen der Stadt Offenbach am Main.
Kosten fiir zuséatzliche Personalressourcen fiir die Umsetzung der MaBnahme in der Verwaltung der Stadt Offenbach.
Fortschreibung eines Haupt- und Ergédnzungsnetzes zur Bindelung des Radverkehrs Fachbiiro(s), Begleitkreis mit Stake-

(inkl. sinnvoller Ankniipfungspunkte an das Uberregionale Radverkehrsnetz (vgl. Rad-Hauptnetz holdern (Interessensvertreter*innen, 100 TSD. 500 TSD. 1 MIO. 5 MIO. >10 MIO.
Hessen) und Radschnellwege unter Berlicksichtigung der relevanten Quell-/ Zielpunkte. Offentlichkeit) ; ; ; ; ; ; ; ; ;

UMSETZUNG
Bestandsaufnahme fiir das Haupt- und Ergénzungsnetz, u. a. Art der Radverkehrsanlage, Oberfla-

chenart und -zustand (vgl. MaBnahme B5), Dimensionierung der Anlagen, Fachburo(s)
Aufnahme der vorhandenen Radabstellanlagen, Barrierefreiheit.

Fachburo(s), Begleitkreis mit Stake-
holdern (Interessensvertreter*innen,
Offentlichkeit)

Identifikation von Schwachstellen/ Gefahrenstellen und Netzliicken.

Vorgaben und Ziele bzgl. Verknlpfungsmaoglichkeiten zu anderen Verkehrsmitteln NiO, Fachbiiro(s)
(z. B. B+R-Anlagen an SPNV-Haltepunkten oder Mobilstationen). ’

VEP OFFENBACH 2035 VEP OFFENBACH 2035
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SCHLUSSEL-
MASSNAHME

Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes und
Neu-Definition eines Haupt- und Erganzungsnetzes

UMSETZUNGSHORIZONT

x kurzfristig (bis 2025) D mittelfristig (2025 — 2035) D langfristig (2035 — 2050)

BEZUG ZUM LEITBILD

siehe Kapitel 6.2 Ziele des Verkehrsentwicklungsplans

i ' &

0000 0000060 0000 OGWO®W

Mobilitét fir alle Umwelt- und Flachendeckende Verkehrsinfrastruktur
Menschen in Offenbach klimagerechte Erreichbarkeit und Ressourcen
ermoglichen Mobilitét herstellen verbessern effizienter gestalten

. positiver Beitrag zum Leitziel

BEZUG ZU WEITEREN MASSNAHMEN

A1 Sichere und barrierefreie
Fiihrung des Rad- und FuBverkehrs
an Knotenpunkten, Querungen bzw.

Zugéngen zum offentlichen Verkehr : oo

E7 Machbarkeitsuntersuchung fiir
weitere Radschnell-/ Raddirektverbin-

dungen in Nord-Siidachse in Richtung Fortschreibung des Rad-
ROdgaU/ Dleburg ........................................................ verkehrskonzeptes und [
E6 Ausbau und Modernisierung Neu-Definition eines Haupt-

von Radabstellanlagen an relevanten
Umsteigepunkten und Ziglen oo

und Erganzungsnetzes

ES5 Etablierung der FahrradstraBen :
IM GESAMESYSTEM -rvvveeeeeerereesrssssmmnn

? Feikul

000006

Offenbach am Main
als lebenswerte Stadt
gestalten

A7 Analyse der Geschwindigkeiten
und Flachenverteilung an Haupt-

------------------ verkehrsstraBen im Stadtgebiet

----------------------- B2 Beteiligung Nahmobilitat
~~~~~ C5 Ausweitung des Fahrrad-

verleihsystems im Stadtgebiet

~~~~~~ D3 Priifung einer zusatzlichen FuB-

und Radverbindung iiber die Bahnlinie
am Leonhard-EiBnert-Park (Anbindung
Griinring an Laska-Briicke)

~~~~~ D5 Priifung FuB- und Radverbindung

iiber den Main (Isenburger Schloss —
Fechenheim/ Rumpenheim — Maintal)

E2 Umsetzung von durchgéngigen,

E4 Umsetzung Radschnellverbindung qualitatsvollen, schnellen Verbindungen
in Richtung Frankfurt/ Hanau (FRM 8) E3 Freigabe relevanter  In den Stadtteilen und Beseitigung

(Machbarkeitsstudie lauft)
den Radverkehr

EinbahnstraBen fiir vorhandener Netzliicken

VEP OFFENBACH 2035
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SCHLUSSEL-
MASSNAHME

Umsetzung Radschnellverbindung in Richtung Frankfurt/ Hanau (FRM 8)

MASSNAHMENBESCHREIBUNG

In der Potenzialanalyse des Landes Hessen (www.schneller-radfahren.de)
wurde unter anderem die Verbindung Frankfurt am Main - Offenbach am
Main - Hanau als potenzielle Radschnellverbindung identifiziert. Derzeit ist
eine Machbarkeitsstudie in Bearbeitung, welche im Ergebnis eine geeig-
nete Streckenflhrung bzw. Vorzugsvariante auf Basis des Nutzen-
Kosten-Faktors und verschiedener Rahmenbedingungen (Anbindungen
Quell- und Zielpunkte, Umwelteinfllisse, bauliche Eingriffe etc.) liefern soll.

HANDLUNGSKONZEPT

Die Stadt Offenbach begleitet diese Planungen bereits und sollte die
Bestrebungen zur Umsetzung der Radschnellverbindung auf Basis der
erheblichen Vorteile fir Pendelnde nach Frankfurt und Hanau auch zukiinftig
unterstiitzen und aktiv die Umsetzung weiterverfolgen. Die Planungen der
Radschnellverbindung sind ebenfalls im Gesamtkonzept (Radverkehrskon-
zept, vgl. MaBnahme E1) zu integrieren.

(o]0 UND WEITERE AKTEURE:

Begleitung und Unterstitzung im Rahmen der Machbarkeitsstudie.

Erarbeitung und Abschluss einer Vereinbarung Uber die Realisierung der Radschnellverbindung Angrenzende Kommunen,
zwischen den Kommunen und dem Regionalverband FrankfurtRheinMain.

Regionalverband FrankfurtRheinMain

Akquise von Férdermitteln fur die weitere Planung.

Angrenzende Kommunen,
Regionalverband FrankfurtRheinMain

Ausschreibung der Planungsleistungen und Planung der Radschnellverbindung. Kommunen, Regionalverband

Fachbiiro(s), angrenzende

FrankfurtRheinMain

Hinwirken auf eine méglichst schnelle und verbindliche Umsetzung der Streckenabschnitte
auBerhalb von Offenbach am Main (insb. der Strecke in Frankfurt am Main).

Umsetzung der Streckenabschnitte in Offenbach am Main.

KOSTEN

100 TSD. 500 TSD.

* Beriicksichtigt wurden die Kosten fiir die Unterstiitzung durch Fachbiiro(s)

1 MIO. 5 MIO. > 10 MIO.

* zzql. Zeit- und Sachkosten fiir die Beteiligung und Mitwirkung durch Fachstellen der Stadt Offenbach am Main.
Kosten fiir zuséatzliche Personalressourcen fiir die Umsetzung der MaBnahme in der Verwaltung der Stadt Offenbach.

100 TSD. 500 TSD.

UMSETZUNG

* Streckenverlauf innerhalb des Stadtgebiets Offenbach am Main

1 MIO. 5 MIO. > 10 MIO.

VEP OFFENBACH 2035
SchllisselmaBnahmen 890

UMSETZUNGSHORIZONT

D kurzfristig (bis 2025) D mittelfristig (2025 — 2035) x langfristig (2035 — 2050)

BEZUG ZUM LEITBILD

siehe Kapitel 6.2 Ziele des Verkehrsentwicklungsplans
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Mobilitét fiir alle Umwelt- und Flachendeckende Verkehrsinfrastruktur Offenbach am Main
Menschen in Offenbach Klimagerechte Erreichbarkeit und Ressourcen als lebenswerte Stadt
ermdglichen Mobilitat herstellen verbessern effizienter gestalten gestalten

. positiver Beitrag zum Leitziel

BEZUG ZU WEITEREN MASSNAHMEN

A1 Sichere und barrierefreie e E1 Fortschreibung des Radverkehrs-
Fiihrung des Rad- und FuBverkehrs : konzeptes und Neu-Definition eines
an Knotenpunkten, Querungen bzw. Haupt- und Ergidnzungsnetzes
Zugéangen zum offentlichen Verkehr - -

Umsetzung Radschnell-
verbindung in Richtung
Frankfurt/ Hanau (FRM 8)

---------------- E2 Umsetzung von durchgéngigen,
qualitatsvollen, schnellen Verbindungen
in den Stadtteilen und Beseitigung
vorhandener Netzliicken

E7 Machbarkeitsuntersuchung fiir

weitere Radschnell-/ Raddirektverbin-
dungen in Nord-Siidachse in Richtung
Rodgau/ Dighurg - weveeeemsesemsesimsiiiiiniininl
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SCHLUSSEL-
MASSNAHME

Weiterfiihrung der StraBenbahn in die Offenbacher Innenstadt/
Priifung eines héherwertigen OPNV-Systems auf allen potenzialstarken Hauptachsen

MASSNAHMENBESCHREIBUNG

In Zusammenarbeit mit dem RMV und der Stadt Frankfurt am Main wird
aktuell eine Machbarkeitsstudie flr die (Wieder-)Einflhrung bzw. Verldnge-
rung der Frankfurter StraBenbahnlinien in das Stadtgebiet Offenbachs
erarbeitet. Darin werden verschiedene mdogliche Streckenvarianten zur
Anbindung des Stadtzentrums (beispielsweise Uber die Innenstadt und/
oder den Hauptbahnhof) bis in die Stadtteile Birgel und Rumpenheim
untersucht. Derzeit flhrt die StraBenbahn bis zur westlichen Stadtgrenze
von Offenbach (Umstieg zu den Buslinien 103, 120).

Das innerstadtische 6ffentliche Buslinienangebot in Offenbach am Main ist
derzeit von hohen Auslastungen in der Hauptverkehrszeit gepréagt.
Durch eine Weiterflihrung der StraBenbahn soll in erster Linie die Leistungs-
fahigkeit des Offentlichen Verkehrs innerhalb des Offenbacher Stadtgebietes
und die Anbindung an die Stadt Frankfurt am Main verbessert werden. Mit

Offentlichen Verkehr mit positiven Wirkungen hinsichtlich der Verkehrsmit-
telverlagerung auf den Umweltverbund verbunden. Die Weiterfihrung der
StraBenbahnlinien kann zudem einen ersten Schritt in Richtung des Aufbaus
eines héherwertigen innerstadtischen OV-Systems mit StraBenbahnen in
Offenbach bilden.

Die Machbarkeitsstudie ist daher weiter fortzufiihren und zu unterstitzen.
Sofern diese zu einem positiven Ergebnis bzgl. der Machbarkeit kommt,
sind die daraus resultierenden Empfehlungen entsprechend weiterzuver-
folgen. Aufgrund des noch nicht vorliegenden Ergebnisses der
Machbarkeitsstudie ist die Realisierung der Weiterfiihrung der StraBenbahn
im VEP nicht betrachtet worden. Ist die Machbarkeit einer StraBenbahn in
Offenbach nicht gegeben, so sind alternative héherwertige OPNV-Systeme
auf den potenzialstarken Hauptachsen zu untersuchen.

UMSETZUNGSHORIZONT

D kurzfristig (bis 2025)

BEZUG ZUM LEITBILD

siehe Kapitel 6.2 Ziele des Verkehrsentwicklungsplans
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x mittelfristig (2025 — 2035) D langfristig (2035 — 2050)
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! L - . ; . Mobilitét fiir alle Umwelt- und Flachendeckende Offenbach am Main
dieser MaBnahme ist eine qualitativ hochwertige Angebotserweiterung im Menschen in Offenbach kimagerechte Erreichbarkeit als lebenswerte Stadt
ermdglichen Mobilitat herstellen verbessern gestalten

. positiver Beitrag zum Leitziel

HANDLUNGSKONZEPT (o]l UND WEITERE AKTEURE:

BEZUG ZU WEITEREN MASSNAHMEN
Weiterfilhrung und Abschluss der Machbarkeitsstudie zur Verlangerung von StraBenbahnlinien RMV, Stadt Frankfurt, NiO, TraffiQ,
in Offenbach am Main. Fachbiro(s)

A7 Analyse der Geschwindigkeiten und
Flachenverteilung an Hauptverkehrs-
straBen im Stadtgebiet

F1 Weiterverfolgung und Umsetzung
der im Nahverkehrsplan der Stadt
Offenbach am Main genannten
MaBnahmen

Einleitung und Weiterverfolgung der nadchsten Planungsschritte auf Grundlage der Ergebnisse
der Machbarkeitsstudie. RMV, Stadt Frankfurt, NiO, TraffiQ,
¢ Vorplanung Vorzugstrassen mit begleitenden verkehrlichen und stadtebaulichen Betrachtungen Hessen Mobil, HMWEVW,

¢ Durchfiihrung einer Nutzen-Kosten-Bewertung nach dem standardisierten Verfahren Fachbdro(s)

¢ Politischer Beschluss zum weiteren Vorgehen.

Weiterfiihrung der StraBenbahn

in die Offenbacher Innenstadt/
Prifung eines héherwertigen
OPNV-Systems auf allen potenzial-
starken Hauptachsen

Betrachtung der Potenziale einer zuséatzlichen Netzerweiterung/ alternativer Streckenflihrungen
unter Beriicksichtigung der Machbarkeitsstudie. Ggf. Machbarkeitsstudie zu alternativen
héherwertigen OPNV-Systemen auf den potenzialstarken Hauptachsen.

NiO, RMV, Fachbiro(s)

KOSTEN

F8 Sicherung der kiinftigen

100 TSD. 500 TSD. 1 MIO. 5 MIO. 10 MiO. . K P . =
: : : ; : : : - : Finanzierungsmaglichkeiten des OPNV

* Berlicksichtigt wurden die Kosten fiir die Unterstiitzung durch Fachbiiro(s) und die Nutzen-Kosten-Untersuchung
* zzg|. Zeit- und Sachkosten fiir die Beteiligung und Mitwirkung durch Fachstellen der Stadt Offenbach am Main.
Kosten fiir zusétzliche Personalressourcen fiir die Umsetzung der MaBnahme in der Verwaltung der Stadt Offenbach.

100 TSD. 500 TSD. 1 MIO. 5 MIO. > 10 MIO.

UMSETZUNG

VEP OFFENBACH 2035 VEP OFFENBACH 2035
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SCHLUSSEL-
MASSNAHME

NeubaumaBnahme der VerbindungsstraBBe
zwischen Miihlheimer StraBBe und der B 448

MASSNAHMENBESCHREIBUNG

Zwischen der B 448 (Bieber Nord) und der Mihlheimer StraBe soll eine
zweispurige VerbindungsstraBe entstehen, die die Verkehrsfiihrung im
Offenbacher Osten neu ordnen soll. Diese Neuordnung ist eine wichtige
Voraussetzung, um insbesondere eine gute Erreichbarkeit der &stlichen
Gewerbegebiete sicherzustellen. Die VerbindungsstraBe soll dariber
hinaus eine Entlastung der schon heute l&rm- und abgasbelasteten
Streckenabschnitte im Bereich der Bieberer StraBe und im weiteren Verlauf
der Unteren GrenzstraBe ermdglichen.

Aus der Machbarkeitsstudie und einem begleitenden natur- und arten-
schutzrechtlichen Gutachten geht hervor, dass die VerbindungsstraBe
zweispurig ausgebaut und mit einer 900 Meter langen Trassenflihrung
entlang der S-Bahnstrecke ,,Am Schneckenberg” verlaufen sollte. Hierzu
soll die bestehende StraBe ,Am Schneckenberg” fiir den Autoverkehr auf

rund sieben Meter verbreitert und mit einem FuB- und Radweg erganzt
werden. Mit der einhergehenden verkehrlichen Entlastung der Bieberer
StraBe und der Unteren GrenzstraBe durch den Bau der VerbindungsstraBe
sollen diese mit Radwegen und durch Begriinung alleenartig aufgewertet
und zu attraktiven StraBenziigen entwickelt werden. FUr die Bieberer Strae
wird in diesen Zusammenhang ein Riickbau (auf je eine Richtungsfahrbahn)
angestrebt.

Im Rahmen von vertiefenden Planungen soll nun das Planungs-/ Baurecht
geschaffen werden. Bei einem insgesamt positiven Gesamtergebnis unter
Beachtung aller relevanten Belange soll diese MaBnahme bis zur Realisie-
rung weiterverfolgt werden.

HANDLUNGSKONZEPT (o]0 UND WEITERE AKTEURE:
Einleitung des Bauleitverfahrens. Fachburo(s)
Durchfiihrung einer Verkehrsuntersuchung als Grundlage des Bebauungsplanverfahrens. Fachbiro(s)
Akquise von Férdermitteln. -
Ausschreibung und Durchfliihrung der entsprechenden Planungsphasen. Fachbiro(s)
Realisierung der MaBnahme. Fachburo(s), Baufirmen

1MIO. 5MIO. > 10 MIO.

1 MIO. 5 MIO. > 10 MIO.

KOSTEN
100 TSD. 500 TSD.
PLANUNG
* zz9|. Zeit- und Sachkosten fiir die Beteiligung und Mitwirkung durch Fachstellen der Stadt Offenbach am Main.
Kosten fiir zusétzliche Personalressourcen fiir die Umsetzung der MaBnahme in der Verwaltung der Stadt Offenbach.
100 TSD. 500 TSD.
UMSETZUNG

VEP OFFENBACH 2035
SchliisselmaBnahmen 894

UMSETZUNGSHORIZONT

D kurzfristig (bis 2025) x mittelfristig (2025 — 2035) D langfristig (2035 — 2050)

BEZUG ZUM LEITBILD

siehe Kapitel 6.2 Ziele des Verkehrsentwicklungsplans
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Mobilitét fiir alle Umwelt- und Flachendeckende Verkehrsinfrastruktur
Menschen in Offenbach Klimagerechte Erreichbarkeit und Ressourcen
ermdglichen Mobilitat herstellen verbessern effizienter gestalten

. positiver Beitrag zum Leitziel

BEZUG ZU WEITEREN MASSNAHMEN

A7 Analyse der Geschwindigkeiten «ewwersssssseeees : s

und Flachenverteilung an Haupt-
verkehrsstraBen im Stadtgebiet

NeubaumaBnahme

der VerbindungsstraBBe
zwischen Muhlheimer
StraBe und der B 448

H4 Beriicksichtigung

des Wirtschaftsverkehrs

bei der ErschlieBungsplanung :
von (Gewerbe)Gebieten
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SchliisselmaBnahmen

Offenbach am Main
als lebenswerte Stadt
gestalten

A5 Beriicksichtigung des Rad-,
FuB- und Wirtschaftsverkehrs bei
allen Neubau- und Umbauplanungen
im Stadtgebiet

D3 Priifung einer zusatzlichen FuB-
und Radverbindung iiber die Bahnlinie
am Leonhard-EiBnert-Park (Anbindung
Griinring an Laska-Briicke)




SCHLUSSEL-
MASSNAHME

Erstellung eines gesamtstadtischen Parkraummanagementkonzepts

MASSNAHMENBESCHREIBUNG

Die Anspriche an die Nutzung des o&ffentlichen Raums sind vielfaltig,
weshalb sich aus der Koordinierung von parkenden Kfz eine besonders
anspruchsvolle Aufgabe ergibt. Der ruhende Kfz-Verkehr dominiert einen
groBen Teil der StraBenrdume im Stadtgebiet und geht haufig zulasten
der Aufenthaltsqualitdt, der Verkehrssicherheit, der verfligbaren Geh-
und Radwegbreiten, den Abstellflachen fiir Fahrrader, des Lieferverkehrs
und der stadtischen Griinflachen. Der ruhende Kfz-Verkehr steht damit
mehrfach im Konflikt zum definierten Leitbild.

Angesichts der begrenzten Flachenverfiigbarkeit ist zu prifen, inwie-

Die Stadt Offenbach hat in der Vergangenheit bereits mehrere Projekte
und MaBnahmen in Zusammenhang mit den o. g. Teilaspekten auf den
Weg gebracht. Diese vorliegenden Konzepte sind aufzugreifen und zu
einem integrierten, zukunftsorientierten Gesamtkonzept fir den ruhenden
Kfz-Verkehr im 6ffentlichen Raum weiterzuentwickeln. Dieses gesamtstéad-
tische Konzept soll eine Leitlinie zur kiinftigen Minderung von Konflikten,
die sich aus dem Parkraum im offentlichen StraBenraum ergeben,
darstellen. Es bildet die Grundlage fiir die Ableitung von TeilmaBnahmen.
Uber einzelne Pilotprojekte filr ausgewahlte Teilgebiete soll das Konzept
in der Praxis erprobt und insbesondere die Vorteile fiir die Offentlichkeit

fern bisher als Kfz-Parkflaichen genutzter 6ffentlicher Raum fiir andere  greifbar gemacht werden.
Zwecke zur Verfligung gestellt bzw. neu organisiert werden kann. Hierfur ist
zeitgleich die Bereitstellung erforderlicher alternativer Verkehrsangebote des
Umweltverbundes sowie eine geeignete Neuordnung von Kfz-Parkange-
boten erforderlich. Dies kann z. B. Uber Quartiersgaragen erfolgen. In
engem Zusammenhang hiermit steht auch die Frage, welche kommunale
Infrastruktur fir die Forderung der Elektromobilitt erforderlich sein wird
(vgl. MaBnahme C1). Die Verfugbarkeit von Ladeinfrastruktur im Rahmen
von &ffentlichen wie auch privaten Parkraumangeboten ist ein wichtiger
Faktor fiir eine erfolgreiche Minderung des verkehrsbedingten Schadstoff-
ausstoBes.

HANDLUNGSKONZEPT

(o]0 UND WEITERE AKTEURE:

Erstellung und Durchfiihrung eines wiederholbaren Konzepts zur Erfassung und Analyse der
bestehenden Stellplatznachfrage und des Stellplatzangebots (einschl. regelwidrigem Parken)
im Stadtgebiet, kleinrdumig differenziert nach Teilgebieten.

Fachburo(s)

Ermittlung des mittel- bis langfristigen Stellplatzbedarfs im 6ffentlichen Raum, differenziert nach
kleinrdumigen Teilgebieten und Nutzergruppen (Anwohnende, Beschéftigte, Besuchende,
Kunden*innen, Dienstleistende, Sharing-Angebote, Lieferverkehr etc.), unter Beriicksichtigung
von verschiedenen Szenarien des Parkraummanagements und Férderung des Umweltverbunds.

Fachblro(s)

Ermittlung des verfiigbaren Parkplatzangebots im &ffentlichen StraBenraum bei Berlicksichtigung
der Anforderungen der weiteren Verkehrsteilnehmenden (insb. FuBverkehr) fir Teilgebiete.

Fachblro(s)

Gegenlberstellung von Bedarf und méglichem Angebot fiir Teilgebiete. Ableitung des Handlungs-
bedarfs und Entwicklung von integrierten, abgestimmten und fir Teilgebiete passenden
MaBnahmen zur Steuerung der Nachfrage und der effizienten Auslastung des Stellplatzangebots.

Fachbro(s)

Erstellung einer Ubersicht der StraBen(abschnitte) mit Handlungsbedarf beziiglich des Parkraums
einschlieBlich Priorisierung.

Fachburo(s)

VEP OFFENBACH 2035
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HANDLUNGSKONZEPT

Offenbach

am Main

(o] 2l UND WEITERE AKTEURE:

Prufung Bedarf und Anforderungen an Quartiersgaragen einschlieBlich Ermittlung der erforder-

lichen BegleitmaBnahmen. Prioritdt haben Neubauvorhaben und Bestandsquartiere mit Fachbiro(s)
unzureichendem Parkraumangebot.
Integration der Anforderungen an die kinftige Ladeinfrastruktur. Fachbdiro(s)

Entwicklung und Umsetzung von Pilotprojekten zur Neuordnung des 6ffentlichen StraBenraums
mit Beispielcharakter fir den zukinftigen Umgang mit Parkplatzen im 6ffentlichen StraBenraum.
Integration von MaBnahmen zur (temporaren) Umnutzung von Parkstanden im 6ffentlichen
Parkraum.

Fachburo(s), Begleitgremien
mit Interessenvertreterinnen,
Offentlichkeit

Erstellung eines Konzepts zur Parkraumbewirtschaftung (Ausweitung von Bewohnerparkzonen,
Bepreisung des Parkraums (6ffentlicher Raum, Parkhauser, Quartiersgaragen etc.)).

Fachbro(s)

Schaffung von ausreichenden Rad-Abstellmdglichkeiten und Flachen fir den Wirtschaftsverkehr,
Etablierung von Mobilitdtskonzepten sowie Finanzierung von z. B. Quartiersgaragen Uber Abldse-

Fachburo(s), Begleitgremien
mit Interessenvertreter‘innen

beitrége.
Weiterentwicklung des Parkleitsystems. Fachburo(s)
Monitoring und Steuerung der Stellplatzauslastung in Parkhausern (Digitalisierung). Fachbdro(s)
KOSTEN
100 TSD. 500 TSD. 1 MIO. 5 MIO. > 10 MIO.
* Beriicksichtigt wurden die Kosten fiir die Unterstiitzung durch Fachbiiro(s) und die Durchfiihrung von Erhebungen
* zzg|. Zeit- und Sachkosten fiir die Beteiligung und Mitwirkung durch Fachstellen der Stadt Offenbach am Main.
Kosten fiir zusétzliche Personalressourcen fiir die Umsetzung der MaBnahme in der Verwaltung der Stadt Offenbach.

100 TSD. 500 TSD. 1 MIO.

UMSETZUNG
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5MIO. > 10 MIO.




SCHLUSSEL-
MASSNAHME

Erstellung eines gesamtstadtischen Parkraummanagementkonzepts
UMSETZUNGSHORIZONT

x kurzfristig (bis 2025) D mittelfristig (2025 - 2035) D langfristig (2035 - 2050)

BEZUG ZUM LEITBILD
siehe Kapitel 6.2 Ziele des Verkehrsentwicklungsplans
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Mobilitat fiir alle Umwelt- und Flachendeckende Verkehrsinfrastruktur Offenbach am Main
Menschen in Offenbach klimagerechte Erreichbarkeit und Ressourcen als lebenswerte Stadt
ermoglichen Mobilitat herstellen verbessern effizienter gestalten gestalten

. positiver Beitrag zum Leitziel

BEZUG ZU WEITEREN MASSNAHMEN

H2 Erarbeitung eines Konzeptes zur
Optimierung des Lieferverkehrs in den -

FuBgéngerzonen und der Innenstadt prr— A2 Steigerung der Aufenthaltsqualitat

im offentlichen StraBenraum

A7 Analyse der Geschwindigkeiten und
Flachenverteilung an HauptverkehrsstraBen
............... - im Stadtgebiet

G6 Ausweitung des bestehenden

Parkleitsystems (in Planung) - -ooeeeseeeeeneceenn. Erstellung eines
gesamtstadtischen = |EE— A8 Fortschreibung der Stellplatzsatzung
G5 Eizbl a Parkraummanagement-
5 Etablierung von Quartiersgaragen -...........
konzepts ~ [E—_- B7 RegelmiBige Verkehrskontrollen

und Offnung des privaten Parkraums fiir

Drittnutzer im Stadtgebiet

; ; C1 Schaffung von Voraussetzungen fiir
C5 Ausweitung des Fahrradverleihsys- Ladeinfrastruktur (Elektromobilitat) im

tems im Stadtgebigt - privaten und 6ffentlichen Raum

C4 Ausbau eines stadtweiten

Carsharing-Systems G - C3 Angebotserweiterung durch
zusatzliche Mobilstationen an
aufkommensstarken Ortlichkeiten
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SCHLUSSEL-
MASSNAHME

Modellversuch: Einfihrung
von innerstadtischen Mobilitatshubs/ Mikrodepots

MASSNAHMENBESCHREIBUNG

Zur Unterstiitzung emissionsfreier Lieferkonzepte ist kiinftig die Realisier-  Eine flachendeckende Umsetzung ist nach Erarbeitung eines Gesamtkon-

barkeit von Mobilitdtshubs bzw. Mikrodepots im Stadtgebiet zu prifenund  zeptes inklusive der

Durchfihrung eines Modellversuchs (nach

somit erste Erfahrungen im Rahmen eines Pilotprojektes zu sammeln.  Identifizierung geeigneter Standorte) zu priifen.

Um die Anzahl von Kurier- und Expressgutverkehren (KEP) auf ein
Minimum zu reduzieren, kénnen Uber dezentrale ,Distributionszentren”
mehrere Liefervorgdnge gebiindelt werden. Diese Zwischenlager eignen
sich zusatzlich fir die Feinverteilung der Paketzustellungen durch Lasten-
fahrrader oder zu FuB (z. B. mithilfe einer Sackkarre). Ebenfalls kénnen
Parkplatzsuchverkehre und Zweite-Reihe-Parken durch Lieferfahrzeuge
reduziert werden.

HANDLUNGSKONZEPT

(o]0 UND WEITERE AKTEURE:

Erstellung einer Leistungsbeschreibung fir die Entwicklung eines Konzepts fir die Umsetzung
eines Pilotprojekts und Ausschreibung der Leistung.

Erarbeitung eines Konzepts fur die Umsetzung eines Pilotprojekts.

Fachburo(s), Projektbegleitkreis
mit Stakeholdern (z. B. Interessen-
vertreter*innen, Fachverbande)

(Bauliche) Umsetzung des Pilotprojekts.

Fachbiro(s), Fachfirmen

Durchfihrung des Pilotprojekts Uber einen im Voraus festgelegten Zeitraum.

Beteiligte des Pilotprojekts
(z. B. KEP-DL, Lieferanten,
Handwerker, Einzelhandel)

Fachliche Begleitung einschlieBlich Monitoring/ Evaluation.

Fachburo(s), Beteiligte des Pilot-
projekts (z. B. KEP-DL, Lieferanten,
Handwerker, Einzelhandel)

Prifung der flichendeckenden Umsetzung auf Basis der Erkenntnisse aus dem Modellversuch
und ggf. Erarbeitung eines Gesamtkonzeptes.

Fachbiro(s), Projektbegleitkreis mit
Stakeholdern (z. B. Interessen-
vertreter*innen, Fachverbande)

KOSTEN

100 TSD. 500 TSD. 1 MIO.

PLANUNG -

* Beriicksichtigt wurden die Kosten fiir die Unterstiitzung durch Fachbiiro(s)
* zzg. Zeit- und Sachkosten fiir die Beteiligung und Mitwirkung durch Fachstellen der Stadt Offenbach am Main.

100 TSD. 500 TSD. 1 MIO.

* Annahme: Realisierung eines Mikrodepots, ggf. finanzielle Unterstiitzung fiir die Durchfihrung: derzeit nicht bezifferbar

5 MIO. > 10 MIO.

5MIO. > 10 MIO.

U 39100

UMSETZUNGSHORIZONT

D kurzfristig (bis 2025) & mittelfristig (2025 — 2035) D langfristig (2035 — 2050)

BEZUG ZUM LEITBILD

siehe Kapitel 6.2 Ziele des Verkehrsentwicklungsplans
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Mobilitat fiir alle Umwelt- und Flachendeckende
Menschen in Offenbach klimagerechte Erreichbarkeit
ermoglichen Mobilitat herstellen verbessern

. positiver Beitrag zum Leitziel

BEZUG ZU WEITEREN MASSNAHMEN

H3 Optimierung der allgemeingn - eeweeeenennnes :
Lieferprozesse :
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Verkehrsinfrastruktur Offenbach am Main
und Ressourcen als lebenswerte Stadt
effizienter gestalten gestalten

H2 Erarbeitung eines Konzeptes zur
Optimierung des Lieferverkehrs in den
FuBgangerzonen und der Innenstadt




SCHLUSSEL-
MASSNAHME

Beteiligung an der regionalen Wirtschaftsverkehrsstrategie

MASSNAHMENBESCHREIBUNG

Das bereits hohe Wirtschaftsverkehrsaufkommen im Rhein-Main-Gebiet
wird auch zukunftig aufgrund der aktuell absehbaren Entwicklungen weiter
zunehmen. Das steigende Aufkommen im (motorisierten) Wirtschaftsver-
kehr bringt einige negative verkehrliche Randerscheinungen mit sich,
darunter steigende Larm- und Luftschadstoffemissionen in urbanen
Bereichen, wachsender Flachenbedarf und Flachenkonkurrenzen sowie
Konflikte im StraBenraum.

Flachendeckende Veranderungen im Wirtschaftsverkehr kénnen nur unter
Beriicksichtigung des regionalen und Uberregionalen Kontexts erzielt
werden. FUr eine zukunftsfdhige und nachhaltige Entwicklung ist es
deshalb notwendig, die Wirtschaftsverkehre abgestimmt zu steuern.
Kommunale Konzepte tragen dabei als Teilldésungen zur Gesamtstrategie
bei.

Der Regionalverband FrankfurtRheinMain beabsichtigt, gemeinsam mit
den Stadten und Gemeinden der Region sowie mit diversen weiteren
Akteuren mit Bezug zum Wirtschaftsverkehr, interkommunale und regionale
Lésungs- und Steuerungsansatze fir den Wirtschaftsverkehr zu entwi-
ckeln. Das Handlungsprogramm soll zeitnah entwickelt werden und
bis Herbst 2023 vorliegen. Die Stadt Offenbach sollte ihr Mitwirken sowohl
auf politischer als auch auf fachlicher Ebene weiterhin zusichern und das
Vorhaben auch inhaltlich unterstitzen.

HANDLUNGSKONZEPT (o] M UND WEITERE AKTEURE:
Regionalverband FrankfurtRheinMain,
Aktive Unterstitzung bei der Erarbeitung des regionalen Handlungsprogrammes. Fachgremien Regionale

Wirtschaftsverkehrsstrategie

Sofern zielfihrend: Konzeption und Umsetzung von (Pilot-)Projekten im Offenbacher Stadtgebiet.

Fachverbande, Interessensverbande,
Fachfirmen

Beteiligung der Stadt Offenbach bei weiteren Schritten des regionalen Handlungsprogramms.

Fachgremien Regionale
Wirtschaftsverkehrsstrategie

von Wirtschaftsverkehrskonzepten fir Offenbach am Main.

Berlicksichtigung der Ergebnisse der regionalen Wirtschaftsstrategie bei der Entwicklung

Weitere Akteure

1MIO. 5MIO. > 10 MIO.

1 MIO. 5 MIO. > 10 MIO.

KOSTEN
100 TSD. 500 TSD.
PLANUNG
* zzg|. Zeit- und Sachkosten fiir die Beteiligung und Mitwirkung durch Fachstellen der Stadt Offenbach am Main.
100 TSD. 500 TSD.
UMSETZUNG

VEP OFFENBACH 2035
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UMSETZUNGSHORIZONT

& kurzfristig (bis 2025) D mittelfristig (2025 - 2035) D langfristig (2035 - 2050)

BEZUG ZUM LEITBILD

siehe Kapitel 6.2 Ziele des Verkehrsentwicklungsplans
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Mobilitét fir alle L{mwelt- und Flachendeckende
Menschen in Offenbach klimagerechte Erreichbarkeit
ermdglichen Mobilitat herstellen verbessern

. positiver Beitrag zum Leitziel

BEZUG ZU WEITEREN MASSNAHMEN

H3 Optimierung der allgemeinen ™~ T | I
Lieferprozesse
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Offenbach am Main
als lebenswerte Stadt
gestalten

H4 Beriicksichtigung des
Wirtschaftsverkehrs bei der
ErschlieBungsplanung von
(Gewerbe)Gebieten




FAZIT UND
PERSPEKTIVE

Der Verkehrsentwicklungsplan (VEP) 2035 setzt den Rahmen fiir die
Verkehrspolitik in Offenbach am Main der kommenden Jahre und zeigt
hierzu Wege fiir die Verkehrsentwicklungsplanung auf. Er wurde unter
Beteiligung der Verwaltung, Politik, Offentlichkeit und weiteren Institu-
tionen im Zeitraum von rund 15 Monaten erarbeitet.

Die allgemeinen Verkehrsentwicklungen zeigen, dass in den kommenden
Jahren der Gesamtverkehr in der Stadt weiterhin zunehmen wird, unter
anderem, da die Stadt Einwohnerzuwéchse erwarten kann. Aktuell
muss davon ausgegangen werden, dass in haher Zukunft weiterhin der
Kraftfahrzeugverkehr das am haufigsten verwendete Verkehrsmittel der
Offenbacherinnen und Offenbacher bleiben wird und den Verkehr, wie
auch das Stadtbild in Offenbach am Main, maBgeblich pragt. Insbe-
sondere der Kraftfahrzeugverkehr liefert den gréBten Beitrag an vielen
der verkehrsbedingten Probleme, wie Flachenverbrauch, La&rm-, Schad-
stoffbelastung und Verkehrsunfalle.

Flr die Zukunft gilt es, den Zugang zur Mobilitat der Offenbacherinnen
und Offenbacher entsprechend ihren individuellen Anforderungen sowie
den verkehrlichen Anforderungen der Wirtschaft sicherzustellen und
zu verbessern, gleichzeitig aber die negativen Folgewirkungen des
Verkehrs auf ein vertrdgliches MaB zu begrenzen. Insbesondere soll
die Erreichbarkeit und der Zugang zu Mobilitat erhalten und gestarkt
werden, dies aber mit moglichst umweltschonenden Fortbewegungs-
arten zur Einhaltung der Ubergeordneten Klimaziele.

Hierzu sollen alternative Verkehrsmittel, insbesondere die Verkehrsmittel
des Umweltverbunds (OPNV, Rad- und FuBverkehr), gleichberechtigt
in der Verkehrsplanung berlicksichtigt werden. Die Stadt Offenbach
steht - wie so viele Stadte in Deutschland - vor der Aufgabe, alter-
native Losungen fir die Mobilitdt in der Stadt zu férdern, und in
Kombination mit ausgewogenen Push-MaBnahmen die bestehende
Verkehrsnachfrage durch neue Angebotsstrukturen auf die Verkehrs-
mittel des Umweltverbunds zu lenken. Gleichzeitig miissen mit hoher
Prioritdt die Voraussetzungen geschaffen werden, dass der weiterhin
unvermeidliche Kfz-Verkehr effizient und umweltvertraglich abgewickelt
werden kann.

Das im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplans 2035 entwickelte
Leitbild definiert Ziele, an denen sich die anstehenden Aufgaben und
MaBnahmen orientieren sollen. Der VEP benennt eine Vielzahl von
MaBnahmen fir verschiedene Handlungsfelder, die maBgeblich zum
Erreichen der Ziele beitragen werden. Zwdlf MaBnahmen wurden
aufgrund ihrer hervorgehobenen Bedeutung fiir die Verkehrsentwick-
lung als SchliisselmaBnahmen definiert. So soll in Offenbach am Main
die Starkung des Radverkehrs weiter vorangetrieben werden, indem
das Radverkehrskonzept fortgeschrieben und die Planung fir eine
Radschnellverbindung mit Prioritédt zur Umsetzung gebracht wird. Der
FuBverkehr soll Uber eine Nahmobilitatsstrategie starker in den Fokus
treten. Die Umstellung auf Elektromobilitédt erfordert die rechtzeitige
Bereitstellung einer flichendeckenden und bedarfsgerechten E-Lade-
infrastruktur. Der notwendige Ausbau der Ladeinfrastruktur soll von
stéadtischer Seite koordiniert und weiter vorangebracht werden. Diese
anspruchsvolle und fir das Erreichen der vorgegebenen Ziele entschei-
dende Aufgabe erfordert eine @mteriibergreifende Koordination sowie
eine enge Zusammenarbeit mit kommunalen Betrieben, Energiever-
sorgern und weiteren Beteiligten. Ferner ist fir eine lebenswerte und
attraktive Stadt eine ausgewogene Berlcksichtigung der vielfaltigen
Anspriiche an die Nutzung des 6ffentlichen Raums Voraussetzung.

Die heute vielerorts dominierende Prasenz und Uberproportionale
Flacheninanspruchnahme des flieBenden und ruhenden Kfz-Verkehrs
ist angesichts der begrenzten Flachenverfligbarkeit zu hinterfragen.
Dies soll im Rahmen von mehreren SchliisselmaBnahmen, wie dem
Parkraummanagementkonzept, den Uberlegungen zu stadtvertragli-
chen Flachenzuweisungen und Geschwindigkeitsniveaus im flieBenden
Kfz-Verkehr, sowie dem Konzept flir die Abwicklung des Wirtschaftsver-
kehrs erfolgen.

Der Erfolg des Verkehrsentwicklungsplans 2035 wird von seiner
Umsetzung bestimmt. Einige der MaBnahmen liegen vollstédndig im
Zustandigkeitsbereich der kommunalen Verkehrsplanung, andere
MaBnahmen erfordern eine Zusammenarbeit mit benachbarten
Kommunen oder sind auf die Schaffung von Voraussetzungen auf
Bundes- und Landesebene angewiesen. Hier gilt es die bereits vorhan-

VEP OFFENBACH 2035
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denen Uberkommunalen Strukturen weiter zu intensivieren und die
Finanzierungsmdoglichkeiten der sich stetig &ndernden Férderlandschaft
bestmdéglich zu nutzen.

Die Verkehrsplanung war in den letzten Jahren allgemein von einer
groBen Dynamik gepragt. Zu nennen sind z. B. die stark gestiegene
Wahrnehmung des Radverkehrs als vollwertiger Verkehrstrager sowie
Sharing-Konzepte als neue Mobilitdtsangebote. Auch fir die Zukunft
werden Digitalisierung, gesellschaftliche und politische Entwicklungen
und insbesondere die immer dringender werdenden Aufgaben als Folge
der Klimawende zu neuen Aufgaben wie auch Mdglichkeiten fiihren. So
war die Umstellung auf Elektromobilitat bis vor einigen Jahren in vielen
Stadten eine Aufgabe, die erkannt wurde, aber aufgrund von zu vielen
unbekannten Faktoren kaum stringent angegangen werden konnte. Nun
ist die Schaffung einer stadtweiten und umfassenden Ladeinfrastruktur
eine der SchlisselmaBnahmen des Verkehrsentwicklungsplans 2035
fiir Offenbach am Main. Ahnliche Herausforderungen kann es in naher
Zukunft fir Themen wie autonomes Fahren geben.

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurden verschiedene weitere
Themen, wie die Etablierung von Seilbahnen im Offentlichen Nahver-
kehr, die Einrichtung von sog. Superblocks zur Verkehrsberuhigung
von Stadtquartieren, die bessere Berlicksichtigung von blinden und
sehbehinderten Personen durch die Bereitstellung von barrierefreien
und echtzeitfahigen Verkehrsinformationen oder die Einfihrung einer
Citymaut zur Aufnahme im Verkehrsentwicklungsplan 2035 vorge-
schlagen. Diese Themen wurden zwar nicht im Planwerk verankert, eine
zukunftsorientierte Verkehrsentwicklungsplanung behélt aber die neuen
Médglichkeiten des Handels im Blick, insbesondere auch unter Beriick-
sichtigung sich &ndernder Gesetze und Richtlinien.

Der Verkehrsentwicklungsplan 2035 ist mit dem politischen Beschluss

kein abgeschlossenes Werk. Er gibt perspektivisch den Rahmen fir
die Verkehrsplanung bis zum Jahr 2035 vor, soll aber vor dem Hinter-
grund der dynamischen Entwicklungen im Verkehrssektor kontinuierlich
Uberprift werden. Bei verdnderten Rahmenbedingungen ist er an die

S/I O VEP OFFENBACH 2035
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geadnderten Erfordernisse anzupassen. Hierzu sollen ein regelméBiges
Monitoring der Verkehrsentwicklung und eine Evaluation der Wirksamkeit
von MaBnahmen als fester, integrierter Bestandteil der Verkehrsplanung
etabliert werden. Dies ist eine wesentliche Voraussetzung, um beispiels-
weise die vorgegebenen Ubergeordneten Klimaziele zu erreichen. Die
erforderlichen Ressourcen fir die Entwicklung und Umsetzung von
Monitorings- und Evaluationsprozessen sind bereitzustellen. Aufgrund
der Bedeutung flr die Verkehrsentwicklungsplanung wurden Evaluation
und Monitoring als eine der SchlusselmaBnahmen des Verkehrsentwick-
lungsplans 2035 festgelegt.
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ABKURZUNGSVERZEICHNIS

A Autobahn
ADFC Allgemeiner Deutscher Fahrradclub e.V.

B BundesstraB3e
Bhf Bahnhof
BKG Bundesamt fiir Kartographie und Geodésie

BMVD Bundesministerium fur Digitales und Verkehr

BVWP Bundesverkehrswegeplan

B+R Bike and Ride

DFI Dynamischer Fahrgastinformationsanzeiger

EW Einwohner

FFM Frankfurt am Main

FGSV Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen e.V.
FRM Frankfurt Rhein Main

FZ-NUM Fachzentrum Nachhaltige Urbane Mobilitét

Hbf Hauptbahnhof

HfG Hochschule fir Gestaltung Offenbach am Main

HMWEVW Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen
HVS HauptverkehrsstraBe

ICE Intercity-Express

KEP Kurier-, Express- und Paketdienste
Kfz Kraftfahrzeug

Lkw Lastkraftwagen

LSA Lichtsignalanlage

NiO
NO
NVP
MiD
Miv

OF
OPNV
ov

ovB
P+R
Pkw

RB

RE
RegFNP
RNVP
RMV
SPNV
usv
vCD
VEP
VMP
ZIV

Nahverkehr in Offenbach GmbH
Stickstoffdioxid

Nahverkehrsplan

Mobilitét in Deutschland
Motorisierter Individualverkehr
Offenbach am Main

Offentlicher Personennahverkehr
Offentlicher Verkehr

Offenbacher Verkehrs-Betriebe
Park and Ride
Personenkraftwagen
Regionalbahn

Regionalexpress

Regionaler Flachennutzungsplan
Regionaler Nahverkehrsplan
Rhein-Main-Verkehrsverbund
Schienenpersonennahverkehr
Ausschuss fur Umwelt, Stadtplanung und Verkehr Offenbach
Okologischer Verkehrsclub Deutschland
Verkehrsentwicklungsplan
Verkehrsmanagementplan

Zentrum flr integrierte Verkehrssysteme GmbH
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Anlage 1: Leitbild und Leitziele des Verkehrsentwicklungsplans 2035

Leitbild

Leitziele

Mobilitat fur alle
Menschen in
Offenbach ermaglichen

s

Sicherung und Erhdhung der Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsarten

Forderung der sozialen Sicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmenden

Sicherung des Zugangs zur Mobilitét fiir alle Bevolkerungsgruppen
(Barrierefreiheit, unabhéngig von individuellen finanziellen Voraussetzungen, Abbau sprachlicher Barrieren, Digitalisierung)

Sicherstellung der geeigneten Verkehrsmittelwahl entsprechend des jeweiligen Fahrtzwecks

Umwelt- und klima-
gerechte Mobilitat

Minderung des verkehrsbedingten CO,-AusstoBes im Stadtgebiet

Einhaltung vertraglicher Luftschadstoffemissionen im Stadtgebiet (NOy, Feinstaub)

Minimierung von Larmauswirkungen des Verkehrs auf Mensch und Umwelt (StraBenverkehr, Schienenverkehr, Luftverkehr)

herstellen
@ Beriicksichtigung der Herausforderungen durch den Klimawandel in Bezug auf die Infrastruktur
Stérkung des Umweltverbundes (OPNV, FuB- und Radverkehr) fiir eine Stadt ,,der kurzen Wege*
Gewahrleistung einer komfortablen, sicheren und direkten Verkehrsinfrastruktur zur Verbindung in die Region und dariiber hinaus
Fléé(r::] e?(r)]ftlj ggll,(f er:g € Sicherstellung einer flachendeckenden Erreichbarkeit von Zielen (Innenstadt sowie weiterer relevanter Quell- und Zielpunkte im wachsenden Stadtgebiet) fiir alle Verkehrsmittel
veébessern Starkung der Intermodalitdt (Vernetzung der Verkehrsmittel untereinander) insbesondere an relevanten Verkehrsknotenpunkten

3
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Gleichberechtige Beriicksichtigung der Anforderungen aller Verkehrsteilnehmenden (FuB- und Radverkehr, Offentlicher Verkehr, Individual- und Wirtschaftsverkehr)

Effiziente Abwicklung eines stadtvertraglichen Verkehrs

Nachhaltige Instandhaltung und Modernisierung der vorhandenen Infrastruktur

Monitoring und Evaluation von verkehrlichen Entwicklungen und MaBnahmen

Férderung der Digitalisierung zur Steuerung einer effizienten Nutzung von begrenzten Kapazitaten

Offenbach am Main
als lebenswerte
Stad’g gestalten

Ty Y
3=
t Oif]

Schaffung von Griin- und Aufenthaltsrdumen sowie ressourcenschonende Aufwertung von StraBenrdumen durch flexible Nutzung der Verkehrsflachen

Attraktivititssteigerung der Stadt als Wohn- und Gewerbestandort

Verbesserung der Aufenthaltsqualitit

Verzahnung von Verkehrs- und Stadtplanung

®EE®E

Umfeldvertragliche Organisation und Abwicklung des Lieferverkehrs
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Anlagen




Pos.

Al

A2

A4

A5

A6

A8

Q

MaBnahmen

Sichere und barriere-
freie Fiihrung des

Rad- und FuBverkehrs
an Knotenpunkten,
Querungen bzw.
Zugangen zum 6ffentli-
chen Verkehr

Steigerung der
Aufenthaltsqualitit
im offentlichen
StraBenraum

Umbau und Attraktivi-
tatssteigerung des
Hauptbahnhofs in
Zusammenhang mit
dem Bahnhofssanie-
rungsprogramm

Umbau und
Neugestaltung des
Mainuferparkplatzes

Berticksichtigung

des Rad-, FuB- und
Wirtschaftsverkehrs
bei allen Neubau- und
Umbauplanungen im
Stadtgebiet

Neuordnung des
zentralen Omnibus-
bahnhofs und des
Hauptbahnhofumfeldes
(in Planung)

Analyse der
Geschwindigkeit und
Flachenverteilung an
HauptverkehrsstraBen
im Stadtgebiet

Fortschreibung der
Stellplatzsatzung
(in Bearbeitung)

Anlage 2: Ubersicht MaBnahmen
NEUORDNUNG DER VERKEHRSRAUME

Kurzbeschreibung
(Kurzerlduterung der geplanten EinzelmaBnahmen)

Um eine flachendeckende Erreichbarkeit der Quell- und Zielpunkte im Stadtgebiet fiir alle Verkehrsteilnehmenden zu erméglichen, sind die aktuellen Wegebeziehungen und baulichen Gegebenheiten an Knoten-
punkten, Kreisverkehrsplétzen, Unter- und Uberfiihrungen sowie weiteren Querungsméglichkeiten und Zugéngen zum OPNV-System (Bsp. Aufziige, Rampen) hinsichtlich der Verkehrssicherheit und der barrierefreien
Fiihrung zu priifen. Dabei sind neben der baulichen Auspragung der Verkehrsanlagen (ausreichend dimensionierte Aufstellflichen, taktile Leitsysteme, abgesenkte Borde 0. A.) auch die zusétzlichen Angebote

(z. B. Funktionsfahigkeit von Aufziigen) und Fiihrungsangebote (u. a. ausreichende Gehwegflachen aufgrund Gehwegparken) durch weitere Vor-Ort-Betrachtungen/ Untersuchungen (vgl. MaBnahme D2 =
Nahmobilititschecks) auf Stadtteilebene zu begutachten. Speziell ist darauf zu achten, auch die Anforderungen mobilititseingeschrankter Personen an Lichtsignalanlagen (Dauer der Griinzeit) zu beriicksichtigen.

In diesem Zuge sind auch bei BaumaBnahmen die Belange mobilititseingeschrankter Personen zu beriicksichtigen.

Um die Aufenthaltsqualitit im Gffentlichen StraBenraum grundlegend zu erhéhen, sind MaBnahmen zur Reduzierung des Kfz-Verkehrs sowie die Umverteilung von Verkehrsfléchen (u. a. VergroBerung der Griinfla-
chen, Flachenoptimierung fiir FuB- und Radverkehr) in den einzelnen Stadtteilen (ggf. Geschéftshereiche, Pldtze) zu priifen. Diese kénnen beispielsweise durch EinbahnstraBenregelungen, Minimierung des
Parksuchverkehrs oder auch einer kompletten Verkehrsberuhigung (u. a. Shared Space, verkehrsberuhigter Bereich) der angrenzenden Streckenziige umgesetzt werden. Fiir die Umsetzung der MaBnahmen ist die
Bestandssituation inkl. der unterschiedlichen Anforderungen der Modalititen (FuB- und Radverkehr, Kfz und Offentlicher Verkehr) an den jeweiligen Ortlichkeiten/ Streckenziigen zu priifen. Gegebenenfalls ist fiir
die flachenhafte Umsetzung die Einrichtung eines Pilotprojektes (Einzelfallbetrachtung einer ausgewéhiten Ortlichkeit) zu iiberdenken, um weiterfiihrende Erfahrungen zu sammeln und diese auf weitere Bereiche
adaptieren zu konnen.

Der Offenbacher Hauptbahnhof wird im Zuge der Rahmenvereinbarung zwischen der Deutschen Bahn, dem Land Hessen, dem Rhein-Main-Verkehrsverbund und dem Nordhessischen Verkehrsverbund planméBig
voraussichtlich ab 2026 barrierefrei ausgebaut. In Bezug auf die Barrierefreiheit sind unter anderem folgende Aspekte zu berticksichtigen: Barrierefreie Zugénglichkeit, ebenerdiger Ein- und Ausstieg an den
Bahnsteigen, Orientierungssysteme, geschiitzte Sitzmdglichkeiten. In diesem Zusammenhang soll in Zusammenarbeit mit der Bahn, der Stadt und der Initiative Hauptbahnhof (seit 2018) das gesamte Bahnhofs-
gebaude aufgewertet bzw. modernisiert und belebt werden. Die Planungen wurden durch eine Machbarkeitsstudie (erschienen im Jahr 2022) konkretisiert und auf Realisierbarkeit gepriift. In diesem Rahmen

ist eine abgestimmte stidtebauliche Neuordnung und Revitalisierung des Bahnhofareals zu planen und umzusetzen.

Der derzeit drei Hektar groBe Mainuferparkplatz soll zukiinftig neu gestaltet werden. Fiir die Umgestaltung der Fldchen soll in naher Zukuntft ein Gestaltungswettbewerb mit den Themen Erholung, Naturraum,
Wohnen und Parken (Messe/ Capitol/ Innenstadt) durchgefiinrt werden. Der GroBteil der Fldchen soll zur Erholung zur Verfiigung stehen. Da der Mainuferparkplatz im Uberschwemmungsgebiet liegt und dement-
sprechend die besonderen Anforderungen zu beriicksichtigen sind, sind von Beginn an Landschafts- und Umweltplaner*innen in den Wettbewerb miteinzubinden. Zusétzlich ist der Gestaltungsbeirat einzubeziehen.

Bei allen in Zukunft geplanten Neubau- und Umbauvorhaben ist die Berlicksichtigung der Anforderungen des FuB- und Radverkehrs sowie des Wirtschaftsverkehrs zwingend mit einzubeziehen.

Dabei geht es insbesondere um die Belange der Verkehrssicherheit, der Barrierefreiheit und eine méglichst direkte und umwegarme Fiihrung innerhalb des Stadtgebietes fiir den Rad- und FuBverkehr. Im Hinblick
auf den Wirtschaftsverkehr sind bei der Planung beispielhaft ausreichende Liefer- und Ladeverkehrsflachen vorzusehen. Vor allem im Hinblick auf zukiinftige Konversionsfléchen und geplante Gewerbegebiete

im Offenbacher Stadtgebiet sollte diese MaBnahme Teil jedes Planungsschrittes sein. Diese MaBnahme ist eng mit den weiteren MaBnahmen D1 (Entwicklung einer FuBverkehrsstrategie) und E1 (Fortschreibung
Radverkehrskonzept) verzahnt.

Der Masterplan Offenbach 2030 sieht eine Neuordnung des gesamten Bahnhofsareals (Hauptbahnhof Offenbach a. M.) vor. Auch der dazugehdrige Zentrale Omnibus-Bahnhof solite dabei aufgewertet werden:
Die Flache ist durch geeignete Planungen so zu verkleinern, dass eine Verlagerung und fldchenoptimierte Aufteilung der Haltestellen erfolgt. Dabei sind die Anforderungen des OPNV-Betriebs zu beriicksichtigen.
Konkrete Aussagen zu den frei werdenden Fldchen werden bereits in den Ausarbeitungen im Rahmen des zugehérigen stédtebaulichen Wettbewerbs getétigt. Hinsichtlich der weiteren Planungen sind Konzepte
mit der Nahverkehrsorganisation und ggf. der Deutschen Bahn aufzustellen. Die Ergebnisse der Machbarkeitsstudie zur StraBenbahn durch Offenbach sind ebenfalls zu beriicksichtigen.

Fiir die WaldstraBe (Abschnitt: BleichstraBe - GeleitsstraBe), die KaiserstraBe (Abschnitt GeleitsstraBe - GroBe MarktstraBe) sowie die MainstraBe (Abschnitt: Arthur-Zitscher-StraBe - KaiserstraBe) wurden im Rahmen
des rechtlich verbindlichen Luftreinhalteplans bereits Beschrankungen der zul. Hochstgeschwindigkeit umgesetzt. Bei Bedarf sollen zur Beriicksichtigung von begriindeten Belangen, beispielsweise der Verkehrs-
sicherheit, der Luftreinhaltung, der Larmreduktion oder aufgrund einer Novellierung der gesetzlichen Grundlage, weitere HauptverkehrsstraBen im Hinblick auf eine (abschnittsweise) Verkehrsberuhigung untersucht
werden. Um negative Begleiteffekte zu vermeiden, ist dabei das gesamte StraBennetz zu betrachten. Die derzeitige gesetzliche Grundlage setzt der Abweichung von der innerérilichen Regelgeschwindigkeit (50
km/h) auf innerdrtlichen HauptverkehrsstraBen enge Grenzen. Die effektive Umsetzung dieser MaBnahme setzt daher eine (bundesweite) gesetzliche Regelung fiir eine reduzierte innerdrtliche Regelgeschwindigkeit
voraus. Diese Grundvoraussetzung liegt nicht im Zustandigkeitsbereich der Stadt Offenbach am Main. Des Weiteren werden aktuell unterschiedliche StraBenabschnitte hinsichtlich einer Neuordnung der verfiigbaren
Fldchen gepriift (z. B. Neuordnung der MainstraBe im Hinblick auf die Verkehrsberuhigung). Diese MaBnahmen wirken sich in der Regel positiv auf die Larm- und Schadstoffbelastung aus, verringern die Trennwir-
kung von hoch belasteten StraBenabschnitten, wirken sich positiv auf die Verkehrssicherheit aus und kénnen zu einer Reduzierung des Flachenverbrauchs fiir regelkonforme Verkehrsanlagen beitragen. Ferner wird
durch diese MaBnahmen die Konkurrenzsituation des Umweltverbunds verbessert.

Im Einklang der MaBnahme G4 (gesamtstadtisches Parkraummanagementkonzept) besteht durch die Fortschreibung der bestehenden Stellplatzsatzung die Chance, die darin enthaltenen Anforderungen und
Hinweise auf Angemessenheit und Effektivitdt zu (iberpriifen und anzupassen, sowie die nachhaltigen Mobilitatsformen zu férdern. Somit kann bei Geb&udeneu und -umbauten Einfluss auf die nachzuweisenden
Stellplétze fiir Kraftfahrzeuge und Fahrrader genommen werden. Die Stellplatzsatzung ist in regelmaBigen Absténden auf ihre Aktualitit zu priifen und fortzuschreiben.
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Pos.

Al

A2

A4

A5

A6

A8

MaBnahmen

Sichere und barriere-
freie Flihrung des

Rad- und FuBverkehrs
an Knotenpunkten,
Querungen bzw.
Zugangen zum offentli-
chen Verkehr

Steigerung der
Aufenthaltsqualitét
im offentlichen
StraBenraum

Umbau und Attraktivi-
tatssteigerung des
Hauptbahnhofs in
Zusammenhang mit
dem Bahnhofssanie-
rungsprogramm

Umbau und
Neugestaltung des
Mainuferparkplatzes

Berticksichtigung

des Rad-, FuB- und
Wirtschaftsverkehrs
bei allen Neubau- und
Umbauplanungen im
Stadtgebiet

Neuordnung des
zentralen Omnibus-
bahnhofs und des
Hauptbahnhofumfeldes
(in Planung)

Analyse der
Geschwindigkeit und
Flachenverteilung an
HauptverkehrsstraBen
im Stadtgebiet

Fortschreibung
der Stellplatzsatzung
(in Bearbeitung)

ST1T

Weiterfiihrende

Informationen
Quellbezug

Kommunaler Aktionsplan Inklusion,
Klimakonzept 2035,
Bestandsanalyse VEP OF 2022,
Vereinbarung zwischen Stadt
Offenbach und Initiative Radent-
scheid Offenbach ,,Fiir eine
fahrradfreundliche Stadt
Offenbach am Main“ (2022)

Bestandsanalyse VEP OF 2022

Masterplan Offenbach am Main
2030,

Bestandsanalyse VEP OF 2022,
Machbarkeitsstudie zum
Empfangsgebéude

Offenbach Hauptbahnhof
(Februar 2022)

Koalitionsvertrag 2021 - 2026
"Stadt im Aufbruch gestalten."
(2021), Masterplan Offenbach am
Main 2030, Freiraumentwicklungs-
programm (2020)

Bestandsanalyse VEP OF 2022

Klimakonzept 2035, Luftrein-
halteplan fiir den Ballungsraum
Rhein-Main (3. Fortschreibung),
Bestandsanalyse VEP OF 2022

Klimakonzept 2035, Bestandsana-
lyse VEP OF 2022

BEURTEILUNG DER EINZELMASSNAHMEN ZUM LEITBILD 2035
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Mobilitét fiir alle Menschen in Offenbach erméglichen

Ziel 1a: Verkehrssicherheit fiir alle Verkehrsarten

Ziel 1b: Soziale Sicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmenden
Ziel 1c: Mobilitét fiir alle Bevolkerungsgruppen

Ziel 1d: Geeignete Verkehrsmittelwahl fiir jeden Fahrtzweck

Umwelt- und klimagerechte Mobilitét herstellen

Ziel 2a: Minderung der verkehrsbedingten Schadstoffe (CO,)

Ziel 2b: Einhaltung vertraglicher Luftschadstoffemissionen

Ziel 2¢: Minimierung von Larmauswirkungen

Ziel 2d: Beriicksichtigung der Herausforderungen durch den Klimawandel
Ziel 2e: Starkung des Umweltverbundes

Flichendeckende Erreichbarkeit verbessern

Ziel 3a: Komfortable, sichere und direkte Infrastruktur
Ziel 3b: Flachendeckende Erreichbarkeit von Zielen fiir alle Verkehrsmittel
Ziel 3c: Vernetzung der Verkehrsmittel untereinander
Ziel 3d: Gleichberechtigte Beriicksichtigung aller Verkehrsteilnehmenden

Verkehrsinfrakstruktur und Ressourcen effizienter gestalten

Ziel 4a: Effiziente Abwicklung eines stadtvertraglichen Verkehrs

Ziel 4b: Instandhaltung und Modernisierung der vorhandenen Infrastruktur
Ziel 4c: Analyse von verkehrlichen Entwicklungen und MaBnahmen

Ziel 4d: Forderung der Digitalisierung

Offenbach am Main als lebenswerte Stadt gestalten

Ziel 5a: Schaffung von Griin- und Aufenthaltsraumen durch flexible
Nutzung der Verkehrsflachen
Ziel 5b: Attraktivitdtssteigerung der Stadt als Wohn- und Gewerbestandort
Ziel 5¢: Verbesserung der Aufenthaltsqualitit
Ziel 5d: Verzahnung von Verkehrs- und Stadtplanung
Ziel 5e: Umweltvertrégliche Organisation und Abwicklung des Lieferverkehrs



Pos.

MaBnahmen

Verbesserung der
Verkehrssicherheit
an unfalitrachtigen
Streckenziigen durch
regelmaBige interne
Audits

Beteiligung Nahmobilitat

Ausweitung der Offent-
lichkeitsarbeit und der
Kommunikation

Ausweitung des schuli-
schen und betrieblichen
Mobilititsmanagements
und Etablierung von
Mobilitdtskonzepten

Regelmé&Biges
StraBenerhaltungs-
management und
bauliche Instandhaltung
aller Verkehrsflachen

Fortschreibung des
bestehenden stadt-
weiten (digitalen)
StraBenkatasters

RegelmaBige
Verkehrskontrollen
im Stadtgebiet (bspw.
Fahrradstaffel)

Evaluation und
Datenmanagement zur
Verkehrsentwicklung

Kurzbeschreibung
(Kurzerlduterung der geplanten EinzelmaBnahmen)

Aufgabe und Ziel der Stadt Offenbach a. M. ist es, eine sichere Verkehrsinfrastruktur bereitzustellen (Verkehrssicherungspflicht) und Gefahrenpotenziale im 6ffentlichen StraBenraum auf ein Minimum zu reduzieren.
Mit der Richtlinie ,Sicherheitsaudit von StraBen“ (FGSV 298, 2019) hat die Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen eine Grundlage geschaffen, Streckenziige und Knotenpunkte standardisiert
anhand verschiedener Aspekte der Verkehrssicherheit zu bewerten und Gefahrenpotenziale identifizieren zu kénnen. Bei den internen Audits kann sich an der Richtlinie der FGSV orientiert werden. Die Unfallauffallig-
keiten an Knotenpunkten und Streckenziigen im Stadtgebiet konnen der Bestandsanalyse entnommen werden. Die dort aufgefiihrten Unfallbereiche stellen keine abschlieBende Auflistung dar und sind durch eine
weitere vertiefende Betrachtung zu ergénzen. Die MaBnahme ist sowohl auf Bestandsstrecken als auch NeubaumaBnahmen (z. B. VerbindungsstraBe) fortlaufend durchzufiihren und entsprechend zu evaluieren.

Im Rahmen der Einfiihrung einer nachhaltigen Nahmobilitits-/ FuBverkehrsstrategie (vgl. MaBnahme D1) ist die Einberufung eines anlassbezogenen Planungs- und Austauschformats einzurichten. Dieses soll
beispielsweise dabei unterstiitzen, eine wegweisende Strategie fiir die Nahmobilitit zu erarbeiten und durch die Beteiligung weiterer Akteure (z. B. IHK, ADFC, Radentscheid, FuB e. V., Behindertenbeirat, Schiiler-
parlament, Verkehrsplaner etc.) mdglichst vielfaltige Ideen und Anregungen einzufangen und diese bei der langfristigen Ausrichtung (Leitlinien) der Verkehrspolitik einzuplanen. Der Arbeitskreis soll in erster Linie eine
beratende Funktion einnehmen, Schwachstellen identifizieren und diskutieren, sowie bei der Umsetzung verkehrsplanerischer MaBnahmen unterstiitzen.

Die Offentlichkeitsarbeit stellt eine wichtige BegleitmaBnahme jeglicher MaBnahmen unterschiedlicher Themengebiete und deren Umsetzung bzw. Konkretisierung dar. Das gezielte Ansprechen von Zielgruppen
durch Aktionstage oder Informationsveranstaltungen (bpsw. Fahrradaktionstag, Vorstellung der stadtischen Leihfahrrader oder Erlebnisbereich Elektromobilitat/ E-Lades&ulen etc.) fordert die Nutzung neuer Angebote
und kann zeitgleich dabei unterstiitzen, Vorbehalte und Angste abzubauen und somit eine Anderung des Mobilitatsverhaltens hervorrufen. Durch geeignete Formate konnen zudem wertvolle Erfahrungsberichte
gesammelt werden. Die Offentlichkeitsarbeit muss dabei an die spezifischen Kenndaten unterschiedlicher Zielgruppen angepasst werden und kann individuell bzw. thematisch variieren. Auch die bestehenden
Kanéle der Stadt Offenbach a. M. (Homepage, Social-Media) sind dabei zu integrieren und ggf. auszubauen, um alle Bevélkerungsgruppen (Jugendliche, Berufstatige, Senioren*innen 0. A.) gleichwertig anzusprechen
und bei den Planungen - auch fachiibergreifend - zu integrieren.

Durch ein zielgerichtetes Mobilititsmanagement kann die Verkehrsmittelwahl zugunsten der Nutzung von Verkehrsmitteln des Umweltverbundes (FuB, Rad und OPNV) oder Verkehrsvermeidung beeinflusst

werden. Dieses kann sowohl im betrieblichen als auch im schulischen Bereich Anwendung finden und durch Benefits neue Anreize fiir die tagliche Verkehrsmittelnutzung setzen. Im Rahmen des betrieblichen
Mobilitatsmanagements sind anséssige Unternehmen beispielhaft (iber die Vorziige der Einfiihrung des RMV-Jobtickets, der Radverkehrsforderung (z. B. Fahrrad-Leasing) oder auch eines weiterfiihrenden
Fuhrparkmanagements inkl. der Analyse des Parkraummanagements zu informieren. Die Einfiihrung dieser MaBnahmen obliegt dabei den Unternehmen und ist im Einzelfall mit der Nahverkehrsorganisation oder
Jobrad-Anbietern abzustimmen. Zur Umsetzung wird die Teilnahme am Beratungs- und Qualifizierungsprogramm ,,Stidhessen effizient mobil“ empfohlen. Das Programm ,,Besser zur Schule” unterstiitzt bei der
Implementierung und dauerhaften Umsetzung von MaBnahmen des schulischen Mobilitattsmanagements und ist mit den anséssigen Schulen zu forcieren. Ein Beispiel dafiir ist die Weiterfiihrung von MaBnahmen
zur Schulwegsicherung. Dabei soll das Hauptaugenmerk darauf gelegt werden, Hauptachsen fiir den Schiilerverkehr zu definieren und diese durch eine Uberpriifung und Fortschreibung der bestehenden Schulweg-
plane in regelmaBigen Abstanden zu forcieren.

In diesem Zusammenhang sind auch allgemeingiiltige Mobilitdtskonzepte im Rahmen von Neubauvorhaben und Gebietsentwicklungen vorzusehen, damit die Rahmenbedingungen fiir eine umwelt- und stadtver-
tragliche Mobilitat bei der Planung Beriicksichtigung finden und eine friihzeitige attraktive Anbindung insbesondere mit den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes gewéahrleistet werden.

Teilweise ist der Zustand der bestehenden Infrastruktur (insbesondere Geh- und Radwege) in einem verbesserungswiirdigen Zustand. Ein abgestimmtes StraBenerhaltungsmanagement (SEM) beabsichtigt eine
systematische und effiziente Instandhaltung und fortlaufende Erneuerung der StraBeninfrastruktur. Mittels turnusméBiger Zustandserfassung und -bewertung (ZEB per Videobefahrung, z. B. alle 5 Jahre) knnen
StraBen- und Oberflachenschéden friihzeitig erkannt, Folgeschaden vermieden und somit der Wert der Infrastruktur beibehalten werden. Die Ergebnisse werden bereits in einem digitalen Kataster aufbereitet.
Das bestehende Erhaltungsprogramm (Prioritatenreihung zur zeitlichen Festlegung der MaBnahmen) sollte fortlaufend durchgefiihrt und optimiert werden, um die bauliche Instandhaltung weiterhin sicherzustellen
und auszuweiten.

Digitale Grundlagendaten (z. B. georeferenzierte Daten; StraBenkataster) helfen nicht nur im Rahmen der Verkehrsplanung, sondern sind auch interdisziplindr nutzbar. Mithilfe digitaler Datensétze, die in regelmé-
Bigen Zeitabstdnden auf deren Aktualitit gepriift werden, sind Planungsvorhaben einfacher zu koordinieren und auch deren Auswirkungen zielgerichtet zu evaluieren. Das bereits bestehende digitale StraBenkataster
der Stadt sollte auf eine effiziente Datenerfassung gepriift und regelméBig fortgeschrieben werden.

RegelmaBige Verkehrskontrollen im Stadtgebiet stellen ein geeignetes Mittel dar, um die Verkehrssicherheit und die Einhaltung der Verkehrsregeln (bspw. Geschwindigkeits- oder ParkverstoBe sowie Anliegerver-
kehre) zu erhdhen. Durch regelma@Bige Kontrollen durch Polizei oder Ordnungsamt sind neben Geschwindigkeitstiberschreitungen unter anderem auch die Einhaltung der Verhaltensregeln in FahrradstraBen zu
kontrollieren oder ParkverstdBe zu ahnden, damit Radverkehrsanlagen und Gehwege freigehalten werden und der Betrieb des OPNV nicht durch haltende/ parkende Fahrzeuge gestort wird.

Um zukiinftig die Wirksamkeit von durchgefiihrten MaBnahmen kurz- und langfristig bewerten zu konnen, ist eine angemessene Evaluation notwendig. Die daraus gewonnenen Daten konnen bei der kiinftigen

Ausrichtung des Verkehrssystems und der Erstellung einer fortzuschreibenden Gesamtstrategie unterstiitzen. Die verkehrlichen Entwicklungen sind beispielhaft anhand folgender Daten zu evaluieren:

- Bewertung des Erfolgs von MaBnahmen des VEP

- Gegentiberstellung der Verkehrsmengen (FuB- und Radverkehr, Kfz-Verkehr) vor und nach der Umsetzung einzelner MaBnahmen

- Dokumentation des Arbeitsstandes/ Fortschritts bei der Umsetzung einzelner MaBnahmenpakete (bspw. Anteil der Netzliicken im Radverkehrsnetz, Anteil der FahrradstraBen am Gesamtverkehrsnetz,
Gesamtanzahl von Radabstellanlagen etc.)

- Gegeniiberstellung und Nutzerstatistik der Anzahl von Ausleihvorgéngen von Sharing-Fahrzeugen

- Entwicklung der Elektromobilitit und der Auswirkung auf die Luftqualitét

- Auswertung der Unfallstatistik

- Bewertung/ Kapazitatspriifung der bestehenden Parkierungsanlagen und deren Auslastung

- Auswertung von Fahrgastzahlen im OPNV
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Pos.

MaBnahmen

Verbesserung der
Verkehrssicherheit
an unfalltrachtigen
Streckenziigen durch
regelmaBige interne
Audits

Beteiligung Nahmobilitat

Ausweitung der Offent-
lichkeitsarbeit und der
Kommunikation

Ausweitung des schuli-
schen und betrieblichen
Mobilitditsmanagements
und Etablierung von
Mobilitatskonzepten

RegelmaBiges
StraBenerhaltungs-
management und
bauliche Instandhaltung
aller Verkehrsfléchen

Fortschreibung des
bestehenden stadt-
weiten (digitalen)
StraBenkatasters

RegelmaBige
Verkehrskontrollen
im Stadtgebiet (bspw.
Fahrradstaffel)

Evaluation und
Datenmanagement zur
Verkehrsentwicklung
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Weiterfiihrende

Informationen
Quellbezug

Bestandsanalyse VEP OF 2022

Bestandsanalyse VEP OF 2022

Bestandsanalyse VEP OF 2022
(Mobilitatsforen), Vereinbarung
zwischen Stadt Offenbach und
Initiative Radentscheid Offenbach
,Fr eine fahrradfreundliche Stadt
Offenbach am Main“ (2022)

Bestandsanalyse VEP OF 2022

Bestandsanalyse VEP OF 2022

Bestandsanalyse VEP OF 2022
(Online-Beteiligung), Vereinbarung
zwischen Stadt Offenbach und
Initiative Radentscheid Offenbach
,Fir eine fahrradfreundliche Stadt
Offenbach am Main“ (2022)

Bestandsanalyse VEP OF 2022

Bestandsanalyse VEP OF 2022

Ziel 1a

Ziel 1b

Ziel 1c

Ziel 1d

Ziel 2a
Ziel 2b
Ziel 2¢

Ziel 2d
Ziel 2e

Ziel 3a
Ziel 3b
Ziel 3¢

Ziel 3d
Ziel 4a
Ziel 4b
Ziel 4c
Ziel 4d
Ziel 5a
Ziel 5b
Ziel 5¢

Ziel 5d
Ziel 5e

Mobilitét fiir alle Menschen in Offenbach ermdglichen

Ziel 1a: Verkehrssicherheit fiir alle Verkehrsarten

Ziel 1b: Soziale Sicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmenden
Ziel 1c: Mobilitat fiir alle Bevolkerungsgruppen

Ziel 1d: Geeignete Verkehrsmittelwahl fiir jeden Fahrtizweck

Umwelt- und klimagerechte Mobilitét herstellen

Ziel 2a: Minderung der verkehrsbedingten Schadstoffe (CO,)

Ziel 2b: Einhaltung vertraglicher Luftschadstoffemissionen

Ziel 2¢: Minimierung von Larmauswirkungen

Ziel 2d: Beriicksichtigung der Herausforderungen durch den Klimawandel
Ziel 2e: Starkung des Umweltverbundes

Flachendeckende Erreichbarkeit verbessern

Ziel 3a: Komfortable, sichere und direkte Infrastruktur
Ziel 3b: Flachendeckende Erreichbarkeit von Zielen fiir alle Verkehrsmittel
Ziel 3c: Vernetzung der Verkehrsmittel untereinander
Ziel 3d: Gleichberechtigte Beriicksichtigung aller Verkehrsteilnehmenden

Verkehrsinfrakstruktur und Ressourcen effizienter gestalten

Ziel 4a: Effiziente Abwicklung eines stadtvertraglichen Verkehrs

Ziel 4b: Instandhaltung und Modernisierung der vorhandenen Infrastruktur
Ziel 4c: Analyse von verkehrlichen Entwicklungen und MaBnahmen

Ziel 4d: Forderung der Digitalisierung

Offenbach am Main als lebenswerte Stadt gestalten

Ziel 5a: Schaffung von Griin- und Aufenthaltsraumen durch flexible
Nutzung der Verkehrsflachen
Ziel 5b: Attraktivitdtssteigerung der Stadt als Wohn- und Gewerbestandort
Ziel 5¢: Verbesserung der Aufenthaltsqualitat
Ziel 5d: Verzahnung von Verkehrs- und Stadtplanung
Ziel 5e: Umweltvertrégliche Organisation und Abwicklung des Lieferverkehrs
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Pos.  MaBnahmen

C1  Schaffung von
Voraussetzungen fiir
g Ladeinfrastruktur
(Elektromobilitat)
im privaten und
offentlichen Raum

C2 Sukzessive Umstellung
der OPNV-Flotte auf
Elektrobusse

C3  Angebotserweiterung
durch zusétzliche
Mobilstationen an
aufkommensstarken
Ortlichkeiten

C4  Ausbau eines
stadtweiten
Carsharing-Systems

C5  Ausweitung des
Fahrradverleihsystems
im Stadtgebiet

ZUKUNFTSORIENTIERTE MOBILITATSANGEBOTE

Kurzbeschreibung
(Kurzerlduterung der geplanten EinzelmaBnahmen)

Um die Umstellung auf Elekiromobilitat im Stadtgebiet zu beschleunigen, ist ein flachendeckendes und bedarfsgerechtes Netz von E-Ladeinfrastruktur im 6ffentlichen StraBenraum, in Quartiers-/ Sammelgaragen
und vor allem fiir den privaten Bereich grundlegende Voraussetzung. Hierzu ist in einem ersten Schritt die Priifung der Voraussetzungen bzgl. der bestehenden Strominfrastruktur in Offenbach a. M. vorzunehmen
und mit dem kommunalen Versorger abzustimmen. Hierauf aufbauend ist ein Konzept zur Weiterentwicklung und zum Ausbau der Lade- und Strominfrastruktur zu entwickeln.

Parallel dazu steigt mit zunehmender Anzahl der zugelassenen Elekirofahrzeuge auch die Nachfrage nach Gffentlich zugénglichen Lademdglichkeiten fiir Elektrofahrzeuge (E-Autos sowie ggf. E-Scooter) stark an.
Eine Erweiterung des bestehenden Systems von Ladestationen an strategisch sinnvollen Ortlichkeiten (bspw. Einzelhandelsstandorte, zentrale Umstiegsplétze, 0. A.) im Stadtgebiet wird derzeit bereits gepriift. Die
Voraussetzungen fiir die unterirdische Infrastruktur werden in diesem Konzept nicht untersucht. Neben der Lokalisierung strategisch sinnvoller Standorte ist darauf zu achten, das gesamte Stadtgebiet flachen-
deckend und bedarfsgerecht auszustatten und eine maglichst konfliktfreie Platzierung der Ladesdulen (z. B. Konflikt mit FuBverkehr muss vermieden werden) zu ermdglichen. Die Grundstiickeigentumsverhaltnisse
sind dabei ebenfalls zu beriicksichtigen. Auch in halbffentlichen Raumen (z.B. Parkhédusern) steigt das Interesse an E-Ladeinfrastruktur. Aus diesem Grund sollten auch diese Raume in den Planungen berticksichtigt
werden.

Mit Hinblick auf die Klimaschutzziele wurden in den vergangenen Jahren bereits ca. 40 % (Stand 12/2021) der Busflotte im Offenbacher Stadtgebiet durch die Offenbacher Verkehrsbetriebe auf einen umweltfreund-
lichen Antrieb (Elektroantrieb) umgestellt. Die weitere schrittweise Umstellung der OPNV-Flotte auf Elektrobusse ist unter Beriicksichtigung der zur Verfiigung stehenden Forderprogramme voranzubringen und durch
die Stadt zu unterstiitzen.

Mobilstationen sollen primér an hochfrequentierten Verkniipfungs- und Umsteigepunkten (SPNV und OPNV) errichtet werden. Sie erméglichen die Nutzung bzw. den Umstieg auf andere Verkehrsmittel. Bestandteile
von Mobilstationen kénnen beispielsweise Leihfahrrider, Fahrradabstellanlagen, E-Ladeinfrastruktur, Carsharing etc. sein. Im Stadtgebiet gibt es bisher sechs eMobil-Stationen, an welchen der Bevélkerung verschie-
dene Mobilititsangebote zur Verfligung gestellt werden. Um das Netz der Mobilstationen weiter auszubauen, sind die bestehenden Anlagen in Abhéngigkeit der Kapazitit und der Nutzungshéufigkeit zu priifen und
gof. weiter auszubauen. Zudem sind weitere potenzialtrachtige Standorte im gesamten Stadtgebiet zu lokalisieren. Die Riickgabe der Leihfahrzeuge sollte mdglichst flexibel gestaltet und an allen Standorten méglich
sein.

Neben den bestehenden Carsharing-Ausleihstationen (8 Flinkster-Stationen, 4 Stadtmobil-Stationen, 6 eMobil-Stationen), welche derzeit zum GroBteil im Zentrum angesiedelt sind, sind speziell die Randbezirke
an dieses System anzubinden und das Angebot dementsprechend zu erweitern. Die Standorte sollten dabei auch an den OPNV angebunden, d.h. in fuBlaufiger Reichweite zu Bus- und Bahnhaltestellen sein.
Voraussetzung dabei ist die regelméaBige Andienung der Haltestellen, um einen Umstieg auf das Sharing-System zu erreichen. Des Weiteren ist es sinnvoll, unterschiedliche Fahrzeugklassen und -groBen sowie
unterschiedliche Ausstattungen (bspw. Grundausstattung der Fahrzeuge mit Kindersitzen) anzubieten, um einen groBeren Nutzerkreis anzusprechen. Im Hinblick auf die Attraktivierung des Angebots und um

die Sichtbarkeit und die Buchbarkeit fiir den Kundenkreis zu erhdhen, ist die Implementierung der Angebote in die digitale RMV-Mobilitatsplattform zu priifen. Die Finanzierbarkeit des Carsharing-Systems ist
sicherzustellen und die Ausweitung des Systems unter der Beriicksichtigung der aktuellen Ausleihvorgange und der weiteren Abstimmung mit den Betreibern zu forcieren. In diesem Zusammenhang bleibt auch
eine mdgliche Verbindung des Carsharing-Systems mit Nachbarstédten/ -kommunen (z. B. Stadt Frankfurt am Main, Kreis Offenbach) zu priifen und mdgliche Fahrzeugiibergabepunkte zum Beenden der Fahrt
abzustimmen. Ebenfalls bleibt zu priifen, ob das System als free-floating Konzept (nicht stationsgebunden) oder stationsgebunden ausgefiihrt werden sollte. Die Umsetzung und Erweiterung des bestehenden
Systems ist unter diesem Aspekt zu priifen. Des Weiteren sollte gepriift werden, ob die Bedienung der "Letzten Meile" mit Carsharing-Systemen sinnvoll genutzt werden konnte.

In Offenbach a. M. gibt es bereits verschiedene Moglichkeiten, Fahrrader auszuleihen, darunter sowohl konventionelle Fahrrader, E-Bikes oder auch E-Lastenrdder. Um eine weitere Steigerung des Radverkehrs im
Modal Split zu erreichen, ist eine flachendeckende Ausweitung der vorhandenen Standorte zu empfehlen und vor allem die Randbezirke durch neue Stationen zu vernetzen. In diesem Rahmen sind die Finanzierbar-
keit sicherzustellen und die Ausleihvorgénge an den einzelnen Stationen zu evaluieren und im Bedarfsfall die Kapazitit der bereitgestellten Leihfahrrader auszuweiten. Auch die Moglichkeit der Fahrzeugriickgabe an
beliebigen Stationen sollte beibehalten werden, um die Flexibilitit des Systems stadtweit gewahrleisten zu konnen. Im Hinblick auf die Attraktivierung des Angebots und um die Sichtbarkeit und die Buchbarkeit fiir
den Kundenkreis zu erhdhen, ist die Implementierung der Angebote in die digitale RMV-Mobilitatsplattform zu priifen.
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Pos.

C2

C3

c4

C5

MaBnahmen

Schaffung von
Voraussetzungen fiir
Ladeinfrastruktur (Elekt-
romobilitat) im privaten
und Gffentlichen Raum

Sukzessive Umstellung
der OPNV-Flotte auf
Elektrobusse

Angebotserweiterung
durch zusétzliche
Mobilstationen an
aufkommensstarken
Ortlichkeiten

Ausbau eines
stadtweiten
Carsharing-Systems

Ausweitung des
Fahrradverleihsystems
im Stadtgebiet
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Weiterfiihrende

Informationen
Quellbezug

Bestandsanalyse VEP OF 2022,
Luftreinhalteplan fiir den
Ballungsraum Rhein-Main

(3. Fortschreibung), Klimakonzept
2035

Larmaktionsplan Hessen, 2020
(3. Runde) RP Darmstadt,
Nahverkehrsplan 2018 - 2022

Nahverkehrsplan 2018 - 2022

ISEK Innenstadt Hegiss Il (2016),
Integriertes Entwicklungskonzept
Biirgel (2018),

Bestandsanalyse VEP OF 2022

ISEK Nordend Hegiss Ill (2019),
Bestandsanalyse VEP OF 2022

BEURTEILUNG DER EINZELMASSNAHMEN ZUM LEITBILD 2035

S 2 0T 8§ 82 0TV O ® 89 0TV 8 2 0T & 9 0T @
-rmr cr -, d N AN ®®d®®me®e I T I IO BB B O
T 3 T 3 T I T 3 B B O B D BT B DB T BT D
N N NNKNNNRNNRNRNRNRNRNRNR

Mobilitét fiir alle Menschen in Offenbach ermdglichen

Ziel 1a: Verkehrssicherheit fiir alle Verkehrsarten

Ziel 1b: Soziale Sicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmenden
Ziel 1c: Mobilitat fiir alle Bevolkerungsgruppen

Ziel 1d: Geeignete Verkehrsmittelwahl fiir jeden Fahrtizweck

Umwelt- und klimagerechte Mobilitét herstellen

Ziel 2a: Minderung der verkehrsbedingten Schadstoffe (CO,)

Ziel 2b: Einhaltung vertraglicher Luftschadstoffemissionen

Ziel 2¢: Minimierung von Larmauswirkungen

Ziel 2d: Beriicksichtigung der Herausforderungen durch den Klimawandel
Ziel 2e: Starkung des Umweltverbundes

Flachendeckende Erreichbarkeit verbessern

Ziel 3a: Komfortable, sichere und direkte Infrastruktur
Ziel 3b: Flachendeckende Erreichbarkeit von Zielen fiir alle Verkehrsmittel
Ziel 3c: Vernetzung der Verkehrsmittel untereinander
Ziel 3d: Gleichberechtigte Beriicksichtigung aller Verkehrsteilnehmenden

Verkehrsinfrakstruktur und Ressourcen effizienter gestalten

Ziel 4a: Effiziente Abwicklung eines stadtvertraglichen Verkehrs

Ziel 4b: Instandhaltung und Modernisierung der vorhandenen Infrastruktur
Ziel 4c: Analyse von verkehrlichen Entwicklungen und MaBnahmen

Ziel 4d: Forderung der Digitalisierung

Offenbach am Main als lebenswerte Stadt gestalten

Ziel 5a: Schaffung von Griin- und Aufenthaltsraumen durch flexible
Nutzung der Verkehrsflachen
Ziel 5b: Attraktivitdtssteigerung der Stadt als Wohn- und Gewerbestandort
Ziel 5¢: Verbesserung der Aufenthaltsqualitat
Ziel 5d: Verzahnung von Verkehrs- und Stadtplanung
Ziel 5e: Umweltvertrégliche Organisation und Abwicklung des Lieferverkehrs
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Pos.

D2

D3

D4

D5

MaBnahmen

Erstellung und
Einfiihrung einer
nachhaltigen
Nahmobilitats-/
FuBverkehrsstrategie

Durchfiihrung von
Nahmobilitats- bzw.
FuBverkehrs-Checks
in allen Offenbacher
Stadtteilen

Priifung einer
zusétzlichen FuB- und
Radverbindung (iber
die Bahnlinie am
Leonhard-EiBnert-Park
(Anbindung Griinring an
Laska-Brlicke)

Einheitliches FuBwege-
Beschilderungskonzept

Priifung FuB- und
Radverbindung iiber
den Main (Isenburger
Schloss — Fechenheim/
Rumpenheim — Maintal)

FUSSVERKEHR

Kurzbeschreibung
(Kurzerlduterung der geplanten EinzelmaBnahmen)

Im Fokus des Handlungsfeldes <FuBverkehr> sollte die Erarbeitung einer Gesamtstrategie fiir eine fuBverkehrsfreundliche Stadt mit konkreten Aussagen hinsichtlich einer systematischen Starkung des FuBverkehrs
in den Quartieren und Stadtteilen stehen. Die zu erarbeitende FuBverkehrsstrategie ist bei allen kiinftigen verkehrs- und stadtplanerischen MaBnahmen, die den FuBverkehr betreffen, als strategischer Ansatz leitend
und sollte die Weichen fiir die kiinftige Ausrichtung der Nahmobilitdt im Stadtgebiet stellen. Ebenfalls ist die Beteiligung der Nahmobilitit im Rahmen eines Planungs- und Austauschformats (vgl. MaBnahme B2)
denkbar, welches folgende Themen im Rahmen der Gesamtstrategie aufwirft:
- MaBnahmen zur Stéarkung der Nahmobilitét/ des FuBverkehrs
- Durchgéngige Wegeverbindungen durch barrierefreie und ausreichend dimensionierte Gehwege
- |dentifizierung und Minimierung von Gefahrenstellen
- Gleichberechtigte Aufteilung der StraBenraume und Steigerung der Aufenthaltsqualitét
- Offentlichkeitsarbeit
- Finanzierungsmaglichkeiten/ Dringlichkeitsreihung
- Einfiihrung von Pilotprojekten (z. B. Umgestaltung vorhandener Streckenziige zur Steigerung der Aufenthaltsqualitat, Stérkung des FuBverkehrs durch sichere Querungsmdéglichkeiten an HauptverkehrsstraBen,
Geh- und Radwege ohne Behinderungen)

Um im néchsten Schritt die Verkehrssicherheit, die Belange der Barrierefreiheit sowie weitere Komfortmerkmale fiir den fuBldufigen Verkehr in allen Stadtteilen zu gewahrleisten und fortschreitend weiterentwickeln
zu konnen, sind die Gegebenheiten vor Ort durch entsprechende Detailbetrachtungen zu vertiefen. Die Durchfiihrung von weiteren Nahmobilitéts- bzw. FuBverkehrs-Checks (siehe Handbuch: Nahmobilitéts-Check
Hessen) auf Stadtteilebene wird dabei fiir die kiinftige Identifikation von Schwachstellen und weiteren Mangeln (z. B. fehlende Querungsstellen, unzureichende Gehwegdimensionierungen und weitere Barrieren oder
Besonderheiten) unter Einbeziehung der Biirgerinnen und Biirger und ggf. weiterer Akteure empfohlen. Zudem ist im Rahmen einer nachhaltigen Nahmobilitits-/ bzw. FuBverkehrsstrategie (vgl. MaBnahme D1) eine
turnusméBige Durchfiihrung der Nahmobilitits- bzw. FuBverkehrs-Checks in regelméBigen Abstanden (bspw. alle 10 Jahre) einzufiihren, um das Verkehrsnetz nach dem aktuellen Stand der Technik abpriifen zu
kénnen. Zentrale Inhalte auf Stadtteilebene konnen u. a. sein:

- Ausweitung Tempo 30/ Verkehrsberuhigte Bereiche in Geschéfts- oder Aufenthaltsbereichen
- Erreichbarkeitsanalysen der zentralen Quell- und Zielpunkte durch ausreichend dimensionierte barriere- und stérungsfreie Gehwege
- Untersuchung des runenden Verkehrs (Gehwegparken)
- Mdgliche Umgestaltung der StraBenrdume zur Erhohung der Aufenthaltsqualitét
- Vernetzungs- und Zugangsmaglichkeiten zu anderen Verkehrsmitteln (Rad, OPNV/ SPNV)
- Uberpriifung der Querungsmdglichkeiten an HauptverkehrsstraBen

Die Stadt Offenbach a. M. verfolgt mit dem Freiraumentwicklungsprogramm das Ziel, an strategisch relevanten Orten zusétzliche Querungsmaglichkeiten in Form von attraktiven FuB- und Radverbindungen in
umliegende Erholungsrdume zu schaffen. Darunter zahlt eine neue FuBganger-/ Fahrradbriicke iiber die Bahntrasse am Leonhard-EiBnert-Park zur schnelleren Anbindung des Griinrings an die Laska-Briicke.
Eine mdgliche Umsetzung ist im Rahmen der weiteren Nahmobilititsstrategie (vgl. MaBnahme D1) zu priifen und mégliche Gestaltungsbeispiele (kombinierte FuB- und Radbriicke)

zu erarbeiten.

Ein stadtweit einheitliches FuBwege-Beschilderungskonzept bringt den Vorteil der Wiedererkennung mit sich und kann die Verkehrssicherheit durch ein durchdachtes Wegeleitsystem erhdhen. Die bestehenden
Beschilderungselemente sind anhand der eindeutigen Ausweisung relevanter Quell- und Zielpunkte und deren Erkennbarkeit im Stadtgebiet zu tiberpriifen und ggf. zu iiberarbeiten. Die Beschilderungselemente
sind dabei - wie teilweise bereits umgesetzt - durch Minutenangaben zu ergénzen. Durch die zusétzliche Angabe und ein liickenloses Beschilderungssystem kann der Komfort fiir ZufuBgehende gesteigert werden.
Derzeit gibt es bereits ein erstes Pilotprojekt "InterMoDe - Gestaltung des kommunalen intermodalen Mobilititssystems", welches sich unter anderem mit dieser Thematik auseinandersetzt. Eine magliche
Einbindung der Uberpriifung des aktuellen Beschilderungssystems im Rahmen der Nahmobilitétschecks ist zu priifen.

Der Masterplan 2030 stellt die Vorziige zusétzlicher Querungsméglichkeiten zwischen der Stadt Offenbach a. M. und der angrenzenden Frankfurter Gemarkung tiber den Main im Abschnitt des neuen Hafenviertels
bis nach Maintal vor. Neben einer méglichen Mainquerung fiir ZufuBgehende und Radfahrende in Verldngerung der SchlossstraBe als Verkniipfungspunkt zum Fechenheimer Mainbogen besteht aktuell ab dem
Arthur-von-Weinberg-Steg - mit Ausnahme der Fahrverbindung am Rumpenheimer Schloss - eine zusétzlich knapp 8,5 km lange Verbindungsliicke bis nach Maintal. Die Machbarkeit zur Umsetzung weiterer
Querungsmadglichkeiten (Einrichtung oder Ausweitung der Personenfahre oder Neubau von FuB- und Radbriicken) sind in diesen Bereichen zu priifen. Dabei ist darauf zu achten, sinnvolle Standorte mit hohem
Nachfragepotenzial zu erkennen, um so den nicht-motorisierten Individualverkehr zu férdern.
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Pos.

D2

D3

D4

D5

MaBnahmen

Erstellung und
Einfiihrung einer
nachhaltigen
Nahmobilitats-/
FuBverkehrsstrategie

Durchfiihrung von
Nahmobilitats- bzw.
FuBverkehrs-Checks
in allen Offenbacher
Stadtteilen

Priifung einer
zusatzlichen FuB- und
Radverbindung tiber
die Bahnlinie am
Leonhard-EiBnert-Park
(Anbindung Griinring an
Laska-Briicke)

Einheitliches FuBwege-
Beschilderungskonzept

Priifung FuB- und
Radverbindung iiber
den Main (Isenburger
Schloss — Fechenheim/
Rumpenheim — Maintal)

ST17

Weiterfiihrende
Informationen
Quellbezug

Bestandsanalyse VEP OF 2022

Bestandsanalyse VEP OF 2022

Freiraumentwicklungsprogramm
(2020)

Bestandsanalyse VEP OF
2022,Stadt Offenbach am Main
"InterMoDe - Gestaltung des
kommunalen intermodalen
Mobilitatssystems"

Masterplan Offenbach am Main
2030

BEURTEILUNG DER EINZELMASSNAHMEN ZUM LEITBILD 2035
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Mobilitét fiir alle Menschen in Offenbach ermdglichen

Ziel 1a: Verkehrssicherheit fiir alle Verkehrsarten

Ziel 1b: Soziale Sicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmenden
Ziel 1c: Mobilitat fiir alle Bevolkerungsgruppen

Ziel 1d: Geeignete Verkehrsmittelwahl fiir jeden Fahrtizweck

Umwelt- und klimagerechte Mobilitét herstellen

Ziel 2a: Minderung der verkehrsbedingten Schadstoffe (CO,)

Ziel 2b: Einhaltung vertraglicher Luftschadstoffemissionen

Ziel 2¢: Minimierung von Larmauswirkungen

Ziel 2d: Beriicksichtigung der Herausforderungen durch den Klimawandel
Ziel 2e: Starkung des Umweltverbundes

Flachendeckende Erreichbarkeit verbessern

Ziel 3a: Komfortable, sichere und direkte Infrastruktur
Ziel 3b: Flachendeckende Erreichbarkeit von Zielen fiir alle Verkehrsmittel
Ziel 3c: Vernetzung der Verkehrsmittel untereinander
Ziel 3d: Gleichberechtigte Beriicksichtigung aller Verkehrsteilnehmenden

Verkehrsinfrakstruktur und Ressourcen effizienter gestalten

Ziel 4a: Effiziente Abwicklung eines stadtvertraglichen Verkehrs

Ziel 4b: Instandhaltung und Modernisierung der vorhandenen Infrastruktur
Ziel 4c: Analyse von verkehrlichen Entwicklungen und MaBnahmen

Ziel 4d: Forderung der Digitalisierung

Offenbach am Main als lebenswerte Stadt gestalten

Ziel 5a: Schaffung von Griin- und Aufenthaltsraumen durch flexible
Nutzung der Verkehrsflachen
Ziel 5b: Attraktivitdtssteigerung der Stadt als Wohn- und Gewerbestandort
Ziel 5¢: Verbesserung der Aufenthaltsqualitat
Ziel 5d: Verzahnung von Verkehrs- und Stadtplanung
Ziel 5e: Umweltvertrégliche Organisation und Abwicklung des Lieferverkehrs



Pos.

MaBnahmen

Fortschreibung des
Radverkehrskonzeptes
und Neu-Definition
eines Haupt- und
Ergénzungsnetzes

Umsetzung von
durchgéngigen, quali-
tétsvollen, schnellen
Verbindungen in den
Stadtteilen und Besei-
tigung vorhandener
Netzliicken

Freigabe relevanter
EinbahnstraBen fiir den
Radverkehr

Umsetzung Radschnell-
verbindung in Richtung
Frankfurt/ Hanau (FRM

8) (Machbarkeitsstudie

[auft)

Etablierung der
FahrradstraBen im
Gesamtsystem

Ausbau und
Modernisierung von
Radabstellanlagen an
relevanten Umsteige-
punkten und Zielen

Machbarkeitsunter-
suchung fiir weitere
Radschnell-/ Raddi-
rekiverbindungen in
Nord-Siidachse in
Richtung Rodgau/
Dieburg

Kurzbeschreibung
(Kurzerlduterung der geplanten EinzelmaBnahmen)

Mit der Fortschreibung des bestehenden Radverkehrskonzeptes der Stadt Offenbach a. M. (2007) soll die Férderung des Radverkehrs weiter sichergestellt und der Modal Spilt-Anteil am Gesamtverkehr weiterhin
gesteigert werden. Neben den bisherigen Aktivititen (bspw. Verkehrsversuch Sprendlinger LandstraBe, Einrichtung (unechter) FahrradstraBen im Stadtgebiet = Projekte BikeOF, Freigabe von EinbahnstraBen fiir den
Radverkehr) sind im Rahmen des stadtweiten Radverkehrskonzeptes u. a. folgende Themen aufzugreifen und mithilfe einer Gesamtstrategie geeignete MaBnahmen fiir die sichere und direkte Wegefiihrung des
Radverkehrs im Stadtgebiet und dariiber hinaus zu definieren:
- Neu-Definition eines Haupt- und Erginzungsnetzes zur Biindelung des Radverkehrs (inkl. sinnvoller Ankniipfungspunkte an das (iberregionale Radverkehrsnetz (vgl. Rad-Hauptnetz Hessen) unter
Berticksichtigung der relevanten Quell-/ Zielpunkte
- Bestandsaufnahme des Radwegenetzes (u. a. Art der Radverkehrsanlage, Oberflachenart und -zustand (vgl. MaBnahme B5), Dimensionierung der Anlagen, Aufnahme der vorhandenen Radabstellanlagen,
Barrierefreiheit)
- Aufnahme von Netzliicken
- Priifung der wegweisenden und touristischen Beschilderung (einheitliche Gestaltung)
- |dentifikation von Schwachstellen/ Gefahrenstellen
- Verkniipfungsmdglichkeiten zu anderen Verkehrsmitteln (z. B. B+R-Anlagen an SPNV-Halten oder Mobilstationen)
- Zusammenfassendes MaBnahmenkonzept zur Verbesserung des Radverkehrs inkl. Dringlichkeitsbewertung und Grobkostenschétzung
Ebenfalls sind in diesem Rahmen die steigenden Fldchenanforderungen im Rahmen der Elektromobilitdt und/ oder der zunehmenden Nutzung von Lastenfahrrédern zu beriicksichtigen.

Herstellung eines liickenlosen und gut ausgebauten Netzes an Radrouten (iber das gesamte Stadtgebiet. Im Rahmen der Bestandsaufnahme des VEP konnten diverse Netzliicken (Teilabschnitte der nachfolgend
genannten Streckenziige) im Stadtgebiet identifiziert werden, die im Rahmen der Fortschreibung der Radverkehrskonzeption (vgl. MaBnahme E1) weiter zu konkretisieren sind. Die Streckenabschnitte sind der
Bestandsaufnahme zu entnehmen.

Fiir diese und ggf. weitere Abschnitte des Haupt- und Ergénzungsnetzes sind weiterfiihrende MaBnahmen (u. a. Reduzierung der Kfz-Geschwindigkeit und Fiihrung im Mischverkehr bzw. Ausweitung der Fahrrad-
straBen oder eine Neuaufteilung des StraBenraums zugunsten des Radverkehrs) unter Beriicksichtigung der weiteren Verkehrstrager und einer kiinftigen Flachenaufteilung der StraBenquerschnitte zu erarbeiten.
Ebenfalls sind darin Strecken zu berticksichtigen, die aktuell durch minderbreite Radverkehrsanlagen geprégt sind. Diese sind ebenfalls im Rahmen einer detaillierten Bestandsaufnahme zu erfassen.

Die Stadt Offenbach a. M. hat in der Vergangenheit durch die Freigabe zahlreicher EinbahnstraBen fiir den Radverkehr in Gegenrichtung (z. B. FalltorstraBe, GroBe MarkistraBe, BleichstraBe zw. WaldstraBe und
Wilhelmsplatz, AustraBe) den Grundstein fiir ein direktes und zusammenhéngendes Radverkehrsnetz gelegt. Die freigegebenen Abschnitte sind mithilfe der MaBnahme E1 (Fortschreibung des Radverkehrskonzepts)
in ein Gesamtkonzept einzubinden und ggf. weitere Abschnitte/ EinbahnstraBen freizugeben. Ebenfalls ist die Freigabe zukiinftiger EinbahnstraBen fiir die Befahrung in Gegenrichtung per Rad von Beginn an zu
priifen und im Einzelfall direkt umzusetzen.

In der Potenzialanalyse des Landes Hessen (www.schneller-radfahren.de) wurde unter anderem die Verbindung Frankfurt a. M. - Offenbach a. M. - Hanau als potenzielle Radschnellverbindungen (bis zu 3.900
Radfahrende [nur berufstétig Pendelnde] im Durchschnitt) identifiziert. Derzeit ist eine Machbarkeitsuntersuchung in Bearbeitung, welche im Ergebnis eine geeignete Streckenfiihrung bzw. Vorzugsvariante auf Basis
des Nutzen-Kosten-Faktors und verschiedener Rahmenbedingungen (Anbindungen Quell- und Zielpunkte, Umwelteinfliisse, bauliche Eingriffe etc.) liefern soll. Die Stadt Offenbach begleitet diese Planungen bereits
und sollte die Bestrebungen zur Umsetzung der Radschnellverbindung auf Basis der erheblichen Vorteile fiir Pendelnde nach Frankfurt und Hanau auch zukiinftig unterstiitzen und weiterverfolgen. Die Planungen der
Radschnellverbindung sind ebenfalls im Gesamtkonzept (vgl. MaBnahme E1) zu integrieren.

Die Verhaltensregeln in FahrradstraBen scheinen im Stadtgebiet teilweise fiir Iiritationen und Nutzungskonflikte zwischen dem Kfz-Verkehr und Radfahrenden zu sorgen. Daher ist fiir die Etablierung der Fahrrad-
straBen eine weiterfiihrende Offentlichkeitsarbeit (vgl. MaBnahme B3) und Erlduterung der Verhaltensgrundsétze fiir Blirgerinnen und Biirger zu empfehlen. Dies konnte durch die Anbringung von Informationstafeln,
Aktionstagen in den bestehenden FahrradstraBen direkt vor Ort oder auch durch gesonderte Informationsveranstaltung ggf. mithilfe der Polizei/ Ordnungsamt durchgefiihrt werden. Auch sollten im Bereich der
FahrradstraBen vermehrte Verkehrskontrollen (vgl. MaBnahme B7) stattfinden, um u. a. Nutzungskonflikte durch erhéhte Kfz-Geschwindigkeiten oder unerlaubten Verkehren (z. B. nur Anlieger erlaubt) zu vermeiden
und den Komfort fiir Radfahrende zu erhdhen. Auch die Mdglichkeiten, die Sicherheit fiir Radfahrende in diesen Bereichen durch die Reduzierung des Durchgangsverkehrs und dem Wegfall von Kfz-Stellplétzen oder
dem Einsatz von modalen Filtern zusétzlich zu erhdhen, bleibt weiterhin zu priifen.

Fiir die Forderung des Radverkehrs ist neben einem flachendeckenden und sichereren Radverkehrsnetz das Vorhandensein von modernen Abstellanlagen ein wichtiger Faktor. Dabei kann es sich je nach
vorhandenem Fahrradaufkommen und Standortpotenzial (z. B. S-Bahnhfe, Stadtzentrum - Marktplatz, Hauptbahnhof etc.) um Fahrradbiigel, Fahrradboxen, SammelschlieBanlagen, Fahrradstationen bzw. Fahrrad-
parkhduser 0. A. handeln. Der Handlungsbedarf durch neue Anlagen oder der Erweiterung bzw. Modernisierung der vorhandenen Abstellméglichkeiten (bspw. Hauptbahnbahnhof) ist im Rahmen einer gesonderten
Bedarfs-/ Bestandsanalyse (ggf. MaBnahme E1) auch in Zusammenhang mit Mobilstationen (MaBnahme C3) zu erfassen. In diesem Zusammenhang sind weitere Fordermdglichkeiten und Handlungsempfehlungen
fiir den Ausbau zu benennen und ebenfalls Fldchenpotenziale fiir Lastenfahrrader oder Anhénger zu berticksichtigen.

Unter Beriicksichtigung der MaBnahme E4 wurde im Rahmen der Potenzialanalyse des Landes Hessen (www.schneller-radfahren.de) auch die Achse Offenbach a. M. - Rodgau - Dieburg (Korridor Nr. 38) mit einem
entsprechenden Potenzial (im Durchschnitt 800 Radfahrende [nur berufstatig Pendelnde] pro Tag) fiir eine Radschnell-/ Raddirektverbindung benannt. Mithilfe einer durchgdngigen Verbindung in Richtung Siiden
kénnten weitere Potenziale erschlossen und der Komfort fiir Radfahrende in den Kreis Offenbach und dartiber hinaus erheblich verbessert werden. Der benannte Korridor bleibt mit Unterstiitzung des
Regionalverbandes FrankfurtRheinMain durch eine vertiefende Machbarkeitsuntersuchung zu priifen und auf Basis der daraus herausgehenden Nutzerpotenziale bzw. dem Nutzen-Kosten-Faktor weiterzuverfolgen.
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Pos.

MaBnahmen

Fortschreibung des
Radverkehrskonzeptes
und Neu-Definition
eines Haupt- und
Ergdnzungsnetzes

Umsetzung von
durchgéngigen, quali-
tatsvollen, schnellen
Verbindungen in den
Stadtteilen und Besei-
tigung vorhandener
Netzliicken

Freigabe relevanter
EinbahnstraBen fiir den
Radverkehr

Umsetzung Radschnell-
verbindung in Richtung
Frankfurt/ Hanau (FRM

8) (Machbarkeitsstudie

[auft)

Etablierung der
FahrradstraBen im
Gesamtsystem

Ausbau und
Modernisierung von
Radabstellanlagen an
relevanten Umsteige-
punkten und Zielen

Machbarkeitsunter-
suchung fiir weitere
Radschnell-/ Raddi-
rektverbindungen in
Nord-Siidachse in
Richtung Rodgau/
Dieburg
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Weiterfiihrende

Informationen
Quellbezug

Bestandsanalyse VEP OF 2022,
Vereinbarung zwischen Stadt

Offenbach und Initiative
Radentscheid Offenbach

,Fur eine fahrradfreundliche
Stadt Offenbach am Main“ (2022)

Bestandsanalyse VEP OF 2022,
Vereinbarung zwischen Stadt

Offenbach und Initiative
Radentscheid Offenbach

,Fr eine fahrradfreundliche
Stadt Offenbach am Main“ (2022)

Bestandsanalyse VEP OF 2022

Bestandsanalyse VEP OF 2022,
Machbarkeitsuntersuchung FRM 8
(Regionalverband FrankfurtRhein-

Main), Potenzialanalyse

fiir Radschnellverbindungen
(www.schneller-radfahren.de),

Bestandsanalyse VEP OF 2022
(Online-Beteiligung/ Mobilitatsforen)

Bestandsanalyse VEP OF 2022
(Online-Beteiligung), Klimakon-
zept 2035 (2020), Vereinbarung
zwischen Stadt Offenbach und
Initiative Radentscheid Offenbach
,Fr eine fahrradfreundliche Stadt
Offenbach am Main“ (2022)

Potenzialanalyse fiir
Radschnellverbindungen

(www.schneller-radfahren.de)

Ziel 1a

Ziel 1b

Ziel 1c

Ziel 1d

Ziel 2a
Ziel 2b
Ziel 2¢

Ziel 2d
Ziel 2e

Ziel 3a
Ziel 3b
Ziel 3¢

Ziel 3d
Ziel 4a
Ziel 4b
Ziel 4c
Ziel 4d
Ziel 5a
Ziel 5b
Ziel 5¢

Ziel 5d
Ziel 5e

Mobilitét fiir alle Menschen in Offenbach ermdglichen

Ziel 1a: Verkehrssicherheit fiir alle Verkehrsarten

Ziel 1b: Soziale Sicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmenden
Ziel 1c: Mobilitat fiir alle Bevolkerungsgruppen

Ziel 1d: Geeignete Verkehrsmittelwahl fiir jeden Fahrtizweck

Umwelt- und klimagerechte Mobilitét herstellen

Ziel 2a: Minderung der verkehrsbedingten Schadstoffe (CO,)

Ziel 2b: Einhaltung vertraglicher Luftschadstoffemissionen

Ziel 2¢: Minimierung von Larmauswirkungen

Ziel 2d: Beriicksichtigung der Herausforderungen durch den Klimawandel
Ziel 2e: Starkung des Umweltverbundes

Flachendeckende Erreichbarkeit verbessern

Ziel 3a: Komfortable, sichere und direkte Infrastruktur
Ziel 3b: Flachendeckende Erreichbarkeit von Zielen fiir alle Verkehrsmittel
Ziel 3c: Vernetzung der Verkehrsmittel untereinander
Ziel 3d: Gleichberechtigte Beriicksichtigung aller Verkehrsteilnehmenden

Verkehrsinfrakstruktur und Ressourcen effizienter gestalten

Ziel 4a: Effiziente Abwicklung eines stadtvertraglichen Verkehrs

Ziel 4b: Instandhaltung und Modernisierung der vorhandenen Infrastruktur
Ziel 4c: Analyse von verkehrlichen Entwicklungen und MaBnahmen

Ziel 4d: Forderung der Digitalisierung

Offenbach am Main als lebenswerte Stadt gestalten

Ziel 5a: Schaffung von Griin- und Aufenthaltsraumen durch flexible
Nutzung der Verkehrsflachen
Ziel 5b: Attraktivitdtssteigerung der Stadt als Wohn- und Gewerbestandort
Ziel 5¢: Verbesserung der Aufenthaltsqualitat
Ziel 5d: Verzahnung von Verkehrs- und Stadtplanung
Ziel 5e: Umweltvertrégliche Organisation und Abwicklung des Lieferverkehrs



OFFENTLICHER VERKEHR (OPNV UND SPNV)

BEURTEILUNG DER EINZELMASSNAHMEN ZUM LEITBILD 2035

Z|eI 1a
Zlel 1b
Z|eI 1c
Zlel 1d
Z|eI 2a
Zlel 2b
Z|eI 2c
Z|e| 2d
Z|eI 2e
Z|eI 3a
Z|e| 3b
Z|eI 3c
Z|eI 3d
Z|eI 4a
Z|eI 4b
Z|eI 4c
Zlel 4d
ZieI 5a
Zlel 5b
Z|eI 5¢c
Zlel 5d
ZieI 5e

Pos. MaBnahmen Kurzbeschreibung
(Kurzerlduterung der geplanten EinzelmaBnahmen)
F1  Weiterverfolgung Derzeit befindet sich der Nahverkehrsplan (2023 - 2027) in der Uberarbeitung bzw. Fortschreibung. Folgende beispielhafte MaBnahmen sind im aktuellen Nahverkehrsplan enthalten und nach Mdglichkeiten

und Umsetzung der unterstiitzend zu berticksichtigen:

im Nahverkehrsplan - Uberarbeitung der Linienfiihrung und Einrichtung neuer Haltestellen zur fléchendeckenden und wohnortnahen GPNV-Anbindung

der Stadt Offenbach - Stérkung der Zuverldssigkeit und Piinktlichkeit des Busangebots

am Main genannten - Optimierung der Verkniipfung zwischen SPNV/ OPNV am Hauptverkehrsknotenpunkt Marktplatz

MaBnahmen - Priifung, Sicherstellung und einheitliche Gestaltung des barrierefreien Zugangs (inkl. Sicherstellung der Verstandlichkeit fiir alle Personengruppen)
- Méngelbeseitigung/ Modernisierung der Haltestellen (Digitalisierung, Aufenthaltsqualitéit, Uberdachung, soziale Sicherheit, Sitzméglichkeiten, Begriinung der Haltestellendécher etc.)
- Zweigleisiger Ausbau der Bestandsstrecke im Abschnitt Offenbach Ost - Hanau

F2  Weiterfiihrung der In Zusammenarbeit mit dem RMV und der Stadt Frankfurt am Main wird aktuell eine Machbarkeitsstudie fiir die (Wieder-)Einfiihrung bzw. Verldngerung der Frankfurter StraBenbahnlinien (Linien 15, 16) in das Stadt-

StraBenbahn in die
Offenbacher Innenstadt
(Machbarkeitsstudie
lauft)/ Priifung eines
héherwertigen OPNV-
Systems auf allen
potenzialstarken
Hauptachsen

gebiet Offenbachs erarbeitet. Darin werden aktuell verschiedene magliche Streckenvarianten zur Anbindung des Stadtzentrums (beispielsweise iiber die Innenstadt und/ oder den Hauptbahnhof) bis in die Stadtteile
Biirgel und Rumpenheim untersucht.

Derzeit wird die sich auf Frankfurter Gemarkung im Betrieb befindliche StraBenbahn bis zur Stadtgrenze Offenbachs (Umstieg in Buslinien 103, 120) gefiihrt. Durch eine mdgliche Weiterfiihrung der StraBenbahn
soll in erster Linie die Leistungsfahigkeit des Offentlichen Verkehrs innerhalb des Offenbacher Stadtgebietes und dariiber hinaus die Anbindung an die Stadt Frankfurt am Main verbessert werden. Zusétzlich sind
im Rahmen der Machbarkeitsuntersuchung erste Analysen zu mdglichen Taktverknipfungen mit den bestehenden iberregionalen Schienenangeboten geplant. Mit Hilfe dieser MaBnahme und der entsprechenden
Angebotserweiterung im Offentlichen Verkehr kénnen positive Wirkungen hinsichtlich der Verkehrswende (Verkehrsmittelverlagerung auf den Umweltverbund) und weitere positive verkehrliche Anpassungen im
Stadtgebiet (bspw. kiinftiger Ausbau des Schienennetzes mit weiteren Verbindungsachsen) vorgenommen werden. Die Ergebnisse (Empfehlungsvariante) und weitere Handlungsempfehlungen der Machbarkeits-
studie sind weiterzuverfolgen. Ist die Weiterfilhrung der StraBenbahn aus verschiedenen Griinden nicht umsetzbar, so ist es Aufgabe der Stadt Offenbach am Main, alternative hoherwertige OPNV-Systeme auf den
potenzialstarken Hauptachsen zu untersuchen.

F3

Weiterverfolgung der

bestehenden Planungen
zu der Regionaltangente
Siid (in Planung; Rhein-
Main-Verkehrsverbund)

Im aktuellen Regionalen Nahverkehrsplan (RNVP) des RMV wird unter anderem die Regionaltangente Siid mit S-Bahn-Charakter als wichtige Verbindungsstrecke fiir die Zukunft vorgestellt. Ziel der geplanten
Entwicklungsachse ist es, eine direkte Verbindung zwischen dem Frankfurter Flughafen und dem Kreis Offenbach — und darin eingeschlossen der Stadt Offenbach am Main — zu schaffen. Folgende Haltepunkte
sind in den aktuellen Planungen angedacht:

1) Flughafen Terminal 3, 2) Frankfurt Siid, 3) Offenbach Hbf, 4.) Offenbach Ost, 5.) Rodgau, 6.) mdgliche Weiterfiihrung bis nach Seligenstadt

Im Offenbacher Stadtgebiet sollen nach derzeitigem Planungsstand sowohl der Hauptbahnhof als auch der Bahnhof Offenbach Ost direkt angebunden werden. Damit kann kiinftig eine zuverléssige Verbindung
zwischen der Stadt und dem umliegenden Rhein-Main-Gebiet mitsamt relevanter Quell-/ Zielbeziehungen hergestellt werden. Zusétzlich sollen bestehende Engpésse in Richtung der Stadt Frankfurt am Main
nachhaltig abgebaut werden. Die Stadtverwaltung sollte im Rahmen ihrer Mdglichkeiten das Planungsvorhaben und die weiteren Schritte mit den Planungsbeteiligten unterstiitzen.

Pos. MaBnahmen Weiterfiihrende
Informationen
Quellbezug
F1  Weiterverfolgung Nahverkehrsplan 2018 - 2022,
und Umsetzung der Bestandsanalyse VEP OF 2022
im Nahverkehrsplan
der Stadt Offenbach
am Main genannten
MaBnahmen
F2  Weiterfiihrung der Machbarkeitsstudie fiir die

StraBenbahn in die
Offenbacher Innenstadt
(Machbarkeitsstudie
[auft)/ Priifung eines
hiherwertigen OPNV-
Systems auf allen
potenzialstarken
Hauptachsen

Verldngerung der StraBenbahn in
das Offenbacher Stadtgebiet,
Bestandsanalyse VEP OF 2022
(Online-Beteiligung)

F4

Weiterverfolgung des
zusétzlichen S-Bahn-
haltepunkts Waldheim
im Kontext der
regionalen Planung

Der regionale Flichennutzungsplan aus dem Jahr 2010 enthélt bereits erste Uberlegungen fiir einen zusétzlichen S-Bahn-Haltepunkt im Bereich Waldheim entlang der bestehenden Schienenstrecke Richtung
Miihlheim am Main/ Hanau (S8/ S9). Die Umsetzung eines zusétzlichen Haltepunktes (UimenstraBe) wurde in der Vergangenheit von der Deutschen Bahn insbesondere aufgrund der Notwendigkeit eines zweiten
Gleises mit einem negativen Nutzen-Kosten-Faktor belegt und die weiteren Planungen auf dieser Basis verworfen. Da ein Haltepunkt in diesem Bereich nach wie vor eine direkte Zugangsmdglichkeit zum
Schienenverkehr fiir Anwohnende der Stadtteile Rumpenheim und Waldheim sowie teilweise der Stadt Miihlheim am Main schafft, wurde die Idee im Rahmen des ,,Stadt und Land Dialogs* zum regionalen
Entwicklungskonzept der Stadt Mihiheim am Main neu aufgeworfen. Dies schiieBt eine Umsetzung an der westlichen Stadtgrenze zu Waldheim-Stid ein und kdnnte in Verbindung mit der zusatzlich expandierenden
Polizeihochschule und der Entwicklung des ,,Augenwaldgebiets” Auswirkungen auf die damalige Nutzen-Kosten-Analyse (NKA) haben. Eine Uberarbeitung der damaligen NKA und der Identifikation eines geeigneten
Standorts sollte in weiterfiihrenden Gesprachen mit der Stadt Miihiheim am Main/ Kreis Offenbach und der Deutschen Bahn konkretisiert werden.

F3

Weiterverfolgung der

bestehenden Planungen
zu der Regionaltangente
Siid (in Planung; Rhein-
Main-Verkehrsverbund)

Regionaler Nahverkehrsplan
(RNVP), Klimakonzept 2035

F5

L&rmminderung
durch Schallschutz-

Aufgrund der schédlichen Larmentwicklungen durch den Bahnverkehr sollen auf bestehenden Bahnstrecken "3600 | Frankfurt - Géttingen" und "3661 | Offenbach - Ober-Roden" larmmindernde SchallschutzmaB-
nahmen (z. B. in Form von Schallschutzwénden, Schienenstegabschirmungen, Schienenstegddmpfern und Unterschottermatten) ergriffen werden. Die MaBnahmen betreffen die Strecke zwischen dem Offenbacher

F4

Weiterverfolgung
zusatzlicher S-Bahn-
haltepunkt Waldheim im
Kontext der regionalen
Planung

Masterplan Offenbach am Main
2030

F5

Larmminderung
durch Schallschutz-
maBnahmen an

Lérmaktionsplan Hessen, 2020
(3.Runde), RP Darmstadt

maBnahmen an Hauptbahnhof und Offenbach Ost. Gem&B dem Larmsanierungsprogramm der Deutschen Bahn sind die Vorplanungen bereits konkretisiert und teilweise abgeschlossen, sodass in Kiirze erste Planfeststellungsver-
Bahnkdrpern fahren beginnen. Der geplante Baubeginn der Larmschutzwénde ist nach aktuellem Stand fiir das Jahr 2024 vorgesehen und, die Planung solite von der Stadt Offenbach begleitet werden.
F6 Takiverbesserung/ Der Hauptbahnhof in Offenbach a. M. ist derzeit lediglich an den Regionalbahnverkehr (RE50, RE85, RB51, RE55) angebunden. S-Bahnlinien werden aktuell nicht (iber den Hauptbahnhof gefiihrt. Zum Fahrplan-
Angebotserweiterung wechsel im Dezember 2025 ergeben sich durch Verdnderung bei den Fahrzeiten der Fernverkehrsziige fiir den Nahverkehr neue Maglichkeiten der Fahrplangestaltung auch fiir Offenbach. Hierdurch sind
am Hauptbahnhof Verbesserungen im Angebot gegeniiber heute zu erwarten. Im Rahmen eines Priifauftrages soll untersucht werden, ob in Zukunft eine zusétzliche Angebotserweiterung der S-Bahnen mit Integration des Haupt-
bahnhofs und oder eine weitere Takiverdichtung im Regionalverkehr méglich und sinnvoll ist, um einen weiteren zentralen Haltepunkt in Offenbach a. M. zu schaffen. Die Anbindung des Markiplatzes sollte dabei
zwingend beibehalten und die Mdglichkeiten zur Anbindung des Hauptbahnhofes durch den S-Bahn-Verkehr gepriift werden. Neben der ErschlieBung von weiterem Fahrgastpotenzial kann der Hauptbahnhof so ggf.
in seiner Funktion gestarkt und den zentralen Umsteigepunkt Marktplatz entlasten (vgl. MaBnahme A3). Ebenfalls ist im Falle einer Anpassung das aktuelle Busangebot und dessen Linienfiihrung hinsichtlich der
Anbindung des Hauptbahnhofes und deren Verkniipfung zum Bahnverkehr zu (iberpriifen.
F7  Wahrung der Inter- Der Fernbahntunnel in Frankfurt am Main ist eine geplante BaumaBnahme mit dem Ziel, die Kapazitéten im Verkehrsknoten Frankfurt zu erweitern. Weitere positive Effekte sollen ein besserer Verkehrsablauf mit

essen Offenbachs

kiirzeren Fahrzeiten sowie piinktlicheren Ziigen sein. Fiir die Machbarkeitsstudie zum neuen Fernbahntunnel wurde ein vorldufiger Untersuchungsraum definiert, der von der Niederrdder Briicke iiber den Frankfurter

Bahnkorpern
F6  Takiverbesserung/ Bestandsanalyse VEP OF 2022
Angebotserweiterung (Online-Beteiligung), Nahverkehrs-
am Hauptbahnhof plan 2018 - 2022, Regionaler
Nahverkehrsplan (RNVP)
F7  Wahrung der Inter- www.fernbahntunnel-frankfurt.de,

essen Offenbachs
beim weiteren
Planungsprozess des
Fernbahntunnels

Regionaler Nahverkehrsplan (RNVP)

beim weiteren Hauptbahnhof Richtung Osten bis nach Oberrad und Fechenheim fiihrt. Ergebnis der Machbarkeitsstudie ist, dass die Umsetzung des Fernbahntunnels moglich ist. Der siidliche Korridor stellte sich dabei als die

Planungsprozess des verkehrlich und technisch beste Variante dar und ist damit Grundlage fiir die weitere Planung. Ergebnis der Machbarkeitsstudie war ebenso, dass die Nord- und siidmainische Anbindung Richtung Hanau mdglich ist

Fernbahntunnels und so eine Uberlastung der Anschlussstrecken verhindert werden kann. Daraus kann sich fiir die Stadt Offenbach die Chance ergeben, die Anbindung des Offenbacher Hauptbahnhofs zu verbessern. Innerhalb der
Prozessheteiligung gilt es, diese Chance aufzugreifen und weiterzuverfolgen.

F8 Sicherung der kiinftigen ~ Aufgrund der vereinbarten Einsparungen im OPNV wurde die Fahrlgistung ab dem 4. Juli 2022 im Vergleich zur vorherigen Fahrleistung um rund 550.000 Kilometer verringert — das entspricht etwa 14 Prozent der
Finanzierungsmdglich-  bisherigen Fahrlgistung. Die Aufgabe fiir die Zukunft ist es, eine Strategie filr die Sicherung der kiinftigen Finanzierungsmaglichkeiten eines bezahlbaren OPNV-Systems bei einem qualitativ hochwertigen Angebot
keiten des OPNV aufzustellen.

F9 Erweiterung der Im Stadtgebiet der Stadt Offenbach verkehren aktuell nur eine geringe Anzahl an Fahrzeugen, die fiir die Beforderung von mobilititseingeschrankten Personen ausgelegt sind. Die Schaffung von erforderlichen

Taxi-Fahrzeugflotte
(barrierefreie Taxen)
zur Beférderung von
Menschen mit Behin-
derung

Voraussetzungen zur Erweiterung der Fahrzeugflotte mit geeigneten Fahrzeugen fiir die Beférderung von mobilitétseingeschrénkten Personen ist zu priifen.

VEP OFFENBACHAﬁggS’e? S/I 20

F8  Sicherung der kiinftigen = Bestandsanalyse VEP OF 2022
Finanzierungsmdglich-  (Mobilitdtsforen)
keiten des OPNV

F9  Erweiterung der Bestandsanalyse VEP OF 2022
Taxi-Fahrzeugflotte (Mobilitatsforen)
(barrierefreie Taxen)
zur Beférderung von

Menschen mit Behin-
derung
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Anlagen

Mobilitat fiir alle Menschen in Offenbach ermdglichen

Ziel 1a: Verkehrssicherheit fiir alle Verkehrsarten

Ziel 1b: Soziale Sicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmenden
Ziel 1c: Mobilitét fir alle Bevlkerungsgruppen

Ziel 1d: Geeignete Verkehrsmittelwahl fiir jeden Fahrtizweck

Umwelt- und klimagerechte Mobilitét herstellen

Ziel 2a: Minderung der verkehrsbedingten Schadstoffe (CO)

Ziel 2b: Einhaltung vertréglicher Luftschadstoffemissionen

Ziel 2¢: Minimierung von Larmauswirkungen

Ziel 2d: Beriicksichtigung der Herausforderungen durch den Klimawandel
Ziel 2e: Starkung des Umweltverbundes

Flachendeckende Erreichbarkeit verbessern

Ziel 3a: Komfortable, sichere und direkte Infrastruktur
Ziel 3b: Flachendeckende Erreichbarkeit von Zielen fiir alle Verkehrsmittel
Ziel 3c: Vernetzung der Verkehrsmittel untereinander
Ziel 3d: Gleichberechtigte Beriicksichtigung aller Verkehrsteilnehmenden

Verkehrsinfrakstruktur und Ressourcen effizienter gestalten

Ziel 4a: Effiziente Abwicklung eines stadtvertraglichen Verkehrs

Ziel 4b: Instandhaltung und Modernisierung der vorhandenen Infrastruktur
Ziel 4c: Analyse von verkehrlichen Entwicklungen und MaBnahmen

Ziel 4d: Forderung der Digitalisierung

Offenbach am Main als lebenswerte Stadt gestalten

Ziel 5a: Schaffung von Griin- und Aufenthaltsraumen durch flexible
Nutzung der Verkehrsflachen
Ziel 5b: Attraktivitatssteigerung der Stadt als Wohn- und Gewerbestandort
Ziel 5c¢: Verbesserung der Aufenthaltsqualitat
Ziel 5d: Verzahnung von Verkehrs- und Stadtplanung
Ziel 5e: Umweltvertragliche Organisation und Abwicklung des Lieferverkehrs
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MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR (FLIESSEND UND RUHEND)

BEURTEILUNG DER EINZELMASSNAHMEN ZUM LEITBILD 2035

Weiterfiihrende

Informationen
Quellbezug

Pos. MaBnahmen

Ziel 1a

Ziel 1b

G1  Umsetzung der
geplanten Verkehrs-
verfliissigung durch
adaptive LSA-Steuerung
(in Planung)

Stadt Offenbachbach am Main,
Bestandsanalyse VEP OF 2022

G2 NeubaumaBnahme Masterplan Offenbach am Main
der VerbindungsstraBe  2030;
g zwischen Miihlheimer ~ Machbarkeitsstudie Verbindungs-
StraBe und der B 448 straBe zwischen Miihlheimer StraBe
und der B 448, Koalitionsvertrag
2021 - 2026" ,Stadt im Aufbruch
gestalten.”(2021)

Z|eI 1c
Ziel 1d
Zlel 2a
Zlel 2b
Zlel 2c
Zlel 2d
Ziel 2e
Z|eI 3a
Zlel 3b
Ziel 3c
Zlel 3d
Zlel 4a
Zlel 4b
Ziel 4c
ZleI 4d

Pos. MaBnahmen Kurzbeschreibung
(Kurzerlduterung der geplanten EinzelmaBnahmen)

G1  Umsetzung der Durch die bereits geplante und teilweise schon umgesetzte Verkehrsverfliissigung, welche aus einer technischen Aufriistung und Erneuerung sowie einer verkehrstechnischen Optimierung der Lichtsignalsteuerung
geplanten Verkehrs- besteht, sollen neben der Verbesserung des Verkehrsflusses auch die verkehrsbedingten Schadstoffemissionen (z. B. NO,) auf hoch belasteten Streckenabschnitten dauerhaft reduziert werden. Neben den Belangen
verfliissigung durch des Kfz-Verkehrs, sind auch die Belange des FuB- und Radverkehrs sowie des OPNV zu berticksichtigen. In diesem Zuge wurden bereits u. a. die MainstraBe (Abschnitt zwischen SpeyerstraBe und Arthur-Zitscher-
adaptive LSA-Steuerung = StraBe), die Berliner StraBe (Abschnitt zwischen August-Hecht-StraBe und Bieberer StraBe), die MathildenstraBe und Teile der B 43 (Abschnitt zwischen WaldstraBe und Miihlheimer StraBe) seit Anfang 2021
(in Planung) umgesetzt. Die weiteren Streckenziige sind im Rahmen der Verkehrsverfliissigung bereits in Planung und sind weiterhin umzusetzen.

G2  NeubaumaBnahme Durch eine zweispurige VerbindungsstraBe zwischen der B 448 und der Miihlheimer StraBe soll die Verkehrsfiihrung im Offenbacher Osten neu geordnet werden. Dadurch soll die Entwicklung des Offenbacher
der VerbindungsstraBe  Ostens gemé&B dem Masterplan 2030 ermdglicht werden. Die VerbindungsstraBe soll dariiber hinaus fiir eine Entlastung der schon heute Idrm- und abgasbelasteten Streckenabschnitte im Bereich der Bieberer
zwischen Miihlheimer  StraBe und im weiteren Verlauf auch der Unteren GrenzstraBe Sorge tragen. Als Ergebnis einer Machbarkeitsstudie und eines begleitenden natur- und artenschutzrechtlichen Gutachtens soll die Verbindungsstrae
StraBe und der B 448 als zweispurig ausgebaute, 900 Meter lange Trassenfiihrung entlang der S-Bahnstrecke am Schneckenberg verlaufen. Hierzu soll die bestehende StraBe ,,Am Schneckenberg* fiir den Autoverkehr auf rund sieben

Meter verbreitert und mit einem FuB-und Radweg erganzt werden. Ein weiteres Ziel ist es, die Bieberer StraBe und die Untere GrenzstraBe mit Radwegen und Begriinung alleenartig aufzuwerten und zu attraktiven
StraBenziigen zu entwickeln. Des Weiteren wird fir die Bieberer StraBe ein Riickbau (je eine Richtungsfahrbahn) angestrebt.

Im Rahmen von vertiefenden Planungen (u. a. zur angestrebten Verkehrsfiihrung) sollen die bisherigen Ergebnisse kurzfristig weiter konkretisiert und ggf. iiberarbeitet werden. Bei einem insgesamt positiven
Gesamtergebnis unter Beachtung aller relevanten Belangen soll diese MaBnahme weiterverfolgt werden.

G3  Verkehrsberuhigung Der Ortskern von Biirgel soll vom Durchgangsverkehr entlastet werden. Die Machbarkeit und Wirkung dieser MaBnahme ist durch entsprechende verkehrstechnische Untersuchungen zu priifen und zu
Biirgel konkretisieren. Bei einem insgesamt positivem Gesamtergebnis, unter Beachtung aller relevanter Belange, soll diese MaBnahme weiterverfolgt werden.

G4  Erstellung eines An den dffentlichen Raum bestehen vielféltige Nutzungsanspriiche. Das Parken von Kiz stellt dabei einen besonders komplexen Bereich dar. Der ruhende Kfz-Verkehr dominiert viele StraBenrdume im Stadtgebiet.
gesamtstédtischen Der Flachenbedarf des ruhenden Verkehrs geht hiufig zulasten der Aufenthaltsqualitét, der Verkehrssicherheit, der verfiigharen Geh- und Radwegbreiten, Abstellflachen fiir Réder, Lieferverkehr und stadtischen
Parkraummanagement- ~ Griinfldchen. Der runende Kfz-Verkehr steht damit mehrfach im Konflikt zum definierten Leitbild.
konzepts

Angesichts der begrenzten Fldchenverfligbarkeit ist zu priifen, inwiefern bisher als Kfz-Parkraum genutzter dffentlicher Raum fiir andere Zwecke zur Verfiigung gestellt werden kann. Hierfiir ist zeitgleich die
Bereitstellung erforderlicher alternativer Verkehrsangebote des Umweltverbundes sowie eine geeignete Neuordnung von Kfz-Parkangeboten erforderlich. Dies kann z. B. (iber Quartiersgaragen erfolgen. Im engen
Zusammenhang hiermit steht auch die Frage, welche kommunale Infrastruktur fiir die Férderung der Elektromobilitét erforderlich sein wird. Die Verfiigbarkeit von Ladeinfrastruktur ist ein wichtiger Faktor fiir eine
erfolgreiche Dekarbonisierung des Personenverkehrs. Offentlich zugéngliche Ladeinfrastruktur am StraBenrand wird den diesbeziiglichen Bedarf voraussichtlich nicht in vollem Umfang decken kénnen.

Die Stadt Offenbach am Main hat in der Vergangenheit bereits mehrere Projekte und MaBnahmen in Zusammenhang mit den o. g. Teilaspekten auf den Weg gebracht. Diese vorliegenden Konzepte sind aufzugreifen
und zu einem integrierten, zukunftsorientierten Gesamtkonzept fiir den ruhenden Kfz-Verkehr im offentlichen Raum weiter zu entwickeln. Teilaspekte, die in diesem Zusammenhang in einem integrierten Kontext
betrachtet werden sollten, sind:
- Erfassung der bestehenden Stellplatznachfrage und des Stellplatzangebots im Stadtgebiet (vgl. MaBnahme B8)
- Ausweitung von Anwohner- bzw. Bewohnerparkzonen
- Priifung der Einrichtung und des Betriebs von Quartiersparkplétzen und -garagen bei Neubauvorhaben und bei besonders belasteten Bestandsquartieren
- Parkraummanagement und -iiberwachung
- Konzept fiir eine stadtvertragliche Abwicklung des Lieferverkehrs
- Flachenbedarfe fiir Fahrradabstellplatze und Sharing-Angebote
- Fortschreibung der Stellplatzsatzung zur Reduzierung der Kfz-Stellplatzbedarfe im 6ffentlichen StraBenraum (vgl. MaBnahme A8)
- Parkleitsystem (vgl. MaBnahme G6)
- Neuordnung von Fl&chen im 6ffentlichen StraBenraum
- Anforderungen an eine kiinftige Ladeinfrastruktur im Kontext der infrastrukturellen Rahmenbedingungen in Offenbach a. M.
- Monitoring und Steuerung der Stellplatzauslastung (Digitalisierung)
- Bepreisung der Parkraumbewirtschaftung (inkl. Bewohnerparken)
- Stellplatzverfiigbarkeiten fiir Sharing-Systeme
- Berticksichtigung von Belangen des Lieferverkehrs

G3  Verkehrsheruhigung Masterplan Offenbach am Main
Biirgel 2030

G4  Erstellung eines
gesamtstédtischen
£ Parkraummanagement-

konzepts

G5  Etablierung von Im Zusammenhang mit MaBnahme G4 (gesamtstadtisches Parkraummanagementkonzept) konnen Quartiersgaragen dazu beitragen, den Parkdruck im 6ffentlichen Raum zu verringern und die dadurch
Quartiersgaragenund  freiwerdenden Fldchen anderen Zwecken zuzuschreiben. Durch die (ffnung (und ggf. auch kostendeckende Finanzierung durch langfristige Vertrége) von privaten Parkfléchen, z. B. von privaten Freifldchen oder
Offnung des privaten Supermarktparkplatzen in den Nachtstunden, fiir Bewohnende und Besuchende kann Parkraum fiir Anwohnende geschaffen und der Parkraumbedarf im offentlichen StraBenraum der Quartiere verringert werden.
Parkraums fiir Im Gesamtkontext der MaBnahme G4 sind weitere erforderliche und geeignete Fldchen/ Anlagen im Stadtgebiet zu identifizieren.

Drittnutzer

G6  Ausweitung des Das Parkleitsystem ist im Gesamtkontext der MaBnahme G4 (gesamtstédtisches Parkraummanagementkonzept) zu erweitern. Mit dem bestehenden Parkleitsystem werden Kfz-Fahrende mithilfe von statischen
bestehenden oder teils dynamischen Anzeige-/ Informationstafeln zum néchstgelegenen freien 6ffentlichen Parkplatz geleitet. Ein flichendeckendes Parkleitsystem kann das Auffinden freier Parkhauskapazitdten vereinfachen
Parkleitsystems und so Parksuchverkehr im innerstadtischen Raum verringern. Aktuell ist das Leitsystem hauptsachlich an den HauptzufahrtsstraBen (z. B. Berliner StraBe, WaldstraBe, KaiserstraBe sowie SchloBstrale) positioniert
(in Planung) und bindet tiber zehn dynamische und neun statische Anzeigen verschiedene Ziele/ Parkierungsanlagen im Innenstadtbereich an.

Neben der Erarbeitung eines Gesamtkonzeptes (Einbindung weiterer Parkierungsanlagen im Stadtgebiet) sind weitere Ortlichkeiten im Rahmen einer Integration und Standortpriifung neuer Hinweistafeln/ digitaler
Anzeigen zu priifen.

G5  Etablierung von
Quartiersgaragen und

Parkraumuntersuchung fiir
die erweiterte Innenstadt von

: | |||||||||||||||

Ziel 5a
Ziel 5¢
Ziel 5d
Ziel 5e

VEP OFFENBACH 2035

Anlagen

S122

Offnung des privaten Offenbach am Main (2020),
Parkraums fiir Bestandsanalyse VEP OF 2022
Drittnutzer

G6  Ausweitung des Parkraumuntersuchung fiir
bestehenden die erweiterte Innenstadt von
Parkleitsystems Offenbach am Main (2020),
(in Planung) Bestandsanalyse VEP OF 2022
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Anlagen
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Mobilitét fiir alle Menschen in Offenbach erméglichen

Ziel 1a: Verkehrssicherheit fiir alle Verkehrsarten

Ziel 1b: Soziale Sicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmenden
Ziel 1c: Mobilitét fiir alle Bevolkerungsgruppen

Ziel 1d: Geeignete Verkehrsmittelwahl fiir jeden Fahrtzweck

Umwelt- und klimagerechte Mobilitét herstellen

Ziel 2a: Minderung der verkehrshedingten Schadstoffe (CO.)

Ziel 2b: Einhaltung vertréaglicher Luftschadstoffemissionen

Ziel 2c: Minimierung von Larmauswirkungen

Ziel 2d: Berlicksichtigung der Herausforderungen durch den Klimawandel
Ziel 2e: Starkung des Umweltverbundes

Flachendeckende Erreichbarkeit verbessern

Ziel 3a: Komfortable, sichere und direkte Infrastruktur

Ziel 3b: Flachendeckende Erreichbarkeit von Zielen fiir alle Verkehrsmittel
Ziel 3c: Vernetzung der Verkehrsmittel untereinander

Ziel 3d: Gleichberechtigte Beriicksichtigung aller Verkehrsteilnehmenden

Verkehrsinfrakstruktur und Ressourcen effizienter gestalten

Ziel 4a: Effiziente Abwicklung eines stadtvertraglichen Verkehrs

Ziel 4b: Instandhaltung und Modernisierung der vorhandenen Infrastruktur
Ziel 4c: Analyse von verkehrlichen Entwicklungen und MaBnahmen

Ziel 4d: Forderung der Digitalisierung

Offenbach am Main als lebenswerte Stadt gestalten

Ziel 5a: Schaffung von Griin- und Aufenthaltsrdumen durch flexible
Nutzung der Verkehrsflachen
Ziel 5b: Attraktivitatssteigerung der Stadt als Wohn- und Gewerbestandort
Ziel 5¢: Verbesserung der Aufenthaltsqualitét
Ziel 5d: Verzahnung von Verkehrs- und Stadtplanung
Ziel 5e: Umweltvertragliche Organisation und Abwicklung des Lieferverkehrs



Pos.

MaBnahmen

Modellversuch:
Einfiihrung von
innerstadtischen
Mobilitatshubs/
Mikrodepots

Erarbeitung eines
Konzeptes zur Optimie-
rung des Lieferverkehrs
in den FuBgéngerzonen
und der Innenstadt

Optimierung der
allgemeinen
Lieferprozesse

Beriicksichtigung des
Wirtschaftsverkehrs
bei der ErschlieBungs-
planung von (Gewerbe)
Gebieten

Beteiligung an der
regionalen Wirtschafts-
verkehrsstrategie

Kurzbeschreibung
(Kurzerlduterung der geplanten EinzelmaBnahmen)

Zur Unterstiitzung emissionsfreier Lieferkonzepte ist kiinftig die Realisierbarkeit von Mobilitatshubs bzw. Mikrodepots im Stadtgebiet zu priifen und erste Erfahrung im Rahmen eines Pilotprojektes zu sammeln. Um
die Anzahl von Kurier- und Expressgutverkehren (KEP) auf ein Minimum zu reduzieren, kénnen (iber dezentrale ,, Distributionszentren” mehrere Liefervorgange gebiindelt werden. Diese Zwischenlager eignen sich
zusétzlich fiir die Feinverteilung der Paketzustellungen durch Lastenfahrrader oder zu FuB (z. B. mithilfe einer Sackkarre). Ebenfalls konnen Parkplatzsuchverkehre und Zweite-Reihe-Parken entfallen.

Eine flichendeckende Umsetzung ist nach Erarbeitung eines Gesamtkonzeptes inkl. der Durchfiihrung eines Modellversuchs (nach Identifizierung geeigneter Standorte) zu priifen.

Um Konflikte zwischen Lieferverkehren und sonstigen Verkehrsteilnehmenden zu reduzieren, ist ein Konzept zu erstellen, welches verschiedene Optimierungsmaéglichkeiten fiir den Wirtschaftsverkehr im Bereich der
Innenstadt bzw. der FuBgangerzone priift. Die Umsetzung fiir eine Reglementierung und Beschrankung der Zufahrt zur FuBgéngerzone (zeitlich und berechtigt) kann beispielsweise (iber versenkbare Poller oder auch
regelméBige Kontrollen erfolgen.

Lieferprozesse im privaten wie auch im gewerblichen Bereich sind durch die Férderungen von éffentlich zugénglichen Paketstationen fiir Selbstabholer oder frei zugénglichen Lastenfahrradern (ggf. Ausweitung des
vorhandenen Leihsystems der Stadt) und der dazugehérigen Einrichtung entsprechender Abstellmdglichkeiten (Fahrrad-Lieferzonen) zu erleichtern. Vorrangiges Ziel ist es, den Lieferverkehr insbesondere im Innen-
stadtbereich bzw. in den FuBgéngerzonen zu reduzieren. Mithilfe der Umstellung auf alternative Lieferprozesse (vgl. MaBnahme H1 auf der letzten Meile) konnen einzelne Hauslieferungen per separater Kfz-Fahrt
vermieden werden.

Um die speziellen Anforderungen des Wirtschaftsverkehrs bei geplanten Neubau- und Erweiterungsflachen zukiinftig von Beginn an zu beriicksichtigen und somit die unerwiinschten Auswirkungen zu minimieren,
sind die individuellen Rahmenbedingungen je Bauvorhaben vorab mit dem Bautrager abzustimmen und entsprechende ErschlieBungskonzepte zu erarbeiten. Ggf. ist die Biindelung der Schwerverkehrsfahrzeuge auf
einem noch zu entwickelnden Lkw-Fiihrungsnetz mit den ansassigen Unternehmen zu priifen. Diese sind in das Gesamtkonzept der Stadt einzubinden und geeignete Losungsansétze auf Basis der zu erwartenden
Kfz-Menge und -verteilung im Netz zu finden.

Das bereits hohe Wirtschaftsverkehrsaufkommen im Rhein-Main-Gebiet wird auch zukiinftig aufgrund der aktuell absehbaren Entwicklungen weiter zunehmen. Der steigende Anteil des Wirtschaftsverkehrs am
Gesamtverkehrsaufkommen bringt einige negative verkehrliche Randerscheinungen mit sich, darunter steigende Larm- und Luftschadstoffemissionen in urbanen Bereichen und vielerorts auch Verkehrseinschrén-
kungen oder Staus. Der Regionalverband FrankfurtRheinMain beabsichtigt daher, gemeinsam mit den Stédten und Gemeinden der Region interkommunale und regionale Losungs- und Steuerungsansétze fiir den
Wirtschaftsverkehr zu entwickeln. Das Handlungsprogramm soll zeitnah entwickelt werden und bis Herbst 2023 vorliegen. Die Stadt Offenbach a. M. sollte ihr Mitwirken sowohl auf politischer als auch auf fachlicher
Ebene weiterhin zusichern und das Vorhaben unterstiitzen.
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Pos.

MaBnahmen

Modellversuch:
Einfiihrung von
innerstadtischen
Mobilitatshubs/
Mikrodepots

Erarbeitung eines
Konzeptes zur Optimie-
rung des Lieferverkehrs
in den FuBgangerzonen
und der Innenstadt

Optimierung der
allgemeinen
Lieferprozesse

Berticksichtigung des
Wirtschaftsverkehrs
bei der ErschlieBungs-
planung von (Gewerbe)
Gebieten

Beteiligung an der
regionalen Wirtschafts-
verkehrsstrategie
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Weiterfiihrende

Informationen
Quellbezug

Bestandsanalyse VEP OF 2022

Nahmobilitatsplan 2017,
Klimakonzept 2035,
Bestandsanalyse VEP OF 2022
(Online-Beteiligung)

Klimakonzept 2035

Bestandsanalyse VEP OF 2022

Regionalverband Frankfurt
RheinMain

Ziel 1a

Ziel 1b

Ziel 1c

Ziel 1d

Ziel 2a
Ziel 2b
Ziel 2¢

Ziel 2d
Ziel 2e
Ziel 3a
Ziel 3b
Ziel 3¢

Ziel 3d
Ziel 4a
Ziel 4b
Ziel 4c
Ziel 4d
Ziel 5a
Ziel 5b
Ziel 5¢

Ziel 5d
Ziel 5e

Mobilitét fiir alle Menschen in Offenbach ermdglichen

Ziel 1a: Verkehrssicherheit fiir alle Verkehrsarten

Ziel 1b: Soziale Sicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmenden
Ziel 1c: Mobilitat fiir alle Bevolkerungsgruppen

Ziel 1d: Geeignete Verkehrsmittelwahl fiir jeden Fahrtizweck

Umwelt- und klimagerechte Mobilitét herstellen

Ziel 2a: Minderung der verkehrsbedingten Schadstoffe (CO,)

Ziel 2b: Einhaltung vertraglicher Luftschadstoffemissionen

Ziel 2¢: Minimierung von Larmauswirkungen

Ziel 2d: Beriicksichtigung der Herausforderungen durch den Klimawandel
Ziel 2e: Starkung des Umweltverbundes

Flachendeckende Erreichbarkeit verbessern

Ziel 3a: Komfortable, sichere und direkte Infrastruktur
Ziel 3b: Flachendeckende Erreichbarkeit von Zielen fiir alle Verkehrsmittel
Ziel 3c: Vernetzung der Verkehrsmittel untereinander
Ziel 3d: Gleichberechtigte Beriicksichtigung aller Verkehrsteilnehmenden

Verkehrsinfrakstruktur und Ressourcen effizienter gestalten

Ziel 4a: Effiziente Abwicklung eines stadtvertraglichen Verkehrs

Ziel 4b: Instandhaltung und Modernisierung der vorhandenen Infrastruktur
Ziel 4c: Analyse von verkehrlichen Entwicklungen und MaBnahmen

Ziel 4d: Forderung der Digitalisierung

Offenbach am Main als lebenswerte Stadt gestalten

Ziel 5a: Schaffung von Griin- und Aufenthaltsraumen durch flexible
Nutzung der Verkehrsflachen
Ziel 5b: Attraktivitdtssteigerung der Stadt als Wohn- und Gewerbestandort
Ziel 5¢: Verbesserung der Aufenthaltsqualitat
Ziel 5d: Verzahnung von Verkehrs- und Stadtplanung
Ziel 5e: Umweltvertrégliche Organisation und Abwicklung des Lieferverkehrs
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